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PATENTE DE INVENC ION

a favor de AUTOMATIC TELEPHONE & EIECTRIC COMPANY LIMI-
PED, Sociedad lMercantil inglesa, con domicilio en Strow-
ger Works, Liverpodl, 7 (Inglaterra)
por: #PERFECC IONAMIENTOS BN 10S DISPOSITIVOS INTERRUPTO-
RES ELECTRICOS ADECUADOS PARA ACTUAR MEDIANTE CAMBIOS DE
LA PRESION DE FLUIDO"

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién ée refiere a dispositivos de
interruptores eléctricos apropiados para trabajar por
medio del cambie en la presién de un fluido y tiene una
aplicacidn particulermente ventajosa, en los dispositi-
voe interruptorees asccionados ﬁeuméticamente por los ve-
hiculos al pasar gobre uns pieza coloceda en la superfi-
cie de lg celzafla. Los dispositivoes de este tipo ya son
conocidos y son amplismente empleados como detectores de
vehiculos para su empleo en los sistemas de control re-

|gulador del tréfico de vehiculds.
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Normalmente, en td es dispositivos, la pieza de paso
en la calzada, que estd compuesta de goma u otro mate—
rial eldstico similar, comprende una cavidad, cuyo volu-
men varis en el momento de pasar el vehiculo sobre el de-
tector, en formas, gque produce un gumento momenténeo de
la pregién, que acciona el dispositivo interruptor. Ta-
les detectoresg de vehfculos estdn destinados a hacer
frente a condicioneg muy severas de trabajo, ya que de-
ben ger lo suficientemente robustos para resistir los de-
teriorog causados por los vehiculos pesados que los cru-—
gzan a gran vejocidad, ﬁientras que deben contimar sien-~
do suficientemente sensitivos para funcionar correctamen-—
te cuando los mruza un ¥ehfculo ligero, por ejemplo, una
bicicleta. Por otra parte, requieren una proteccién cui-
dadosa para asegurar el que su eficacia no sea perjudica~
da por las temperaturas extremas, por los efectos de la
humedad y las acummlaciones de materiales extraiios sobre
la cal zada. El1 objeto general del invento e s producir un
dispositivo de interrupcidn que haga frente a estas nece-—|
sidaedes de modo mas satisfactorio queAlos hagta ashara em-
pleados y que sean de fabricac ién barata, fédeciles de con-
servar y de seguridad en el funcionamiento.

Segin el invento, enr un dispositivo interruptor eléc-

trico adecuado para funcionar por medio de los cambiosg en

la presién del fluido, un diafragma embutido, colocado g9
breiy que cubre el extremo de una tuberia circular comm-
nicando con una cémara de control, estd colocado para mo-
verse corporalmente mediante el aumento de la presidén del
fluido dentro de la cédmara pare hacerle llevar a cabo una

operacién interruptora.
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El invento serd mejor compreniidc a base de la des-
cripeidn siguiente de un sistema de llevarlo a cabo, ha-
ciéndose referenéia a los dibujos adjuntos que compren-
den las figuras del n2. 1 &l n2. 4. La figura n%.1 mues-
tra el eaquema de un tipo de interruptor que fanciona
con fluido de acuerdo con el invento. La figura n?2 mes-
tra un esquems de través sobre la linea A-A de la figura
ne.1 en la direccidén de las flechas, mientras que la fi-
gura n.3 es uha elevacibn vieta desde la derecha de 14
figurs n2.1., La figura n2.4 es un esquema de un par de
interruptores del tipo que se ve en las figuras —1-3 mon-
tados dentro de un recipiente pars formar una unidad que
es particularmente adecuada para hacer funcionar en una
sola direccién un sistemas de control del tréfico de ve-
hiculos.

Conéiderando ahora las figuras 1, 2 y 3, el cuerpo
c¢ilindrico -10- del dispositivo interruptor, wue prefe-
rentemente es de latdn, tiene sujeto al mismo la tuberia
de salida -11-, que se supone estid acoplada a un tubo
flexible que se prolonga a una cavidad en la pieza neu-
mética de paso colocada en la superficie de la calgada
en forma que la cavidad de dicha pieza esté conectada
con la cémare —12-. Un filtro, gque comprende un disco de
alambre fino de engrane -~13—, colocado en un marco circu-
lar situaedo en un retroceso de la cémara, sirve para evi-
tar el paso a la cémara superior de particulas indesea-
bles que podrian interferirse con el adecuado funciona-
miento del interruptor. Un anillo ~14~ de magterial ais-
lante eléctrico, tal como de tablero de fibra de fenol,

separa la pleza soporte del diafragma -15- del cuerpo
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=10-+. Puede aplicarse una mezcle recubridora s las su-
perficies superior e inferior del anillo aislador =-14-
para asegurar una junta hermética. La pieze =15~ eagté
equipada con una parte circular saliente o tubo ~16- gue
estéd socavada sobre la superficie de su oircuﬁferencia
exterior y aguanta sin cohesibn al diafragma 417— gue es+
ta embutido de tal manera que forma un disco siperficial
circular invertido. El1 diafragma, que estéd construido 1i<
geramente, es preferentemente de niquel plata pero puede
ger de otros materimles que tengan las propiedades reque+
ridas. Tiene un anillo delgado -18- de platino o de otro
material de contacto edecuado, sujeto sobre su cara su-
perior y colocado en tal forma que coopera con cuatro cop—
tactos en forma de cipula tales como el -27- cuando el
diafragma es levantado corporalmente fuera de su asientoi

~ El diémetro interior del diafragme es de unas milésiT
mes de pulgada mayor que el didmetro exterior maeyor de IQ
parte socavads =16 parassi permitir el movimiento libre
¥ proporcionar una pequefla corriente de aire tal como ge
describiré mas tardes

La pieza puente =19~ del tablero de fibra fenol, o

de un materisl aislante parecido, estd montada sobre dos
pilares ~20- y empagquetaduras de ajuste -23- ¥y estd sujed

ta por tornillos ~21- que estén roscedos en el cuerpo -1&-

y llevan arandelas -22-. La pieza =15~ y los pilares -204
queden aislados eléctricamente del cuerpo -10- mediante
lg inclusgibén de menguitos aislantes (no mostrados) sobre
una parte de cada tornillo en forma conocida.

El puente =18- sirve para aguantar €fuatro piezas de

contacto similar, cada una de las cuales estéd compuests
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por un contacto de metal precioso en forma de cipula
-27- soldado a la csbeza de un tornillo -26-~. Las pie-
zas estdn conectadas eléctricamente en pares, mediante
los herretes soldadores =25~ y —-24— a los que estén su-
Jetos por tuercas =28~ y arandelas de sujecibn -29-.

Los contactos -27- eatédn colocados para estar equi-
distantes del anillo -184 y de acuerdo con un erreglo
preferido la chapa de ajuste es del orden de .005Y" cuan-
do el diafragma no funciona. Serd aparente el que la
construccidén abierta del interruptor permita el que los
contactos sean visibles fécilmente durante el montaje y
periodos de ajuste, y la chapa de ajuste que se determi-
na mediante la insercién de chapas -23- de un grueso ade-
cuado, puede medirse mediante la insercidn de un calibre
de prueba.

En los casmos en que se incluye el interruptor en un
sistema de control regulador del tréfico de vehiculos,
se recubre cohtra la humedad monténdoloc en un recipiente
de metal de dimensiones convenientes y herméticamente
cerrado. El tubo -11- que sale a través de una pared del
recipiente, estéd acoplado a un tubo flexible que se ex-
tiende a la cavidad formada dentro de la pieza de pasgo
de material flexible que se encaja en la superficie de
la calzada y sobre la que pasan los vehiculos. En esta
forma el aire de dentro del récipiente, la cavidad de
la piege de pasoc y el tubo de conexibn estdn aislados
de la atmdésferes exterior para evitar la entrada de hume-
dad y de otros agentes extrafios en esgstas partes del sis-

tems.

La cavidad dentro de la piegza de paso se comprime al
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pasar un vehfculo y 1la presién del aire dentro de ella y
del tubo se aumenta en relacién a la que hay dentro del
recipiente del interruptor. Por consiguiente,el diafrag-
ma =17- es levantado corporalmente fuera de su sitio en
la forma de un pistén y el anillo -18- es obligado a en-
granarse eon los contactos -27- de forma que se estable-
ce una conexidn eléctrica desde un par de coptactos co—
nectados al otro par para transgmitir una sgeifial al equi-
po controlador. E1 diafragma, ayudado por la gravedad,
caeréd a contimuacién sobre su sitio, cuando el vehiculo
haya pasado y la presidén del aire sobre ambos lados del
diafragma sea substancialmente igual. Debido a la floja
coloéaeién del diafragma gobre lg pieza -15- se deja que
el aire fluya libremente desde la cavidad debajo del die-
fragma al recipiente del interruptor. 4si, si el vehi-
culo ~viniera a descansar sobre la pie za de paso, el dia-
fragma seria levantado inicialmente pero no quedarﬁaen lq
posicidén de funcionar. Incluso si esto llegare a produ~-
ducirse, otros vehiculos que pasaran sobre la pieza de
paso ocasionarien pulsaciones de presién aumentada que
ocasionarian el funcionamiento normalvdel diafragma. Na-
turalmente, esto no seria asi si el vehiculo parado ce-
rrara por completo la cgvidad de la pieza de paso y los
demés vehiculos pasaran sobre el detector del lado dis-
tante del equipo de las figuras, 1-3.

E1l volumen del recipiente del interruptor es prefe-
rible: « ghe sea aprecisblemente mayor que el volumen de
la cavidad de le pieza de paso, la tuberia de conexién
¥ la cavidad 13 y la filtracién alrededor del borde del
diafragma es tal que la presién posterior dentro del re-
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cipiente no iguala la presibn anterior en la cavidad de
le pileza de paso hasta que la conexidn eléetrica antes
citgda ha sido cerrada para un periodo dtil. E1 efecto
de la filtracibn puede aumentarse, si se cree necesario,
mediante el ajuste de la parte -16~ de la pieza soporte
del diafragme ~15~. La ligera filtracién de aire, que se
acaba de citar, tendrd a acentuar el efecto de que cuan-
do un vehiculo pasa libremente por el detector habrd una
accibn sucecionadora que restablece en forma positiva el
diafragme a su agiento.

E]l montaje del diafragma -17- libremente sobre 1la
pieza =16- proporciona una ventaja eléctrica ya que se
ha comprobado que cuando el diafragma es levantado y vuel-
t0 a su sitio tiene una ligera tendencia rotatoria, y pox
congsiguiente diferentes posiciones del anillo de contac~
to -18~ gon continuamente presentadas a los confactos
-27=. Esta colocacidn junto con el empleo de un par de
contactos, reduce gpreciablemente el defecto de riesgo
eléctrico del interruptor.

Serd manifiesto para los gue estén familiarizados
con el oficio, que deberén emplearse construcciones al-
ternatives del interruptor, por ejemplo, una sola pileza
de contacto podria montarse sobre el centro del puente
-19- ¥y soldar un contacto cooperador al diafragma al que
podria conectarse un conductor flexible ligero. En egte
caso se monta una combinascibén a base de un solo contac-
t0, ¥ un conductor gue termina sobre @ equipo de contro~
lar, se conecta a la pleza de contacto sobre el puente y
el otro conductor se conecta al conductor flexible.

Refiriéndonos ahora a la figura 4, ésta es un esquema
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de dos interruptores neumdticos -30- y -31-, montados
dentro de un regipiente -32- el cual es finalmente ce-
rrado herméticamente contra la atmbésfera para asi pro-
porcionar unes unided adecuada para hacer funcionar en
una sola direceién un sistema de control de trafico de
veh{culos. Los interruptores estdn fijados al recipien-
te -32- por los tornillos {que no se seflalan) pasando &
través de la base, y las placas finales =33~ y =34~ se
ajustan bien y se retienen mediante juntas soldadas her-
méticamente. Las tuberias de entrada -11-, que se‘seﬁalan
temporalmente cerradas con casquetes de goma -46-, salen
a través de agujeros en la placa -33-. La placa final
-34-, a 1la que el blogque terminal de la caja estd suje-
to, tiene cuatro agujeros equipados econ boquillas aisle-
doras ~35- que dan paso para los donducto:es desnudos
que copnectan los adecuados herretes soldadores del inte-
rruptor y los terminales. Debe hacerse constar que todos
los pasos de filtracidn posibles de sire en el recipien—
te, creados por lasg junturas de lag plezas de metal, son
cerradog mediante una aplicacién libre de soldadura.

La cajs de los blogues de terminal -37- gue ge gefia-
la con la cubierta fuera, se sujeta a la placa final -344
por medio de buercas y pernos -38- y -39~ y esta dividi-
da en dqs compartimientos =40- y =471- por la tira termij
nal =42- que es de material aislante tal como plancha de
fibra fenol. Dicha faja se entrelaza con la caja y lle-
va cuatro terminales —43- qie estén sujetos por los tor-
nillos huecos =44~ atornillados dentro los terminales.
Los conductores —-36- estdn pasados cada uno de ellos a

través de un tornillo hueco y conectados con un terminal
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en una unién soldada. Cada terminal estéd provisto de dos
tornillos para empalmar los conductores gque se extienden
hasta»el equipo controlador. El compartimiento -40 sge
ilena con betin antes de gque se instale la unidad pare
cerrar los az gujeros de las boquillas y para actuar como
aiglante eléctrico, y en esta forma, el recipiente gqueda
completamente aislado de la atmbésfera. Puede esperarse
el que la unidad tenga que trabajar en condiciones difi-
ciles, por ejemplo, d ebajo de la superficie de la cel za-
da o paviménto. y por ello estd recubierta librenente con
una capa de betlin sobre sus superficies exte riorese.
Cuando se instala la unidad, las caperuzas de goma
~46— ge quitan, y los tubos flexibles apropis dos, que sa-
len de las cavidades de las piezas neuméticas de paso, se
acoplan firmemente y se recubren sobre las tuberias de ent
trada. Los conductores adecuadamente aislados que termi-
nan en el equipo controlador estidn desprovistosd e aisla-
miento en sus puntas, y pasan a través de agujeros en la
pared de la derecha de la caja -37~ y se fijan a los ter-~
minales salientes -43- por los tornillos -45-. La parte
completa no g islada de los conductores esté preparada pa-
ra estar dentro del compartimiento ~41-~ el cual se Illena
entonces con betdn a los efectos del aislamiento eléctri-
co antes de que se‘le ponga la tapa a la caja del blogue
de terminalese.

En la presente invencidn serd variable t odo cuanto no

altere, cambie o modifique su esencismlidad.
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K O T A

3e reivindica como objeto de la presente patente de
invenciéni »

1.~ Perfeccionamientos en los dispositivos interrup-
tores eléotricos adecuados para asctuer mediante cambios
de la presién de fluido, cerscterizedos esencialmente
porque un diafragma embutido, montado sobre y cubriendo
el final de un tubo cilindrice que comunica con una cé-
mara de control, estd colocado para ser asccionado corpd-
reamente mediante el eumento én la preeién del fluide
dentro de la cémara, para obligarle a efectuar una opera-
eién interruptora. ,

2.~ Perfeccionamientos en los dispositivos interrup-
tores eléctricos adecuados para actuar mediante cambios
de la presifn de flufdo, seglin reivindicacién 1, en los
cuales, la parte embutida del diafragma es de un diéme-
tro ligeramente mayor que la parte exterior de la tﬁbe-
r{a pera proporeionar asi una filtraecién entre los dos
lados del diafragma. . .

3.= Perfeccitnanientos en los dispositivos interrup-
torees eléctricos adecusdos para ectuar mediante cambios
de la presidn de fluido, seghn reivindicaciones 1 y 2,
en loe que el diafragma va provisto de un anillo de mate-
rial de contacto que sirve para completer un circuito en-
tre dos contactos fijos cuando fuhciona el diafragma.

4.~ Perfeccionamientos en los disposgitivos interrup-
tores eléctricos adecuados para actusr mediasnte cambios
de la presién de flufdo, segiin reivindicaciones 1, 2 y
3, en loe que los contactos fijos estédn sostenidos por un
puente de materiel aislante que permite el Juego libre
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entre los contactos fijos y el diafragme siendo visibles
y accesibles para fines de comprobacién.
Sem Pertéccionamiento- en los dispositivos interrup-
tores eléctricos adecuados para actuar mediente cambios
de la presibén de fluifdc, segin reivindicaciones 1, 2, 3
y 4, caracterizados por comprender un detector de vehi-
culos en la calzada gque emplea una piegsa de paso elésti-
ca, coloocada en le superficie de la calzeada para ser ac-
cionada por los vehfculos e incluyendo una cavidad lon-
glitudinal llena de flufdo cuyo volumen ver{a por el paso
de los vehiculos por encime de ella y en la gue el tubdbo
eirocular de un dispositivo interruptor, tal y conforme
se indica en la reivindicacién 1, estéd conectade a la ca-
vidad de la piega de paso la ge asi forma la cémara de
control y el dispositive esté incluido en un recipiente
cerrado cuyd volumen es igual © mayor que el volumen de
la csvidad.

6.~ Perfeccionamientos en loe dispositivos interrup-
tores eléctricos adecusdos para actuar mediente cambios
de la presién de flufdo, segfin reivindicaciones 1,2,3, 4
y 5y tal como se ha descrito en la memoria adjunta e ilu
treds en los ditmjos ad juntos.

Te= PERFECCIONAMIERTOS EN LOS DISPOSITIVOS INTERRUP-
TORES ELECTRICOS ADECUADOS PARA ACTUAR MEDIANTE CAMBIOS
DE LA PRESION DE FPLUIDO,.

Consta la presente Memoria Desoriptiva de onckz hojes
foliadas, mecanografisdas y escritas por una sols 6ara,
acompeilades d8 dos hojJas de didujos.

Madrid,a ~ 5 de diciembre de 1948
AUTOMATIC TELEPHONE & ELECTRIC

COMPANY LIMITED
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