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PATENTE
DE
INVENCION

por WPERFECCIONAMIENTOS EN LA ESTRUCTURACION DE AUTOMOVILES
DE CAHKERASY, a favor del Ingeniero Don Plero TARUFFI, de
nacionalidad iteliena, domiciliado en Roma (Itelia).

{86148

MEMOKIA DESCRIPTIVA

El cbjeto del presente invento son unos perreccionamientos'
en la estructdracién de los coches de carreras o de deporte,
los cugles presentan une oréanizacibn completamente diferente
e la de los vehfculos automévil -hasta ehora conocidos.

Segtn esta nueva estructuracidén, el asutombvil se encuentra
constitutdo egencialmente por dos cuerpos Tusiformes parslelos,
conteniendec cads uno dos de las cuatro ruedas, dispuestos -
dichos cuerpos.segin la direccién del movimiento y ligados
entre si rigidamente por elementos de acoplamiento, que pueden
estar formedos por travesafios o planos oportunsmente perfila-
dos.

En los dog cuerpos encuentra acomodo el puesto del conduc-
tor, el conjunto de los mandos y el grupoc motor, as! como otros
dispositivos y elementos accesorios.

Se pueden prever lsgs tres'soluciqnes slgulientes:
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2) En uno de los cuerpos se encuentra dispuestc el motor y
en el otro el conductor con los dispositivos de mando.
b) En uno de los cuerpos se encuentra dispuesto el motor asi

-~

como un pasajero, y en el otro el conductor con los disposi-

tivos de mendo.

¢} En uno de los cuerpos se encuentra dispuesto el motor asi
como un pasﬁjero, ¥y en el otro uniéegundo motor, el conductor
¥ los dispositivos de mando. » |

El presente invento tiende a obtener una estfuctura
del autom6vil de carrerses que permita reslizer le més élta
velocidad, en paridad con la potencis. En concepto informati-
vo, Se hace notar que las soluciones buscadas se basaron en
encontrar la aptitud para permitir a tales tipos de vehiculo
velocidad siempre més elevada, cbnoéﬁto que se puede resumir
en la bsqueda de un coeficiente de forma més adecuado y
reduceién de peso, compatible'éon la adherencia necesaria
para el avance.

Dado que, a elevada veloeided, la mayor resistencig al
movimbento se derivae del fluido en cuyo seno se despleza el
vehiculo, sé he procurado consegulr una elevads penetracién
modificando el perffl del vehiculo, reduciendo le seacién.
frontal y dendo a ésta una forma de gran penetrscién.

Esto se ha obtenido en el presente invento sustituyendo
al conjunto reslizado hesta hoy, que comprende un cuerpo finico
cenfral conteniendo el motor, conductor y ademés las cuatro
ruedas, o aquellos de un cuefpo finico comprendiendo los ele-
mentos esenciales antes indicados, por dos cuerpos laterales
de menor seccién frontal respecto a la de las precedentes
soluciones y que ocultan en suSperfiles el conjunto de las’

cuatro ruedes, conductor y motor; la forma preferide para
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tales cuerpos es la fusiforme, y por tanto la més adecuade
pars ofrecer ls minima resistencia al avance, estando en ésta
reducida al méximo la seccidén frontal y 1& zona apta para
provocar remolinos. En tal estructura, las citadas ruedas
vienen a sobresalir solamente una minime elture, correspon-
diente a le prevista por el muelle, y por tanto tales elemen~-
tos, como acaece en las méquinas actuales, no intervienen
sinéven‘una porcién despreciable paraAdetermxnar una resisten-
éia al avance. '

El peso del vehiculo » ¥ por €l1lo su relative adherencia
el terreno, puede ser tam?ién eficazmente aumentado en la
proporcién necesaria, por la presencia de planos de sustente-
ciéﬁ que estén situados entre los dos cuerpos fusiformes y
que, a consecuencia della maniobrg de mando, pueden detérminar
una componente de las solicitaciébn de la presién del fluido
contra el antedicho plano eﬁ un sentido tal que cree el citado
aumento de adherencia. Dichos planos, con oportunas inclinacio-
nes, pueden ejercer también una accibn frenante.

-FBl automvil objeto del presente invento, estd eventualmente
perfeccionado con la gplicacién de otros planos fijos y méviles,
aptos parae sumentar la estabilidad en las curvés.

El vehfculc realizado a base de este invento se presta a
alcanzar, a paridad de potencia absorbida, velocidades muy
elevadas, por su minima seccidn frontael y por el bajo coefi-
eciente de penetracién de ésta.

Le hoja de dibujos que se acompafia, muestra a titulo de
ejemplo indicativo, no limitativo, dos formas de ejecucién del -
invento. En el dibujo:

le F18- 1 mﬁestra lea vista frontal del wehiculo;

la Fig. 2 muestira la viste lateral; ¥y



i s,

20

25.

30.

la Fig. 3 ilustra una vista desde arriba.

En los dibujos no se indican las particularidades acceso-
rias, limiténdose en &éllos a ilustrar las caracterlsticas de
la estructura del nuevo autOmévillde carreras.

Substancialmente este coche de carreras comprende dos
cuerpos desiénados respectivamente -l— y -1'-, gue resultan
ligados por.tubulares o travesefios -2-, que pueden tembien
estar constituldos por planos -4- perfilados en forma adecueda.

Para el trazado de los cuerpos =-1- =1'1-, és preferido un
mbédulo muy reducido y tal que presente un minimo coeficiente
de forma; es obvlio que se darf preferenclia al perfil fusiforme

© cualguier otro perfil adecuado desde el punto de vista

. aerodinémico.

Las ruedas -3~ estén dispuestas en el interior de los

perfiles de los cuerpos -1- -1'~, de los»cuales sobresalen

solamente por aquella altura necesaria al muelleo; por lo

tanto, los citados cuerpos -1l- y -1'- vienen a proteger dichas
ruedas, haciendo a la vez funciones de guardgbarros y reducien-
do en ﬁﬁcho la resistencia al a&ance.

Se ha indicad6 en -4- los planos'sostenedores. constitul-
dos por una pared perfilada mévil elrededor de un eje trans-
versal -5-; dichos planos -4- podrén ser oportunsmente manio-
brados, de suerte de variar el &ngulo de incidencia del
filete fluido contra éllos, y asl determinar la domponente de
la presién actuente en el sentido de aumentar la adherencia,
con un minimo incremento de le resistencia al avance; ésto es
realizado en el periodeo en el cusl conviene poder disponer de
un valor e1eVado de la misme.

Tales planos -4- podrén ser también, al mismo tiempo.,

maniobrados en modo oportunoc psra funcionar como elementos
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frenantes, con uns aceién muy eficaz y que se afiade a la
explicada de los dispositivos normales de frensar.
" En el perfil ~1'~ se designs en -6- el puesto del conductor,
cerca del cual estarén dispuestos los dispositivos de gulaje;
en tel ceso, en el perfil -1- eSt& dispuesto el motor -7-.
Lo mismo que en el punto citado, pueden verse en los
b) ¥ ¢) otraes dos disposiciones.
" Es obvio gque se puede prever tembién un solo plano de sus-~
tentacién, como gque también la méquine puede estér érovigta de
planos verticales fijos o méviles, de meniobra dirigids, para
acrecer la estegbillidad en;curva; tales particularidades no
estén 1lustra¢as,,por'no ser el obJeto éspécificn del invento.
Es evidentey sin.embargo. que la méquina de carreras resli-
zada en la estrﬁctura ilustrada, vendréd dotada de todos los dis-
positivos inherentes el funcionamiento de la misme y & los de
su ﬁanibbra. Podrén ser variadas 1a$ dimensiones, y se podrén
tener aditamentos particulasres en los perfileé. sin salirse

por éllo del campo de proteccién del presente invento.

Hecha la descripcién del pregente invento, se hace constar
que esta solicitud se acoge e. los derechos de propiédad dims -
nantes de la prioridad de patente No. 437.028, depositada en
ITALiA en fecha 9 de Diciembre de 19473 y se declaran como
nuevas y de propia invencioﬁ. las siguientes reivindicaciones:

le,- Perfeccionamientos en la estructuracién de sutoméviles

de carreras, caracterizedos esencieslmente bor el hecho de dotar
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a @ste tipo de coches de una estructura particular comstituidas

por dos cuerpos fusiformes, paralelos y longltudinales en el

sentido del movimiento, rigidamente ligados en sentido transversal

por medio de elementos de acoplamiento, estando dispuestas las
ruedas dos a dos dentro dellperril de los citados cuerpos, en V
los cueles estd dispuesto el espacio o cabina para el conduefor,
y oportunamente situados 165 motores j 6rgenos accesorios.

28 ,- Perfeccionamientos seglin la reivindicacién 12, caracte-
rizadospor el hecho de que la adherencia estéd aumentada artifi-
clalmente por medio de unaplano, o planos, de sostenimiento,

constituidos por una o mhs paredes perfiladas méviles alrededdr

de un eje ﬁerpendicular,al plano de simetria del vehfculo, y

cuyos p;anos estén dispuestos entre los dos cuerpos fusiformes,
estgndo previstos medios para maendar el desp;azamiento de
dichos'planos de sustentaciotn.

32 ,~ Perfeccionamientos segfin la reivindicacién 12, carac-
terizados por el hecho de que el puesto del conductor esté
situado en una solo de los cuerpos fusiformes.
| 43 ,- Perfeccionamlientos segfin la reivindicacién.la. carac-
Yerizados por el hecho de que en uno ée los cuerpos esté
dispuesto el puesto para el conductor y en el otro para un
pasajero.

’~5;.- Perfeccionamientos segin la reivindicascién 18, carac-
terizados por el hecho de que los elementos ligadores de los
dos cuerpos son dos astas o tubos transversaléa. smbos descan-
sendo en uno de los citados planos horizontales.

64 .- Perfeccionamientos seglin la reivindicacién 12, carac-

tertzados por el hecho de que losveleﬁéntos ligadores son los

.cltados ejes de rotacién de los planos sustentadores.

72 ,~ Perfeccionamientos en ls estructurecién de automéviles



de carreras. .
Seg&ﬁ se describe y reivindica en la presente memoris des-

eriptiva, gue consta de siete hojas, foliadas y escritas g mA-
quina por una sola cara, acompafiadas de una lémina de dibujos.
Medrid, a 2 de Diciembre de 1948.
Ing. Piero TARUFFI.
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