
P . 7117.-
<

\

18613  o

en
E S P A Ñ A  

p o r VEINTE años
a nombre de WILLláM HERSCOVITCH, de n ac io n a lid ad  b r i t á n ic a ,  
re s id e n te  en  9 Smythe Avenue, Surrey  H i l l s ,  ce rca  d eM el- 
bonrne, V ic to r ia ,  A u s t r a l ia ,  p o r:

"UNA UNIDAD DE FUERZA MOVIBLE".

- o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o -

E ste  in v en to  se r e f i e r e  a una unidad de fu e r ­
za m ovible p a ra  mover vagones y coches de f e r r o c a r r i l ,  
av iones en t i e r r a  y o tro s  v e h íc u lo s  en d is ta n c ia  r e l a t i v a ­
mente c o r ta s .  Se r e f ie r e  p a r tic u la rm e n te  a una unidad de 

S fu e rza  m ovible re la tiv a m e n te  l i g e r a  de l a  c la se  que t ie n e
medios para le v a n ta r  p o rc io n es  de lo s  v eh ícu lo s  a mover 
p a ra  t r a n s f e r i r  a s í  l o  b a s ta n te  de l pe so de lo s  v eh íc u lo s  
a una rueda m o triz  de manera que aumente la  adherencia
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e n tr e  l a  s u p e r f ic ie  ce la  rueda y l a  d e l su e lo . Entonces 
l a  unidad de fu e rza  puede mover l o s  v e h íc u lo s .

El in v en to  se ha ideado en p rim er térm ino  con 
o b je to  de o f re c e r  una unidad  de fu e rz a  m ovible, conven ien te­
mente t ra n s p o r ta b le  de co n s tru cc ió n  reco g id a  y d u rad e ra , que 
sea f á c i l  de c o n tro la r  y de funcionam iento  en extremo e f i ­
c ie n te .

Con é s te  y o tro s  o b je to s  a l a  v i s t a ,  ha ideado 
una unidad de fu e rza  m ovible que comprende un b a s tid o r  mon­
tado en por lo  menos dos ruedas de tra n s p o r te  d isp u e s ta s  en 
a l in e a c ió n  lo n g i tu d in a l ,  un mecanismo e levador su je to  a l  
b a s t id o r  en  un punto e n tre  l a s  ru ed as de tra n s p o r te  y d e s t i ­
nado a comunicar un movimiento v irtm alm ente  v e r t i c a l  a un 
vagón u o tro  v eh ícu lo  p a ra  aum entar l a  p re s ió n  de adherencia  
de l a s  ruecas de t r a n s p o r te  y medios p ara  mover por lo  me­
nos una de e s ta s  ru ed as .

En lo s  d ib u jo s  ad ju n to s  se re p re se n ta  una re a ­
l i z a c ió n  del invento  d es tin ad a  e sp ec ia lm en te  para mover va­
gones de m ercancías de f e r r o c a r r i l  en p a t io s  de e s ta c ió n  y 
en a p a r ta d e ro s , y tam bién una co n s tru cc ió n  lig e ra m en te  modi­
f ic a d a .  Ahora haremos re fe re n c ia  a á ich o s d ib u jo s , en lo s  
cu a le s :

l a  f ig u ra  1 re p re se n ta  en alzado  l a t e r a l  una 
unidad de fu e rza  d es tin ad a  a fu n c io n ar en un so lo  o a r r i l  
de l a  v ía .

l a  f ig u ra  2 es una v i s t a  en p la n ta  de l a  unidad
de fu e rz a .

l a  f ig u ra  3 es un alzado de f r e n te  de d ich a
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l a  f ig u ra  4 e s  una v i s t a  en p la n ta ,  en e sca la  

re d u c id a , y m uestra l a  d isp o s ic ió n  de una unidad de fuerza  
d es tin ad a  a fu n c io n ar en un par de vagones.

5 B1 b a s t id o r  de l a  unidad de fu e rza  movible t i e ­
ne p la c a s  l a t e r a l e s  a  a l a s  que va su je to  un c a r r i l  3 a t i ­
ran tado  por un miembro t r a n s v e r s a l  4 . Dos mangos 5 y 6 van 
s u je to s  a una p laca  7 que va montada en p iv o te  en una p la ­
taform a 8 su je ta  a l o s  extrem os t r a s e r o s  de l a s  p la c a s  l a -  

10 to r a l e s  2 . Un enganche de p iv o te  9 montado en la  t r a s e ra
del b a s t id o r ,  e s ta  des tin ad o  a e n c a ja r  en muescas formadas 
en l a  p la c a  7 y a m antener lo s  rangos 5 y 6 en p o s ic ió n  
ex tend ida  h ac ia  a t r á s  como se re p re se n ta  o en p o s ic ió n  ex­
ten d id a  h ac ia  a t r á s  y h a c ia  e l  lado de manera que l a  máqui- 

15 na pueda m anejarse desde e l  lad o  de un c a r r i l .A l t e r n a t iv a ­
mente e l  enganche 9 puede desengancharse para poder hacer 
o s c i l a r  h a c ia  d e lan te  l a s  b a r r a s  d e l mango de manera que 
l a  maquina quede recog ida p ara  e l  em balaje y t r a n s p o r te .

Una rueda t r a s e r a  lo  va s u je ta  a un á rb o l 11 
20 montado en c o j in e te s  t a l e s  como doce s u je to s  a l a s  p la ­

cas l a t e r a l e s  2 y una rueda d e la n te ra  13 de menor diám etro 
va so s te n id a  por un á rb o l 14 montado en lo s  c o j in e te s  15.
31 á rb o l 14 g i r a  l ib re m e n te , pues l a  rueda 13 no e s  más 
que una rueda de so p o rte , pero la  rueda t r a s e r a  10 es movida 

25 mediante un mando de cadena (encerrado  en e l  c á r te r  16)
desde una ca ja  de engranaje  de redu cció n  de cambio da v e lo ­
c id ad es y un embrague s itu a d o s  den tro  de la  ca ja  17 . Una 
palanca de en g ran a je  18 , que fu nciona  m ediante una v a r i l l a
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de empaje y t r a c c ió n  19 y una p a lan ca  de embrague 20 con 
un alambre de c o n tro l 21 t ie n e n  por ob je to  e f e c tu a r  lo s
cambios de en g ran a je .

Montado en e l  b a s tid o r  de l a  maquina, en  e l 
lado  opuesto  a l a  ca ja  17 hay un generador de fu e rza  con­
s i s t e n t e  en un motor de com bustión in te rn a  22, que t i e n e  
lo s  a c c e so r io s  de costum bre y una p a lan ca  de c o n tro l de 
e s tra n g u la c ió n  23 que funciona m ediante e l cable 24. 3gL 
motor 22 t ie n e  una p o lea  de arranque  25, y e s  a b a s te c id a  
de com bustib le e s  de e l  tanqueB6 por a lim en tac ió n  por
g ravedad . 31 á rb o l de mando ¿tal motor 23 se  ex tienda t r a n s ­
v ersa lm en te  a l  tra v é s  dal b a s t id o r  h a s ta  e l  embrague de l a  
ca ja  17 .

S u je to s  a l a s  p la c a s  l a t e r a l e s  2, por d e trá s  
de l a  rueda d e la n te ra  1 3 , hay so p o rte s  v e r t i c a l e s  27 conec­
tados en sus extrem es su p e r io re s  p o r una p laca  28 y en una 
p o s ic ió n  in term ed ia  p o r unas r i o s t r a s  2 9 .E stos so p o rte s  27 
e s tá n  a t i r a n ta d o s  p o r p u n ta le s  3o in c lin a d o s  h ac ia  a t r á s
y h a c ia  a b a jo . El c i l in d ro  31 de un gato  h id rá u lic o  va su­
je to  a la  p laca  28, y e l embolo o a r i e t e  del gato  t ie n e  un 
miembro de cabeza 32 destinado  a d e sca n sa r , cuando e l  gato  
e s tá  r e t i r a d o ,  en l a s  p ie z a s  l a t e r a l e s  o p u esta s  33. KL 
miembro de cabeza 32 va aserrad o  en  34 p ara  re d u c ir  la  ex­
p o s ic ió n  a d e s l iz a r s e  cuando e l  gato  ha lev an tad o  una p a r­
te  de un coche o vagón de carga y l a  unidad se pone en 
funcionam iento , y t ie n e  en su lado  p o s te r io r  una lengH eta 
35 que se ex tien d e  h ac ia  a r r i b a .  Un re s o r te  de te n s ió n  36 
e s tá  conectado en sus extrem es o p u esto s con e l  miembro de
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cabeza 32 y con e l  so p o rte  2?, y ac tú a  para  t i r a r  de l a  
cabeza 32 h a c ia  abajo  a l  cesar l a  p re s ió n  h id rá u l ic a  den tro  
d e l c i l in d ro  31.

Una bomba h id rá u l ic a  37 va montada e n tre  l a s  
p la c a s  l a t e r a l e s  2 , y es  im pulsada por e l  á rb o l de mando 
d e l motor 22, y t ie n e  una tu b e r ía  38 que conduce a l  c i l i n ­
dro de gato 31 , con lo  cual puede e n v ia rse  a bomba ru ido  
h id rá u l ic o  a p re s ió n  a l  c i l in d ro  31 o v o lv e rse  desde dicho 
c i l in d ro  a l  d e p o s ito  de l a  bomba a l  c e r r a r s e  una v á lv u la  
de c o n tro l de p aso . 31 funcionam iento da l a  bomba 37 es 
co n tro lado  p o r una palanca de mano 39 que funciona por me­
dio de un cab le  f l e x ib le  40, e l  cual e s tá  des tin ad o  a hace? 
que se abra una v á lv u la  41 por l a  cu a l se envía f lu id o  a 
bomba a l  c i l in d ro  31. Cuando se s u e l ta  e l  mango 39 , l a  
v á lv u la  se  c ie r r a  y e l  f lu id o  del c i l in d ro  gueda l i b r e  pa­
ra  v o lv e r por una d e riv a c ió n  a l  d ep ó sito  de l a  bomba. Un 
o o n tro l acc io n ab le  a mano 42 t ie n e  por o b je to  p e rm itir  r e ­
g u la r  l a  p re s ió n  a que l a  d e riv a c ió n  ha de e n t r a r  en fu n ­
cionam iento cuando l a  v á lv u la  41 se abre para  o f re c e r  un 
medio de re g u la r  (y m antener v ir tu a lm e n te  co n s tan te s )  l a  
p re s ió n  de f lu id o  den tro  del c i l in d ro  31, y de e s te  modo 
tam bién e l  empuje h ac ia  a r r ib a  d e l miembro de cabeza 32. 
cuando ae m antiene a b ie r ta  l a  v á lv u la  41 de l a  bomba, lo s  
c o n tro le s  de l a  bomba 37 e s tá n  d iseñados de manera que 
cuando l a  v á lv u la  41 e s tá  a b i e r t a ,  se mantenga en e l  c i l i n ­
dro 31 una p re s ió n  v ir tu a lm e n te  co n s tan te  regu lad a  por e l  
co n tro l 42. Por ta n to ,  s i  h u b ie ra  alguna v a r ia c ió n  en la  
a l tu r a  e f e c t iv a  d e l miembro 32 (e s to  e s , l a  a l tu r a  del
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miembro 32 r e l a t iv a  a l  coche vagón d e l f e r r o c a r r i l  que se 
mueve) en to n ces , como l a  p re s ió n  en  e l  c i l in d ro  31 se man­
t ie n e  v ir tu a lm e n te  c o n s ta n te , e l  miembro 32 se moverá v e r ­
tic a lm e n te  p a ra  compensar l a  v a r ia c ió n  de la  a l tu r a  e f e c t i ­
v a . R atas v a r ia c io n e s  pueden o c u r r i r ,  p o r ejem plo , a l  p asa r 
sobre lo s  puntos en in te r s e c c io n e s .  Guando la  v á lv u la  41 
se c ie r r a  e l  r e s o r te  36 vuelve e l miembro 32 a l a  p o s ic ió n  
mas b a ja .  La bomba 37 funciona continuam ente m ientras- 
marcha e l  motor 22, siendo e l  f lu id o  h id rá u l ic o  derivado 
de nuevo a l  d ep ó sito  en un c i r c u i to  co n tin u o .

Jgn l a  t r a s e r a  áe l a  máquina hay un soporte  
43 montado en p iv o te  que puede moverse h ac ia  ab a jo  para 
a c tu a r  como so s te n  cuando l a  máquina e s t á  en repo so . Un 
r e s o r te  44 m antiene e l  so p o rte  43 en p o s ic ió n  lev an tad a  
cuando no hace f a l t a  para  so s te n e r  l a  maquina.

Las ruedas t r a s e r a  y d e la n te ra  10 y 13 t ie n e n  
b r id a s  para  poder e s ta r  sobre lo s  c a r r i l e s  y no re s b a la r  l a t e r  
ra ím en te , y , s i  se q u ie re , l a  rueda t r a s e r a  puede p ro v eerse  
de una capa de m a te r ia l  de f r i c c ió n  ( t a l  como m a te ria l de 
fo rro  de fre n o s )  que aunante l a  su je c ió n  í r i c c i c n a l  de l a  
rueda sobre e l  c a r r i l .

Cuando la  maquina se ha de u sar , se le v a n ta  
sobre l a  v ía  d e l f e r r o c a r r i l  y se hace ro d ar h a s ta  una po­
s ic ió n  conven ien te  ju n to  a l  vagón o l ín e a  de vagones que 
se  han de mover. HL motor 22 se  pone en marcha y l a  bomba 
se  hace fu n cio n ar p a ra  que l a  cabeza áe l gato  32 se l e ­
van te h a s ta  que l a  p a r te  a se rra d a  34 haga con tac to  con l a  
p o rc ió n  in f e r io r  de una esq u in a  t r a s e r a  del vagón, cuando
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se r o i n f e r io r  d e l vagón. E ntonces l a  bomba hace que a l gato  l e ­
v an ta  la  esq u ina  t r a s e r a  d e l vggón en la  medida req u e rid a  p ara  
t r a n s f e r i r  a l a  rueda t r a s e r a  10 carga s u f ic ie n te  para o fre c e r  
una adherencia  adecuada y e fe c tu a r  e l  movimiento de l v eh ícu lo  o 
v e h íc u lo s . La p re s ió n  h ac ia  a r r ib a  del g a to , y por tan to  l a  ca r­
ga h ac ia  ab a jo  en l a  rueda lo  se regu la  por a l  m ovim iento.del 
co n tro l de mano 4=2. Cuando l a  máquina t r a s e r a  de l vagón se ha 
lev an tad o  en medida s u f ic ie n te ,  l e  máquina se pone en engranaje  
y e l  motor 22 comienza a mover l a  rueda 10 . Entonces l a  re a c c ió n  
de l vagón sobre e l  la b io  35 ten d e rá  a aumentar l a  carga sobre 
l a  rueda 10, con a l  re su lta d o  de qua aumente l a  adherencia  en­
t r e  e l borde de l a  rueda lo  y e l c a r r i l ,  p o r ta n to  hay poco 
p e lig ro  de que l a  rueda lo  re sb a la  sobre e l c a r r i l .

La v e lo c id ad  dal movimiento de l a  máquina y 
de lo s  vagones que se mueven pueda aum entarse h a s ta  l ím i te s  
p rá c t ic o s  cambiando l a  r e la c ió n  de en g ran aje  d e l mande. Esto 
por su p u esto , dependerá Re l a  carga a mover.

Si fu e ra  n ec esa rio  mover una carga mayor que l a  
capacidad de una so la  m áquina, o mover una la rg a  l in e a  de vago­
nes v a c ío s , cuando l a  ad h e ren c ia  ob ten id a  por e l  peso de un so lo ' 
vagón no s e r ía  s u f ic ie n te ,  pueden u sa rse  dea o más máquinas co­
locando una maquina o máquinas a d ic io n a le s  dentro  da l a  l ín e a  de 
v eh íc u lo s  acop lados, de manara que mas da un vagón sea " le v a n ta ­
do'* p ara  o f re c e r  l a  ad h e ren c ia  y fu e rz a s  n ac esa ría a .L o s  mangos 
5 y 6 de l a s  maquinas in te rm ed ias  a s í  co locadas se hacen o s c i la r  
en p iv o te  h ac ia  fu e ra  de modo que lo s  o p e ra r io s  pueden andar a
lo  la rg o  de l a  l ín e a  de vagones s in  d e ja r  de ta ñ a r  pleno co n tro l 
sobre su máquina.

8omo l a  p re s ió n  h ac ia  a r r ib a  del gato  es v i r -
-  7 -
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tca lm an te  un ifo rm e, se ob tend rá  una ad h e ren c ia  v ir tu a lm e n te  
uniforme e n tre  l a  rueda m o triz  lo y e l  c a r r i l  y por ta n to , 
p a ra  una g ra d ie n te  uniform e hab rá  t r a c c ió n  v ir tu a lm e n te  un i­
form e. El g ato  elevador funciona  d irec tam ente h ac ia  a r r ib a  
y comunica a l a  rueda m o triz  lo  s u f ic ie n te  carga p a ra  a se ­
g u ra r un funcionam iento  e f ic ie n te  en to d as  l a s  c irc u n s ta n ­
c ia s  norm ales. No depende en  modo alguno de s is tem as de pa­
la n c a s  en p iv o te  u o t r a  fu e rz a  e je r c id a  por un o p e ra r io .

La co n s tru cc ió n  m odificada re p re se n tad a  en l a  
f ig u ra  4= o fre ce  una unidad doble d es tin ad a  a r e c o r re r  lo s  
dos c a r r i l e s  de una v ía  y a le v a n ta r  toda l a  po rc ió n  t r a s e ­
ra  de un vagón o coche de f e r r o c a r r i l ,  p a ra  e f e c tu a r  e l  
lev an tam ien to  d e l vagón puede d isp o n erse  un so lo  g a to , como 
se re p re s e n ta , destinado  a e n c a ja r  en e l  cen tro  de la  p a r te  
t r a s e r a  del vagón, o pueden d isp o n erse  un p a r  de g a to s des­
tin a d o s  a e n c a ja r  en l a s  dos e sq u in a s  t r a s e r a s  d e l vagón.

Debe e n te n d e rse , por su p u es to , que l a  d isp o s i­
ción  y d iseño  de l a s  p a r ta s  no se l im i ta n  a la  co n s tru cc ió n  
de l a  máquina re p rese n tad a  en lo s  d ib u je s . Por ejem plo, l a s  
ruedas 10 y 13 pueden p ro v eerse  de y an ta s  de goma de forma 
o r d in a r ia ,  de manara que la  máquina puede u sa rse  convenien­
tem ente en c a r r e te r a s ,  aeródromos y en o tro s  lu g a re s  para  
mover cargas v e h ic u la re s  p esad as . También, s i  se qu iere  u sar 
l a  unidad en  un lu g a r  en que se disponga f á c i l  y convenien­
tem ente de fu e rza  e l é c t r i c a ,  e l  motor de com bustión in te rn a  
y sus a c c e so r io s  pueden reem plazarse por un motor e lé c t r ic o  
de d iseño adecuado. También debe en ten d e rse  que lo s  térm inos 
"vagón de f e r r o c a r r i l "  in c lu y en  o t r a s  ca rgas v e h ic u la re s ,
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y que l a  maquina no se ha de l i m i t a r  en su a p lic a c ió n  ún ica­
mente a l  uso f e r r o v ia r io .

31 gato  e s tá  s itu ad o  e n tre  l a  rueda 10 y 13 de 
t a l  manera que l a  re la c ió n  de la  d is ta n c ia  d e l e je  v e r t i c a l  

S d e l gato  desde e l  e je  de l a  rueda t r a s e r a  lo  a l a  a l tu r a
fu n c io n a l de l gato  sea mayor que l a  r e la c ió n  de l a  fu erza  
de re ac c ió n  h o r iz o n ta l  sobre l a  cabeza del gato  32 a l a  p re ­
s ió n  v e r t i c a l  h ac ia  ab a jo  sobre d icha cabeza. Esto e s ,  que 
l a  re so lu c ió n  de momentos en  to rno  de la  rueda t r a s e r a  10 

10 sea t a l  que e l  momento de l a  carga v e r t i c a l  (que t ie n e  l a
ten d en c ia  a m antener l a  unidad en p o s ic ió n  e s ta b i l i z a d a ) ,  
sea  mayor que e l  momento de la  ca rg a  h o r iz o n ta l  que t ie n e  
ten d en c ia  a  v o lc a r  l a  un idad . Por c o n s ig u ie n te , l a  unidad 
se rá  muy e s ta b le .

15 l a  carga I n i c i a l  sobre l a  rueda t r a s e r a  l o ,
cuando e l  vagón se  ha lev an tad o  y l a  unidad e s tá  f i j a ,  es 
b a s ta n te  para a seg u ra r l a  adecuada ad h eren c ia  de l a  rueda 
t r a s e r a  10 de manera que l a  unidad comience a moverse cuan­
do se ponga en  e n g ra n a je . E n tonoss, cuando l a  unidad empu- 

20 ja  a l  vagón h ao ia  a d e la n te , l a  re a c c ió n  sobre l a  oabeza
d e l gato  32 o fre c e  una p re s ió n  a d ic io n a l  sobra la  rueda 
10 p a ra  aum entar l a  a d h e re n c ia . Esto e s  la  unidad de d iseño  
y funcionam iento  en  extremo e f i c i e n t e s .

- 0 -  N O T A  -  0 -

25 Los pun tos de invención  p ro p ia  y nueva que
se p re se n ta n  para  que sean  ob je to  de e s ta  p a te n te  de Inven-
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c ie n  en España, pop VEINTE años, son lo s  s ig u ie n te s :

IB . -  Una unidad de fu e rza  m ovible p a ra  lo s  
f in e s  e s p e c if ic a d o s , que comprende un b a s t id o r  de tra n sp o r­
te  con ru ed a s , un mecanismo e lev ad o r en e l  b a s t id o r ,  y me­
d io s  para im pulsar e l  b a s t id o r ;  c a ra c te r iz a d a  porque e l  
b a s t id o r  de tra n s p o r te  e s tá  montado en por lo  menos dos 
ruedas de t ra n s p o r te  d isp u e s ta s  en a l in e a c ió n  lo n g i tu d in a l ;  
porque e l  mecanismo e lev ad o r e s t á  colocado en e l  b a s tid o r  
en  p o s ic ió n  e n tre  l a s  ruedas de t r a n s p o r te ,  estando d isp u es­
to  de manera que e s tá  destinado  a comunicar un movimiento 
v ir tu a lm e n te  v e r t i c a l  a una p o rc ió n  de un vagón u o tro  v e h í­
culo p ara  aum entar l a  p re s ió n  de ad h e ren c ia  de l a s  ruedas 
de t r a n s p o r te ;  y porque por lo  menos ana de e s ta s  ruedas 
e s  movida p a ra  comunicar t r a c c ió n  a l a  unidad.

-  Una unidad de fu e rza  m ovible según se 
re iv in d ic a  en e l  punto IB y en l a  cual e l  mecanismo e le v a ­
dor e s tá  s itu ad o  de manara que su e je  v e r t i c a l  sea contiguo 
a l a  rueda de t ra n s p o r te  d e la n te ra .

3B. -  una unidad  de fu e rza  m ovible según se 
r e iv in d ic a  en e l  punto IB , en l a  cual e l  b a s tid o r  da t r a n s ­
p o r te  va montado en dos ruedas en  a l in e a c ió n  lo n g i tu d in a l ,  
y e l  mecanismo e lev ad o r e s tá  s itu ad o  jun to  a l  e je  v e r t i c a l  
de l a  rueda de t ra n s p o r te  d e la n te ra , siendo l a  t r a s e r a  
movida para comunicar movimiento a la  unidad de fu e rz a .

4B. -  una unidad de fu e rz a  movible según se 
r e iv in d ic a  en cu a lq u ie ra  de lo s  pun tos a n te r io r e s ,  en l a  
cual e l  mecanismo e lev ad o r c o n s is te  en un b a s t id o r  de so s tén  
su je to  a l  b a s t id o r  de t r a n s p o r te ,  un gato  e lev ad o r montado
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d en tro  del b a s t id o r  de so s te n  y un miembro de cabeza en el 
g a to  e lev ad o r des tin ad o  a e n c a ja r  e n  l a  p a r te  in f e r io r  de 
un vagón u o tro  veh ícu lo  y a se r  movido v a r tic a lm a n te  por 
e l  gato  e le v a d o r , de manera que comunique un movimiento v i r ­
tualm ente v e r t i c a l  a una p o rc ió n  de un vagón u o tro  v eh íc u lo .

5 B, -  una unidad de fu e rz a  movible según se 
r e iv in d ic a  en  e l  punto 43, en l a  cual e l  miembro de cabeza 
t ie n e  en su lado  tr a s e ro  un la b io  que se  e x tie n d e  h ac ia  a r r i ­
ba destin ad o  a descansar en e l  lado  tr a s e ro  del veh ícu lo  a 
mover, de manera que cuando l a  unidad se  pone en funciona­
m iento l a  re ac c ió n  de l v eh ícu lo  a c tu a ra  en  p iv o te  en l a  u n i­
dad de fu e rza  para  aum entar l a  p re s ió n  h ac ia  abajo  de l a  ru e ­
da de tra n s p o r te  t r a s e r a .

63. -  Una unidad de fu e rza  movible según se r e i ­
v in d ic a  en cu a lq u ie ra  de lo s  p u n tes 4a o 5 3, en la  cual a l  
gato  e le v ad o r e s  accionado por p re s ió n  h id rá u l ic a  o f re c id a  
por una bomba de e s ta  c la se  y l a  bomba in co rp o ra  una v á lv u la  
de d e riv a c ió n , con lo  cual l a  p re s ió n  de l f lu id o  den tro  del 
c i l in d ro  de l gato  e lev ad o r se m antiene v ir tu a lm e n te  uniform e 
a p e sa r de c u a le sq u ie ra  v a r ia c io n e s  de a l tu r a  que pueda ocu­
r r i r .

73. -  una unidad de fu e rz a  m ovible según se 
r e iv in d ic a  en  e l  punto 63, en l a  cual l a  bomba h id rá u l ic a  
in co rp o ra  d is p o s i t iv o s  de c o n tro l p ara  re g u la r  e l  funciona­
m iento au tom ático  de l a  v á lv u la  de d e r iv a c ió n  de manera que 
e l  empuje h a c ia  a r r ib a  d e l gato  e le v ad o r pueda a l t e r a r s e  
según lo s  r e q u i s i to s .

83 . -  Una unidad de fu e rza  m ovible según se
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¡re iv ind ica  en  cu a lq u ie ra  de lo s  puntos 62 o 7 s in c lu s iv e , 
en l a  cual un r e s o r te  de te n s ió n  e s tá  conectado con e l  miem­
bro de cabeza de l gato  y con una p ie z a  f i j a  para  poder v o l­
v e r  a l a  p o s ic ió n  b a ja  cuando cesa l a  p re s ió n  del f lu id o  
d en tro  del g a to .

$2. -  Una unidad de fuerzs^ácvible según se 
r e iv in d ic a  en cu a lq u ie ra  de lo s  pu n to s a n te r io r e s ,  en l a  
cual e l b a s t id o r  de t ra n s p o r te  l le v a  su je to  en su extremo 
t r a s e ro  un p a r de mangos por medio de l o s  cu a le s  un opera­
r i o  puede c o n tro la r  lo s  movimientos de l a  máquina estando 
l e s  mangos montados en  p iv o te  en e l  b a s tid o r  de t ra n s p o r te ,  
de manera que se pueden hacer o s c i l a r  h ac ia  a d e la n te  p ara  
e l  em balaje o e l  a lm acenaje , y o s c i l a r  h ac ia  a t r á s  de mane­
ra  que un o p e ra r io  pueda c o n tro la r  l a  máquina desde a t r á s ,  
u o s c i la r  a un lado de manera que, un o p e ra rio  pueda con­
t r o l a r  l a  máquina desde un lado  de la  misma, d isponiéndose 
un enganche p a ra  r e fo rz a r  lo s  mangos en l a  p o s ic ió n  e le g i ­
da deseada.

l o s .  -  Una unidad de fu e rza  movible según se 
r e iv in d ic a  en  c u a lq u ie ra  de lo s  pun tos a n te r io r e s ,  en la  
cual e l  medio para  mover l a  rueda de tra n sp o r te  movida con­
s i s t e  en  un regenerador de fu e rz a  y una ca ja  de en g ran aje  
de redu cció n  de v e lo c id a d  montada en e l  b a s t id o r ,  r e a l iz á n ­
dose e l  mando desde e l  generador de fu e rz a  por medio de l a  
ca ja  da en g ran a je , y de a l l í  a un e je  t r a n s v e rs a l  g i r a to r io  
en e l  cua l va montada f ija m e n te  l a  rueda m o tr iz .

l i s .  -  Una unidad de fu e rza  m ovible según se 
re iv in d ic a  en c u a lq u ie ra  de lo s  p un tos a n te r io re s  en l a
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cual e l  gato  a s ta  d isp u es to  de t a l  manera en re la c ió n  con 
l a  rueda t r a s e r a  de l a  unidad que e l  momento de l a  carga 
v e r t i c a l  sobre e l  e je  de la  rueda t r a s e r a  e s  mayor que e l  
momento de l a  fu e rz a  de re a c c ió n  sobre l a  oabeza del gato  
a lred ed o r de dicho e j e .

123. -  una unidad de fu e rz a  m ovible.
Tal y como se ha d e s c r i to  en l a  Memoria que 

a n te ce d e , rep resen tad o  en  lo s  d ib u jo s  que se acompañan y 
con lo s  f in e s  que se han e s p e c if ic a d o .

E s ta  Memoria consta 3e t r e c e  h o ja s ,  e s c r i t a s  
po r una so la  c a ra .

M adrid ,
P . A.
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