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S E C C I O N  T E C N I C A  

CLASIFICACION I. P. C
CLASE JELÜ2—  ______
3^%CLASE_^__. ______

MODELO DE UTILIDAD

por Veinte años -

cuyo privilegio se solicita para todo el territorio 

nacional a favor de:

DS Rosario PEREZ GARCIA

de nacionalidad española y con residencia en Avenida 

José Antonio, n9 336, de Sabadell, provincia de 

Barcelona, por:

"VARIADOR OE VELOCIDAO PERFECCIONADO"



MEMORIA DESCRIPTIVA

Este Modelo de Utilidad hace referencia, conforme 

indica su enunciado, a un nuevo variador de velocidad 

perfeccionado, con el que gracias a sus singulares ca- 

*racteristica*s'de"'coTistÍtücfioñ"y or^ñizáción.^selogra 

poder regular la relación de velocidades entre la del 

eje de entrada y la del eje de salida en forma progresiva 

y con gran exactitud, y además los limites de relación 

de velocidades que se pueden lograr, son mucho más 

amplios que los que se pueden conseguir en los conocidos 

variadores de velocidad, lográndose todo ello mediante 

sencillas piezas, que no requieren gran precisión y que 

son fáciles de montar, todo lo cual supone un evidente 

mejoramiento de lo conocido.

Desde siempre se conocen y emplean los variadores 

de velocidad que están formados por dos juegos de medias 

poleas tronco-cónicas, que están enlazados por correa 

trapecial, quedando dotados ambos jueqos de medias poleas, 

de un dispositivo por el cúal se puede regular el acerca­

miento entre las mismas, produciéndose simultaneamerte 

3I acercamiento de las medias poleas de un juego con el 

alejamiento de las del otro juego, al objeto de que se 

varié el radio ótil de las mismas sin modificar la suma 

de los desarrollos de ellas. Naturalmente al separar dos 

medias paleas, la correa trapEicial se acerca al centro y



25 se disminuye el radio útil mientras que en el otro juego,
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las medias poleas se acercan y la correo se separa del 

centro aumentando el radio útil en la misma proporción, 

con lo que se logra modificar la relación de velocidad 

entre los respectivos ejes. Estos variadores de veloci­

dad producen buenos resultados, poro dado cue la trans­

misión se efectúa por correa, no es fácil ajustar con 

exactitud dicha relación de velocidades, toda vez que 

al acercar las medias poleas, la correa, pucos quedar li­

geramente comprimida disminuyendo el radio útil, y ade­

más cabe siempre la posibilidad de que se produzca, algún

deslizamiento.
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Estos inconvenientes han sido solucionados en otros 

países con el variador de velocidad a que se refiere este 

Modelo de Utilidad, con el cual variador se logra el. 

fin propuesto, es decir una gran exactitud en el ajuste 

de la relación de velocidades, y evitar todo posible 

deslizamiento, ya que la transmisión del movimiento entre 

uno y otro eje no se hace por correa, sino por medios 

mecánicos rígidos.

45 Este variador de velocidad perfeccionado se caracte­

riza principalmente, en que los ejes de entrada y de sa­

lida están situados paralelos y se enlazan mecánicamente, 

mediante un sistema de biela oscilante, pero mantenido 

en posición paralela a los de entrada y salida del varia-
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dor, acoplándose tal biela cort el eje de entrada me­

diante un cigüeñal, excéntrica <5 similar, mientras que 

el extremo opuesto de la misma biela se acopla por un 

sistema de piñón libre a trinquetes actuando sobre una 

corana dentada de que está dotada el eje de salida, con 

lo que al acercar el eje de oscilación a uno ó otro e!je 

de entrada ó salida, se logrará respectivamente aumentar 

ó disminuir el ángulo de oscilación y consecuentemente 

el aumento ó disminución de la relación de velocidades 

entre ambos ejes, sin que exista posibilidad alguna de 

que involuntariamente se modifique la relación de velo­

cidad previamente establecida.

Asimismo es característico del mismo vnriador que 

el acoplamiento ó enlace mecánico entre los ejes de en­

trada y de salida, se realiza mediante uno, dos o más 

sistemas de biela oscilante, todos acoplados al eje de 

entrada que tiene forma de cigüeñal y también acoplados 

a un sistema de trinquetes, en ambos puntos, calados con 

ángulo igual a trescientos setenta grados por el número 

de dispositivos, que preferentemente serán tres, con lo 

que se logra que el giro en el eje de salida son prácti­

camente continuo, dependiendo de ello del número de sis­

temas de bielas oscilantes aue se instalen, para que 

cuando un sistema de biela oscile en sentido de retorno,

otro ú otros se desplazan en sentido operativo



75 Es también característica del mismo variador que 

cada sistema de biela pueda integrado por la biela pro­

piamente dicha con su cabeza acoplado al cigüeñal ó 

excéntrica del eje de entrada, quedando acoplado el

80

vastago <5* brazo dé dicha biela en una pieza, tubular cuyo 

extremo vá enlazado al mecanismo de trinquete, siendo

precisamente esta pieza tubular la oue atraviesa por un 

orificio practicado en un barrilete uue está acoplado en

el correspondiente cojinete, constituyendo el punto ó
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centro de oscilación de la biela, con lo que la oscila­

ción se transmite eficazmente por cada sistema de biela 

y la relación entre la oscilación de un extremo del sis­

tema con el otro, depende de la situación del barrilete. -

Este variador se caracteriza también, en que ól ó 

los barriletes que constituyen al punto de oscilación de 

cada sistema de biela oscilante, van montados en un mismo 

puente desplazable, sobre las correspondientes guias, en 

sentido perpendicular a los ejes de entrada y de salida, 

gobernándose estos desplazamientos mediante un sistema 

de husillo, con mando al exterior, al objeto de que ha­

ciendo girar este mando en uno ó otro sentido, se despla­

ce el puente con los barriletes, acercándolos ó alejándo­

los del eje de entrada y reciprocamente alejándolo o

acercándolo al eje de salida, según se desee aumentar ó

disminuir la relación de.velocidades.
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Es otra característica del mismo variador que bien 

el puente desplazable, ó bien el husillo de mando de di­

cho puente, se enlaza mecánicamente cnn un dispositivo 

indicador de la posición que ocupa tal puente en reln- 

— c ió n* de * distanciar consuno y "otro* p jcTde entrada y de* 

salida del mecanismo variador de velocidad, graduándose 

la escala en cifras indicativas de la relación de velo­

cidades que se corresponden con la posición del puente 

de oscilación en relación a los ejes de entrada y sali­

da.

Este variador de velocidad se caracteriza también 

en que, con preferencia, el sistema de trinquete de 

'cada biela se realiza por dos coronas dentadas con dien­

tes inclinados, siendo la inclinación de éstos en una co­

rona en sentido opuesto a la inclinación de los dientes 

de la otro.corona, completándose con dos dispositivos de 

trinquetes, actuantes en sentidos opuestos, cada uno so­

bre la corona correspondientes y con medios adecuados 

para situar en disposición operativa solo un sistema de 

trinquete mientras que el otro permanece en posición 

inoperante, al objeto de que actuando uno ó otro juego 

de trinquete, el eje de salida gire en uno ó otro senti­

do, disponiéndose el correspondiente mando exterior para 

gobernar la puesta en servicio de uno ó otro juego de 

trinquetes y coronas, ó piñones libres, siendo dta dnsta-
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125 car que ésta posibilidad de lograr variar, además de la 

relación de velocidades, la dirección del giro del eje 

de salida, no ha sido conseguido, ni puede conseguirse, 

con los dispositivos variadores conocidos en el mercado.

Fácil será comprender la ventaja que representa este 

nuevo sistema de variador de velocidades, toda vez que 

permite modificar la relación de velocidades, incluso 

parar totalmente el eje de salida sin parar el de entra­

da y al mismo tiempo permite variar el sentido de giro 

en el eje de salida.

No obstante para que se comprenda mejor las carac­

terísticas enumeradas, se describen seguidamente las 

figuras de la adjunta hoja de dibujos en la que se gra- 

fian dos vistas relacionadas con un caso de posible rea­

lización, el que por ello debe ser considerado como 

ejemplo ilustrativo sin carácter limitativo.

En dicha hoja la figura primera representa una vista 

en.sección longitudinal, un tanto esquemática del dis­

positivo variador, y en la segunda es similar a la pri­

mera pero regulado a otra relación de velocidad.

En estas figuras se ha señalado por (l) el eje de 

entrada al variador de velocidad, el cual eje está aco­

plado al plato (2) que tiene la muñeauilla de cigüeñal 

(3 ), en la que por el cojinete (4 ), está acoplado al pie
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(5) de la biela (6). Esta biela vá enchufada dentro de 

la pieza tubular (7), acoplada a su vez dentro del ba­

rrilete oscilante (8) que está instalado en el orificio 

cilindrico (9) del puente central (10), siendo este
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-- puente solidario al -pa-tin-(-ll)-,—que-puede-discurrir-por 

sobre la guia inferior (12). El mismo puente central 

(10) se prolonga hacia arriba por (13), también solida­

rio al patín (14) que puede deslizarse por sobre la 

guia superior (15) quedando todo es^e puente central 

ajustado entre dichos patines (12) y (15) para que se 

pueda desplazar a lo largo de tales guias en posiciones 

paralelas unas de otras y sin posible holgura.
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Para gobernar estos desplazamientos, la parte supe­

rior (13) del puente central, tiene practicado un orifi­

cio transversal en el que se enrosca el husillo (16) 

que lleva fijados los topes (17) y (18) y se prolonga 

por (19), (a la derecha según las figuras), teniendo 

tallada la rosca (20) en forma de tornillo sin fin, en 

la que está engranada la rueda dentada (21), cuyo eje 

(22) sale al exterior y lleva una aguja indicadora que 

discurre por sobre una escala graduada (no representadas 

en las figuras), reslizándose tanto el tornillo sin 

fin (20) cómo la rueda (21) de tal manera, que esta 

rueda dará algo menos de una vuelta cuando el husillo 

(16) se haga girar en las vueltas necesarias para que el



puente (13) se desplace desde una a otra de sus dos posi-

175 cienes extremas, oue están determinadas por los topes 

(17) y (IB). El mismo husillo (le) y (ig) atraviesa la

carcasa (23) por un orificio practicado en ella y lleva

— --------^ -f i ja do s-ios- -topes - ( 24-j -i nt erio r -y (-25)—exterior—para-que—  

no tenga desplazamientos en sentido axial, terminando en

180 el volante (26j que queda también al exterior de la car­

casa.

¡Je esta manera al girar dicho volante (26) en uno 3 

otro sentido, so desplazará el puente (10) (13) por sobre 

los patines (12), (15) y la aguja que está fijada sobre

185 el eje (22) girará y señalará sobre su escala la posición

de dicho puente con relación al conjunto de los macuñis-

mus del variador, que en resumen es la relación do velo-

cidndes.

El extremo (28) de la pieza tubular (7), está termina-

190 do en forma tronco-cónica por su interior y lleva fijado

el eje (29), en el que está, acoplada la cabeza (30) de la

pequeña biela, (3l), la cóal finaliza por el collarín

. (32) enchufado sobre el eje (33) de salida del variador, 

realizándose este acoplamiento de tal manera, que la

195 pequeña biela, (30) (3l), (32) pueda girar por (32) sobre

dicho eje (33) libremente y sin transmitir su movimiento 

a dicho eje de salida.

Esta roqueña biela se enlaza por' (34), mediante un
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sistema de trinquetes, con la rueda (35) en la dispo­

sición ya conocida de piñón libre unidireccional, y 

dicha rueda (35) es solidario a la (36) que por su pe­

riferia dentada recibe el acoplamiento de uno o varios 

. trinouetes- oue- -le—impidan - elr- retroceso .-----------------

Cada grupo de enlace por trinquete ó a piñón libre 

como al descrito, puedo completarse con la disposición 

de un secundo piñón libre pero de giro inverso y en 

este caso el acnplamiento de las ruedas (35) y (36) 

de cada piñón libre con el eje de solida (33), se efec­

túa por embrague directo (por ejemplo por chavetoro), 

de tal manera quo solo pueda estar en acción uno de di­

chos dos juegos de piñón libre, secón el sentido de 

giro que se desee obtener en el eje de salida.

Realizado así el conjunto do mecanismos, si el 

puente control ocupa la posición da la figura primera, 

en la que el oje vertical (37) del puente coincide con 

el centro (38) del eje (29), es decir que el puente 

ocupa su posición extrema aplicada al topo (17), al 

girar el eje de entrada (l), el plato (2 ) gira, también 

y su muñoquj.ll' (3 ) hace oscilar a; la biela (6) que se 

deslizará por dentro de la pieza tubular (7), que natu­

ralmente oscilará pero corno su oscilación se produce 

siempre sobre el eje vertical (37) del puente, que es 

perpendicular al eje geométrico del barrilete, natural-

-10-
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mente que si se produce dicha coincidencia del aja 

(37) con el (38) el eje de oscilación coincide con el 

de la cabeza (.30) de le pequeña biela (30), (?l), (34) 

(32) y por lo tanto 6sta permanecerá quieta, es decir 

el variador ocupará entonces la posición cero, en la que 

sea cual fuere la velocidad con que gire el Cijo de en­

trada (l), el eje de salida (33) permanecerá inmóvil.

Cuando, accionando el volante (26), se produzca el 

desplazamiento del puente hacia su otra, posición ex­

trema determinada por el tope (18), el giro del eje (l) 

se transformará en movimiento oscilante do la. biela 

(6) y de la pieza tubular (7), y si como so muestra en 

la figura segunda, hay distancias entre dichos ejes 

(37) y (3S), la oscilación de la pieza tubular (7) es 

balanceo y su extremo (28) hará oscilar a la pequeña 

biela (30), (31), (34) y su trinouete, en cada despla­

zamiento ascendente, arrastrará a la rueda (33) ó 

piñón libre, que al estar acoplado al eje de salida (33) 

lo hará girar en forma interminante. Para suprimir es­

tas intermitencias y lograr el giro prácticamente con­

tinuo de dicho eje de salida (33), se instalan en cada 

variador, varios mecanismos como el descrito, pero cala­

dos por ejemplo a 90 ó 120 grados circulares, según que 

se instalen, respectivamente, cuatro ó tres sistemas, y 

así cuando un mecanismo se desplace en retorno, otro ó
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otros, según el número de mecanismos gemelos que inte­

gren al variador, se desplazarán en sentido operativo, 

y se logrará el giro continuo en el eje de salida.

Como sea que el desplazamiento angular de la biela 

"(3 0 ), (.11), (34 ) ,  dependen de lanmplitud deí despla­

zamiento angular del extremo (28) de la pinza tubular, 

os evidente que mientras el puente central está situado 

más cerca del eje de entrada, el brazo izquierdo del 

balancín se reduce y el derecho se aumenta, con lo que 

el deqiazamiento angular de este último se hace mayor 

conforme el puente se acerca más al eje de entrada y cada 
oscilación del sistemo producirá una mayor oscilación 

de lo pecuaria biela ( 3 0 ) ,  (31 ) ,  ( 3 4 ) ,  y por lo tanto 

hará nvenznr al piñón libre (38 ) ,  (3ü) en mayor ampli­

tud angular, que se traduce en numento en la velocidad 

de rotación del eje de salida, y consecuentemente, la re­

lación de velocidad entre la entrada y la salida, se mo­

difica con solo desplazar ni puente central en uno ú 

otro sentido, señalándose esto proporción, por la aguja 

del eje (22) sobre la escala esoecialmente graduada a 

este efecto.

Descritas suficientemente las características funda­

mentales del variador a que se refiere este Modelo de 

Utilidad, se hacen constar que en el mismo se podrán 

introducir todas aquellas modificaciones que la. experien-
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cia , la práctica y la técnica pudieran aconsejar, siem­

pre que con ellas no se cambie, altere <5 modifique su 

idea fundamental, que es la que se resume y concreta en 

la siguiente:

N O T A

Se declaran de novedad y propiedad para todo el 

territorio nacional las siguientes:

R E I V I N D I C A C I O N E S

18.- Variador de velocidad perfeccionado que se carac­

teriza en que los ejes de entrada y de salida estén si­

tuados paralelos y se enlazan mecánicamente mediante 

un sistema de biela oscilante, con punto de oscilación 

a posición variable, cero siempre sobre un eje paralelo 

a los de entrada y salida del variador, acoplándose 

tal biela con el eje de entrada, mediante un cigüeñal, 

excéntrica ó similar, mientras que el extremo opuesto 

de la misma biela se acopla por un sistema de trinque­

tes, con una corona dentada de que está dotada el eje 

de salida.

2§.- Variador de velocidad perfeccionado según la rei­

vindicación anterior que se caracteriza también, en q c 

el acoplE'.micnto entre los ejes dE3 entrada y de salida 

se realiza mediante uno, dos 6 más sistemas de bielas

oscilE¡ntes, acoplados con el eje de entrada y asimismo
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acoplador por sistemas de trinquetes al eje de salida, 

efectuándose dichos acoplamientos calados con un ángulo 

igual a trescientos setenta grados divididos por el 

nuevo de dispositivos, que preferentemente serán tres.
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3B.- Variador de velocidad perfeccionado según las 

reivindicaciones anteriores que se caracteriza también, 

en que cada sistema de biela queda integrado por la 

biela propiamente dicha, con su cabeza acoplada al ci- 

gOeñal á excéntrica del eje de entrada, quedando aco­

plado el vástago o brazo de dicha biela, dentro de una 

pieza tubular cuyo extremo vé enlazado al mecanismo de 

trinquete, siendo precisamente esta pieza tubular la que 

atraviesa por un orificio practicado en un barrilete 

que está acoplado en el correspondiente cojinete, cons­

tituyendo el punto ó centro de oscilación de la biela.
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4S.- Váriador de velocidad perfeccionado según las rei­

vindicaciones anteriores que se caracteriza también 

en que él ó los barriletes que constituyen al punto 

de oscilación de cada sistema de biela oscilante, van 

montados en un mismo puente desplazable, sobre las co­

rrespondientes guias, en sentido perpendicular a los 

ejes de entrada y de salida, gobernándose estos despla­

zamientos mediante un sistema de husillo con mando al

exterior.
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53.- Variador de velocidad perfeccionado según las 

reivindicaciones anteriores que se caracteriza también, 

en que bien el puente desplazable <5 bien el husillo 

de mando de dicho puente, se enlaza mecánicamente con

un dispositivg_ incjicador._de_líL posición, que...ocupa _.tal______

puente en relación de distancia con uno y otro eje de 

entrada y de salida del mecanismo variador de velocidad.

63.- Variador de velocidad perfeccionado según las 

reivindicaciones anteriores que se caracteriza también, 

en que, con preferencia, el sistema de trinquete de cada 

biela se realiza por dos coronas dentadas con dientes 

inclinados, siendo la inclinación de éstos en una corona 

en sentido opuestos a le< inclinación de los dientes de 

la otra corona, se completan con los dispositivos de 

trinquetes actuantes en sentido opuesto, cada uno sobre 

la corona correspondiente, y con medios adecuados para 

situar en disposición operativa solo un sistema de 

trinquete mientras que el otro permanece en posición 

inoperante, al objeto de que actuando uno ó otro sistema 

de trinquete, el eje de salida gire en uno ú otro sen­

tido.

7B.- "VARIB00R DE VELOCIDAD PERFECCIONADO"

Todo ello tal y como ha quedado descrito y reivin­

dicado en la presente memoria que consta de dieciseis



-16-

hojas foli^.das y mecanografiadas por una sola de sus 

caras y una hoja de dibujos Que la ilustra.
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