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MEMORIA DESCRIPTIVA

Este Mpdelo de Utilidad hace referencia, conforme
indica su enunciado, a un nuevo variador de velocidad

perfeccionado, con el que gracias a sus singulares ca-

-racterfsticag'dé"CEﬁ§tltu016n y organizacisn, se logra |
poder regular la relacidn de velocidades entre la del

ejé de entrada y la del sje de selida en forma progresiva
y con gran exactitud, y ademés los limites de relacidén

de velocidades cue se pue@qn lograr, son mucho més
amplios gue los gue se pﬁeden conseguir en los conocidos
variadores de velocidad, logréndose todo ello mediante
sencillas piezas, que no reguieren gran precisidn y que
son faciles de montar, todo lo cual supone un evidente

me joramiento de lo conocido.

Desde siempre se conncen y emplean los variadores
de velocidad que estén formados por dos juegos de medias
poleas tronco-cdnicas, que estén enlazados por correa
trapecial, quedando dotados ambos juegos de medias poless,
de un dispositivo por el cdal se puede regular el acerca-
miento entre las mismas, produciéndose simultaneamerte

]l acercamiento de las medias poleas tie un Jjuego con el
alejamiento de las del otro juego, &l objeto de cue se
varie el radio ﬁtii_de las mismais sin modificar la suma
de los desarrollos de ellas., Naturelmente el seﬁarar dos

medics poleas, la correa trupecial se acerca al centro y
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se ‘disminuye el radio Gtil mientres que en el otro juego,
las medias poleas se acercen y la correa se separa del
centro aumentando el radio Gtil en la misma propnrcidn,
con lo que se logra modificar la relacidn de velocidad

entre los respectivos ejes, Estos varizdores de velaci-

dad producen buenos resultados, pero dado cue la truns-
misién se efectus pnr corres, no esc féeil ajustar con
exactitud dichu relacion de velocidadms, totie vez gue

@l acercar les medies polens, Lz correa puece quedar li-
geramente comprimida disminuyendn el radio dtil, y‘ude—
mis cabe siemnre la posizilidad de que se produzes algdn

deslizamicnto,

£stos inconvenientes hen sido salucionados en otros
paises con el variador de velocidoad a QUQVSB refiere este
modeln de Utilidad, con el cual verindor se logrn ol
fin propuesto, es decir una gran exactitud en el ajuste
de la relacién de velocidades, y evitar tndo pnsible
deslizamiento, ya gue la transmisidn del movimiento entre
uno y ntro eje no se hace por correa, sino por medios

mecdnicos rigidos.,

Este variador de velocidad perfeccionadno se carecte-
riza principalmente, en quﬁ los ejes de entrada y de sa-
lida estén situados paralelns y se enlazan mecanicamente,
mediante un sistema de biela nscilante, perc mantenido

en posicidn paralela @ los de entrades y salida del varia-




dor, acoplandose tal hiela con el eﬁe de entrada me-

diante un cigllefial, excentrica & similar, mientras gue
el extremo opuesto de la misma biela se acopla por un
sistema de pifidn libre a trincuestes actuando sabre una

carona dentada de que estd dotade el eje de stlida, con
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lo que al acercar el eje de nscilacidén a uno & otro ele
de entrada 6 salida, se logrard& respectivamente aumentar
4 disminuir el dngulo de oscilacidn y consecuentemente
.el aumento & disminucidn de la relacidén de velocidades
entre amhnos ejes, sin gue exista posibilidad a;guna de
que involuntariaménte s@ modifiqgue la relscidn de velo-

cidad prevismente establecida,

Asimi;mo 8s qaraCLeristicn del mismo variador que
el acoplamiento 6 enlece mecdnico entre los ejes de en-
tradu y de salida, se realiza mediante uno, dos o més
sistemas de hiela oscilante, todos acoplados al eje de
entrada que tiene farma de cigliecfial y tombién acoplados
a un sistema de tringuetes, en ambos puntas, calados con
dngulo igual a trescientas setenta grados por el nlmero
de cdispaositivos, que preferentemente serén tres, con lo
que se logra Gue el giro en el eje de solida sen practi-
camente continua, dependiendo de gllo del n’mero de sis-—
temas de bielas oscilantes aue se instalen, para que

cuando un sisteoma de bicle ascile en sentido de retnrno,

otro & otros, se desplazan en sentido operativo,
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Es también caracteristics del mismo variador que

cada sistema de biela gueda integrado por la biels pro-

r

piomente dicha con su cabeza acoplada al ciglirfial &

excéntrica del eje de entrada, quedands acoplado el

“véstﬂﬁﬁ_ﬁ'b?ﬁiamaé'Biéﬁg_sféiangﬁﬁhﬁa_ﬁi;;;_%agaia;“éuyo
extremn v enlazado 4l mecanismo de trinqun,e; siemda
preci samente esta pieza tubular la oue atravicsa par un
orificio practicado en un harrilete cue estd ecaplado en
el correspendiente cojinete, constituyends el punto &
centro de oscilacidn de la hielwe, con lo uue la oscila-
cidn se transmite eficaermente ponr cada sistemn de biela

y la relaciédn entre la oscilacidn de un extremo del sis-—

tema con el otro, depende de la situncidn del bharrilete,

Este variador se caracterize tombien, en gue él1 &
los harriletes que constituyen al punto de oscilacidn de
cada sistema de biela oscilante, van montados en un mismo
puente desplazahle, sohre las correspondientes guias, on

sentido perpendicular & los ejes de entrada v de salida,
goherndndose estns desplazemientos mediante un sistema
de husillo, con mando al exterior, =l objeto de que ha-
ciendo girar este mando en uno G otro sentido, se despla-
ce el puente con los barriletes, acercandolaos 4 alejéndo-
los del eje de entrada y reciprocamente alejéndolo o
acercéndolo al eje de szlida, seglin se desee aumentar &

digsminuir le relecidn de.velocidades,
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Es otra caracteristica del mismo variacdor vue bien

6l puente desplazabhle, 4 hien el husillo de mando de di-
cho pqente, se enlaza mzcanicamente con un dispositivo

indicador de la posicidn que ocupa tal puente en rela-

—cifnde distancia conuRo y Otro eje de entrada y de
salida del mecanismno varisdor de velocided, aradudndose
la escala en cifras indicativas de la relacidn de velo-
cidades gue se corresponden con la poasicidn del puente
de oscilacidn en relacidn a los ejes de entrada y sali-
da,

Este variador de velnciduad se caracteriza tambien
en gue, con preferencis, el sistema de trincuete de

‘cada biela se realiza por dos coronas dentadas con dien-
tes inclinados, siendo la inclinacién de éstos en una co-
rona en sentido opuersto a la inclinacidn de los dientes
de la otra corona, completéndose con dos dispositives de
trinquetes, actuazntes en sentidos opuestos, cada ung so-
hre la corona correspondientes y con medios adecuados
para situar en dispasicidn operativa soclo un sistema de
tringuete mientras que el otro permanece en posicidn
inopeorante, al objeto de oue actuando uno G otro juego
de trinaouete, el eje de salida gire en uno U otro senti-
do, disponiéndose el cnrreépondiente.mﬂndo exterior para

gohernar la puesta en servicio de uno ¥ otro juego de

trinquetes y coronas, & pifiones libres, siendn de desta~
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relacién de velocidades, la direccifn del giro del eje
de salida, no ha sido coOnseguidg, ni puede conseguirse,

con los dispositivos variadores conocidos n el mercado.

Fécil seré comprender la ventaja que representa este
nuevn sistema de variador deyvelccidades, toda vaz que
permite modificar la relacién de velocidades, incluso
parar totalmente el eje de salida siﬁ parar el de entra-
da y &l mismo tiempo permite variar ei sentido de gi?o

en e; eje de salida.

No obétanteApara que se comprenda mejor les carac-
teristicas énumeradas, se describen seguidamente.las
figuraes de la adjunta hoja ﬁe_dibujos eﬁ la que se gra-
fian dos vistas fglacionadas con un caso de posible rea-
liéacién,'el que por eilb dehe ser considerado como '

sjemplo ilustrativo sin caracter limitativo.

En dicha hoja la figura primera representa uma vista
en, seccidn longitudinal, un tanto esouemética del dis-

positivo variador, y en la segunda es similer a la pri-

| mera pero regulado a otra relacién de velocidsd,

En estas figuras se ha sefialado por (1) el eje de

entrada al variador de velocidad, el cual eje estd aco-

‘|plado al plato (2) que tiene la mufiequilla de cigtiefial

(3), en la que por el cojinete (4), estd acoplado al pie
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(8) de la biela (6). Esta biela v enchufada dantro de
la pieza tubular (7), acoplada a su vez dentro del ba-
‘rrilete oscilante (8) que estd instulado en el orificio

‘cilindrico (9) del puente central (10), siendo este

-- puente- solidario--al -patin-(11 ),—que-puede-discurrir-per—|

sobre la guia inferior (12). E1 mismo puente central
(10) se prolonga hacia arriba por (13), tambien solida-
rio al patin (14) gque puede deslizarse por sobre la
guia superior (15)>quedando todo estelpuente central

a justado entre dichos patines (12) y (15) para que se

pueda desplazar a 1o larqo de tales guias en pasiciones

paralelas unas de otras y sin posible holgura.

Para gobernar estons desplazamientﬁé, la'parte supe-
rior (13) del puente central, tiene practicado un ofifi—
cio transvers&l,en el qu se enrosca el husillo (15)
que 1leva fijados los topes (17) y (1é) y se prolanga
por (19), (a la derecha segln las figuras), teniendo
.tallada la rosca (20) en.forma de tornillo sin fin, eﬁ
la que estd engranada la rueds dentada (21), cuyo eje
(22) sale al exterior y llevé una aguda indicadora que
discurre por sobre uﬁa escala graduada (no representadas
en las figuras), ?eslizéndose tanto el tornillo sin
fin (20) como la rueda (21) de tal manera, gue esta

‘rueda dard algo menos de una vuelta cuande el husillo

(16) se haga girar en las vueltas necesarics para que el
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puente (13) se desplace destde una a ntre de sus dns posi-
ciones extremas, oue estdn determinadas por los topes
(17) y (18). €1 mismo husillo {16) y (19) atraviesa la

cercasn (23) por un orificio practicado en ella y lleva

f£ijodos-las-topes- (24) -interiar y (25 ) exterisr_para gue—}-

na tenge desplazemientss en sentida axiel, terminands en
el volante (26) que auedn tombien @l exterior de la cer-

casda,

De esta manera al girar dicho volante (26) en uno &
otr sentida, se desplazard el puente (10) (13) por sabre

los patines (12), (18) y la aguja aque estd fijods sabre

‘el eje (22) girard y sefinlard sobro su esceln la pasicidn

de dicho puente caon relacidn &l conjunto de los mecanis-—
mus el veriodor, que en resurmen s la relecidn de velo-

cidudes,

El extrema (28) de la pieza tubular (7), estd terminad
dao en forma tronco-cénica par su inﬁeriar y lléva i jado
el eje (29), en el que esté acoplada la cabeza (30) de la
pequefia biela, (31), la cfal finaliza por el collarin
(32) enchufado sobre el eje (33) de salide del variador,
realizéndose este acoplamicnto de tal maners, oue la
pecuefa biela, (30) (21), (32) pumca girer por (32) sobre
dicho eje (33) libremente y sin frensmitir su movimiento
3 dichn eje de salida.

Esta neouefia bielo se enlaze por (34), mediante un
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séstema de trinquetes, con la rueda (35) en la dispa-
sicidn ya conocida de piﬁénllibre unidireccional, y
dicha rueda (35) es solidaria a la {36) que por su pe-

riferias dentads recihe ®l acoplamiento de uno o varinos

ctrincuetes- mue le-impidan -el- retroceso, - o —— - ——-

Cada grupo de enlace por trinquete & a pindn libre
como el descritao, puede completarse con 1o diﬁposicién
ce un sequndn pifAdn lihre pero de gire inverso y en
este caso el acoplamicnto de les ruedas (35) y (36)
de cade pifién lihre con el'eje de salide (33), se efec~
tua por emarague directo (por ejemplo por chavetero},
dea tel manors que solo poeds estar sn accidn uno de di-
chos dns Jjuegos de pifidn libre, secln el sentico de

giro nue se resee ohtener en el eje de salida,

Realizoado asi el conjunto de mecanigmas, si el
nuente crntral ocupa le pasicidn de la Figura primera,
cn la aue ¢l eje vertical (37) tel puente coincide con

el centra (28) del cje (29), es decir cue el puente

‘ocupa su posicidn extrema aplicada al tope (17), al

girur el eje de entrada (1), el ploto (2) gire tombien
y su mufiaouville (3) hﬂée nscilar & la biela (6) que se
deslizord por dentro de la pieza tuhbular (7), oue natu-
rmlmentn oscilard pern comn su nscilacidn se nroduce
sicmpre soﬁre el eje vertical (37) del puente, que es

perpendicular al eje geométrico del barrilete, natural-
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mente que si se produce dicha coincidencic del eje

205 (37) con g1 (38) el eje de oscilecidn coincide con el
de la caheza (30) de lo pequefia biela (30), (31), (34)
(32) y por 1o tanto ésta permanecerd guiete, es decir

el variador ocupard ectmnces la posicidn cero, en la que

| sea cunl fuere lo velocidad con cue gire =1 eje de en-

230 tracda (1), el eje de salida (33) nermanecerd inmovil,

Cuando, accionando el volante (26), se nroduzca el
desplézamiento del puente hacis su otre posicidn ex-
trema determinada por el tope'(la), el giro del eje (l)
se tranﬁformaré en movimiento os€ilante de la biecla

235 (6) y de la pieza tubular (7), y si como se muestra en

la figure segunda, hay distancias entre dichos ejes
Tl (37) y (38), la oscilacidn de la pieza tubular (7) es
bulanceo y su extremo (28) hard oscilar & la pequefs

hiela (30), (31), (34) y su trincuete, en caca despla-

240 zamicnto ascendente, arrastrard a la rueds (33) &

pifAdn libre, que &l estar acopledn al eje de salida (33)
lo hard girar en forma interminante. Para surrimir es-
tas intermitpncias y lagrar el giro practicamente con-
tinuo de dicho eje de salida (33), se instalan en cada
245 variador, varios mecanismos como el descrito, pero cala-
dos por ejemplo a 90 6 120 grndne circulares, segdn.que
se instalen, respectivamente, cuatro § tres sistamas, y

asi cuando un mecanismo se desplace en retorno, 2tro G
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otros, segin el nimero de mecanismos gemelos que inte-

250 gren al variador, se desplazardn en sentido operativo,

y se logrard el gira continuo en ezl eje de salida,

Como sea oue el desplazamiento anqgular de la biela
T T (B0 (L), T (34), dependen de 1a amplitud del despla-
zomienta angular del extremo (28) de le picza tubular,
255 ©s evidente cue mientras'cl ruente centrol estd situado
mis cercs del eje de entrads, el arazo izquioruo'del
nalancin se reduce y el derechn se aumenta, con lo que
el degdazamienta anqular de este (ltimo se hace mayor
conforme cl puente se acerca mds al eje de entrada ycads
260 oscilacidn del sistems producird une mayor oscilscidn

de 1o peouefia biela (20), (31), (24), y por lo tonto
hiréd avenzar al pifdn libre (35), (86) en mevor ampli-
tud anmilar, gue se traduce en cumento en 1la velocidad
de rotacidn del eje de sulides, y cnnsecuentemente, la re-
o965 la€idn de velocidzd entre la entrada y la gelida, se mo-
difina con solo desplazar ol puente central en uno &

otro sentido, sefaléndose estao proporcién, por la aguja

del eje (?2) sobre le escala especialmente graduada a

este efecto.

270 Descritas suficientemente les caracteristicas funda-
mentales del variador a aue se refiere este Modelo de
Utilidad, se hucen constar que en el mismo s& podrdén

introducir todes aquellas modificaciones qus la experien-—
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cia , la préctica y la téecnica pudieran aconsejar, siem-
pre que con ellas no se cambie, altere 4 modifique su
idea fundamental, que es la oue se resume y concreta en

la siguiente:

Se declaran de novedad y propiedad para todo el

territorio nacional -las siguientes:

REIVINODICACINONES

12,- Variador de velocidad perfeccionadq que se carac-
teriza en que los ejes de entrada y de salida estdn si-
tuados parelelos y se enlazan mecanicamente mediante

un sistema de biela oscilante, con punto de oscilacidn
a posicidn variaple, rero siempre sobre un eje parwlelo
a los de entrade y salida del variador, acoplédndose

tal biels con el eje de entrada, mediante un cigliefial,
excentrica & sihilar, mientras que el extremo opuesto
de la misma biela se acopla.por un sistema‘de trinque;
tes, caon una corona dentada dé que estd dotada el eje

de salida,

28 .- \Variador de velocidad berfeccionado segln la rei-
vindicacidn anterior cue se curacteriza tembien, en g.e
el acaoplamiento entre 1los ejes de entreda y de salida
se realiza mediante uno, dos 6 més sistemas de bielas

ascilentes, acoplados con el eje de entrada y asimismo
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acoplador por Sistemas de trinquetes al eje de salida,
efectudndose dichos acoplamiéntos calados con un &ngulo
igual a trescientos setenta grados divididgs por el

nuevo de dispositivos, que preferentemente serdn tres.

38,~- Variado; de velocidad perfeccioqado.segﬁn las
reiQindicaciones anteriores que se caracteriza tambien,
en que cada sistema de biela queda integrado por la
biela propiamente dicha; con su cabeza acoplada al ci-
gliefal & excentribé del eje de .entrada, quedando aco- -
plado el vdastago ; brazo de dicha biela, dentro de una
pieza- tubular cuyo extremo vd enlazado al mecanismb de
trinquate. siendo‘precisamente esta pieza tubular la gue
atraviesa por un orificio practicado en un barriléte
que estd acoplado en el correspondiente cojinete, cons-

tituyendo el punto § centro de oscilacidén de la biela.

48 ,~ Variador de velocidad perfeccionado segdn las'rei-
'vindicaciones anteriores gue se caracteriza tambien

en que €1 6 los barriletes que constifuyen al punto

de oscilecién de ceda sistema d; biele oscilante, van
montados en un mismo puente desplazabie, sobre las co-
rrespondientes guias, en sentido perpgndicular a los
ejes de enfrada.y de salids, gobarnéndése estos despla-

zamientos mediante un sistema de husillo con mando al

exterior.
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52,~ Variador de velocidad perfeccionado segin las
reivindicaciones anteriores que se caracteriza tambien,
en que bien el puente desplazable & bien el husillo

de mando de dicha puente, se enlaza mecenicamente con

‘un_dispositivg indicador de la posicién gue .ocupa _tal___ .}

puente en relacién de distancia con uno y otro eje de

entrada y de solida del mecanismo veriador de velocidad,

62.- Variador de velocidad perfeccioneado segln las
reivindicaciones anteriores que se caracteriza tambien,
en que, con preferencia, el sistemna de trinquete de cada
biela se realiza por dos coronas dentadas con dientes
inclinados, siendo la inclinoacidn de éstos en una corona
en santido opuestos a la inclinacién de los dientes de
la otra corona, se completan con los dispositivos de
trinocuetes actuentes en sentido opuesto, cada uno sobre
la corona correspondiente, y con medios adecuados para
situar en disposicién operativa solo un sistems de
tringuete mientras que el o%ro permanece en posicién
inoperante, @l objeto de que ectuando uno & otro sistema
de trinquete, el eje de salida gire en uno G otro sen-

tido.
78 .- "WARIARDOR DE VELOCIDAD PERFECCIONADO®

Todo ello tal y como ha guedado descrito y reivin-

dicado en la presente memoria que consta de dieciseis
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hojas folicdas y mecanografiadas por una sola de sus .

caras y una hoja de dibujos cue la ilustra,

lMadrid, 16 de de 1,970
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