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E1 presente Modelo de Utilided se re-
fiere a una vélvglé de inyooéiﬁn de oombuatible para mo-
tores de combustién intofna con una aguja de valvula gula-
da en el cuerpo de la tobera y aocionada por la presién del.f

combustible, que lleva unas superficies formades por eagca-
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loneg en la aguja, dispuentas .on direccion de flujo delnmn-
te del uuignto do In valvula y gotuando ocmda una en dilreo-
cién-do abertura en un recinto de pfesién, que estan pesa-
radas por una parte cilindrica guiada herméticamente en el
cuérpo de la tobera que en el desarrollo de su movimiento
de carrera gobierna la entrada de combustile.entre los
recintos de presidn. o |

En una valvula de inyeccién de combustible de
esta clase, conocida, (véase la patente alemana 733 OLi)
se efectua la alimentacién de combustible desde un.re~
cinto de presidn al otro a través de cahales'ouya sec-
cién de flujo total varia en el transourso del recorri-
do de abertura de ia'guja, Esto se logra mediaﬂté dos
taladros radiales dispuestos en la parte de guia cilin-
drica, que desembocan en un canal que esta en conexién
con un recinto de presién, estando cén la aguja de val-
vula en posibidén de descanso solamente abierto el tala~-
dro pequefio y en el tr;nsourso &el movimiento de eleva-
cidn de‘la aguja-de valvula éste se cierra y se abre el
taladro érande. Segin la posicién de estos taladroa °
bien de los bordes que gobliernan estos taladros, es de~-
cir, segin la secuencia de mando, varia la secoion de
fluJo total correapondiente entre los recintos de pre-
sion con el movimiento de rqoqrrido de la aguja de véal-
vula, Un mando_de eﬁtos con dos taladros tiene sin embar-
go,la déévontada de qﬁo se han de creér d§s bordes d§
mando dispuestos exactamente entre si para el mando de
estos taladros, ;gimiamo,exactaﬁente dispuestos, por
cuya razén la fabricacién resulta relativamente costosa.

Ademés tiene el cambio de la oo;riehte de combustible de
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un taladro hacia el otro, cohvlés tiempos de inyeccién
relativamente cortos, una influenciacién desde el pun-
to, de vista dinamico, distinta éegﬁn el nmimero de re-
voluciones del motor, del proceso de mando, ya que la
formacidn de remol;nos, aqui 1n9vitable, produce golpes
de presidén descentajosos sobre la aguja de vé;vulao Tam-
bién desde el punto de vista de fabricacidén es dificil
obtener con una seccién de flujo gobernada de esta ma-
neré una seccidén total en todo el recorrid§ de la aguja
de valvula que para el caudal de ma;ohg en vacio, es de-
cir, en regimen de marcha en vacio del motor de combus-
tidn interna, se mantenga tonstante y déspués tan solo
suba para el caudal de plena carga, pero que sin embar-
gd éntremediaé no disminuya,

La invencion tiene por cometido desarrollar
‘una valvula de inyecoién de oombugﬁiblo de la clase des- .
crita al principib que no presente las desventajas men-
cionadas, Este cometido se soluciona segin la presente
invencidén debido a que los recintos de presidn se unen
entre s{i como minimo por un canal de estrangulacién que
estd siempre abierto, seleccionandose ventajosamente la
seccién del canal de estrangulacidén de manera que en re-
gimen de marcha en vacio todo elAcaudal de combustible
impulsado fluya a través del canal de estrangulacidn,

En los dibujos 1 a 5 se han representado cinco
ejemplos de ejecucion del objeto de la invencidn, en ca-
da caso con una conduccién distinta del canal de estran-
gulacién. Coﬁ referencia a dichas figuras en un cuerpo
de tobera 1 se guia una guja de valvula con sus sec-

ciones cilindricas de mayor didmetro 2 y de menor didme-
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tro 3 axialmente desplazable y en la forma mas hermeé-
tica posible., A continuacidn de una seocoidn cilindri-
ca U, dispuesta a continuacién de la de diémetro més
pequéﬁo, se encuentra la superficie de hermetizacién 5
de la valvula de inyeccidén que, en estado cerrado, .
asienta sobre un asiento de véivula 6 desarrollado en
forma correspondiente.

Las supeffioiea anulares formadas por los es-
calones entre las secciones oiiindricaa 2y 3y 4 de la
aguja de valvula, actian al recibir la fuerza de pre-
sién del combustible en direocidn de abertura de la agu-
ja de valvula, La superficie 7 formada entre la seccion
2 y 3 trabaja en un recinto dé presién 8 que esta dis-
puesto en el cuerpo de la tobsra 1 y en el que desembo-
6a un canal 9 que sirve para la alimenfaﬁisn del combus~
tible, La superficie 10 formada entre las seccionos 3 y
4 de la aguja de valvula, trabaja en un recinto de pre-
8ién 11 dispuesto asimismo en el cuerpo de la tobera 1,

Yy que, por otra pa;te, esté limitado por el asiento de
valvula 5, 6.

Los recintos de presidon 8 y 11 estédn unidos en-
tre si por.un canal de estrangulacidn 13 qﬁe se encuentra
siempre abierto. Tan pronto como el combustible llega
desde la bomba de inyacﬁién a través del canal de ali-
mentacién 9 al recinto de presion 8 fluye una parte a
través del taladro de estrangulacién 13 haoia el recinto
de presidén 11 después de 1o cual, ahbiendo una presidn
suficientemente alta, se levanta la aguja de la valvula def
asiento 6 pasando el combustible a ser inyectado, 8olo

con oénda;es de suministro que son superiores al caudal
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de marscha en vaclo se levantara laaguja de valvula
tanto hasta que la soccién ciiindrioa 3 salga de un
taladro de guia y entonces llegue el combustible am-
pliamente. sin estrangular desde el recinto de presidn
8 hacia el recinto 11 y desde alll a ser infeotado.

En los ejemplos dp»eJecuciSn representados
en las figuras 1, 3, 4 y'5 seigobigrné la seccidn de

la abertura de inyeccién 14 por un gorrén 15 dispuesto

adicionalmente en la aguja de valvula, habiéndose de~-

sarrollado ventajosamente la_superficieAde lisrmetiza-
oién 5 y el asiento de valvula 6 en forma de cono., En

el ejemplo de ejecucidén representado en la figura .2

~esté limitado el recinto de presidén 11 por una placa

antepuesta 16 en la que esta diépuesfa de abertura de
inyeccién 14 Y que sirve como asiento plano 6 de la
superficie de hermetizacién y de la aguja de valvula,
aqui desarrollada plana. En los ejemplos de ejecucidn

representados franscurre el canal de estrangulacidén 13

segun las figuras 1 y 2 en el cuorpo de la tobera 1,

segin las figﬁrus 3y 4 en la éecoi6n cilindrica 3 de
la aguja de vélvﬁla, que para ellq‘se ha deséffolludo
en forma de collarin y segin la figura % entre el cu&r-
po de tobera 1 y un achaflanado 3' en la secoiéh oiline
drica 3 de la aguja de valvula,

NOTA

Destrita suficientemente la naturaleza del in~

" vento asi como la manera de realizarlo en la préctica,

debe hacerse constar que las disposiciones antoriogmon-

‘te indicadas son suceptibles de modificaciones de de~-

talle en cuento no alteren su prinoipio fundanental .
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Tamﬁién se hace constar que el invento corresponde o una
sollicitud de patente preséntada en Alemania con el n¢ 19
.11 914,33 de 8 de Marzo de 1969, acogiéndose por lo tanto
a los 5eneficios que conceden los Convenios Internacio-
nales en vigor, siendo lo que constituye la esencia clel
referido invento y por lo que se solicita un Modelo de
Utilidad por 20 afios en Espafia, sobre: VALVULAS DE INYEC-
CION DE COMBUSTIBLE PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA;

caracterizandose por lo siguiente:
1.~ Valvula de inyeccidon de combustible

para motores de combustidén interna, del tipo provista con

una aguja de valvula guiada en el cuerpo de la tobera y ac{f}i
cionada por la presién del combustible, que lleva unas su- - :
>porficies'formadas por escalones én la aguja, dispuestas

en direccidn de flujo delante del aslento de valvula y ac-

tuando cada una en direccién de abertura en un recinto

de presién, que estan separadas por una parte cilindri-

ca gulada herméticamente en el cuerpo de la tobera que

en el désafrollo de su movimiento de carrera gobiegna
la éntrada del combustible entre los recintos de pre-
siép, caracterizada porque los dos recintos de presién
se coneotanentre si, como minimo, por un oandl_do'da-
t:angulaci&n que esta siempre abiofto..

2.~ Valvula segin la reivindicacidén 1, carac-
terizada porque la seccidn déi canal de estrangulacién
se dimensiona tan grandevde.haneﬁa'Quo, a régimen de
mercha en vaocio, todo el caudal de combustible impule
sado fluya a través del canal de estrangulaocidn

3.= Valvula de iﬁyeccién de combustible pa~-

ra motores de combustién interna, tal y como queda suse




tancilalmeube descrito en la prééonto Memoria, e ilustra-
do en 10; dibuJoss ad juntos,

Estu Memoria, cﬁnstd de 7 ho_Jns'.esoritaa a
maquina por una sola cara. | |

Madrid, - { AGU. 1972 o

ROBERT BOSCH GMBH,
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