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La Patente de Invención a que se r e f ie r e  la  presente 

Memoria D esc r ip tiv a , e s tá  destinada a garan tizan  la  exp lo­

tac ión  y la  propiedad e x c lu siv a^ , en España y "sus co lo n ia s , 

de un nuevo tip o  de tr a c to r  accionado por medio de vapora 

" ^ E l mero hecho de que e l  trap tb r  que nos ocupa, funcione

J accionado por e l  vapor que d i m i t o  se proporciona con sû  

c a ld e ra , pone de m an ifiesto  una s e r le  de v e n ta ja s  que lo  

colocan por encima de lo s  t ip o s  conocidos h asta  la  fech a ,
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p ro v is to s  to ao s de motor de ex p lo sió n , y en tre  o tra s  haré*

10 mos r e s a l t a r  l a s  s ig u ie n te s :

Supresión completa de toda c la se  de carburan te, (gaso­

l in a ,  a te .)  de procedencia e x tr a n je ra .

Gran economía en su funcionamiento por cuanto que, 

para hacer h erv ir e l  agua contenida en la  c a ld e ra , puede 

15 emplearse carbón, le ñ a , cáscara  de almendra, resid u o s

v e g e ta le s , e t c .  de b a jo  p rec io  y f á c i l  ad q u isic ió n .

Dispone de condiciones p a ra , en caso  que se desóe, 

t r a b a ja r  con a u x ilio  de uno o mas quemadores a p resió n  de 

g a s o i l  y  f u e l - o i l .

20 . E s adaptable a cualqu ier c la se  de labor a g ríc o la

además de su  elem ental función de a r r a s t r e  ( la b r a r ,  t r l -  

í l a r ,  e t c ) ,  por cuanto que puede andar por medio de rue­

das-de l la n ta  m e tá lic a , de goma m aciza o bien  con neumá­

t i c o s ,  pudiendo co n v ertirse  fácilm ente a l  sistem a de oruga. 

25 Durante su  trab a jo  se va, automáticamente, alimentándo

de agua c a lie n te  procedente de un depósito  a u x i l ia r  que 

tien e  una'capacidad adecuada a la  automómia con que se 

desde dotar a l  t r a c to r , e l  cu al depósito  e s  desmontable.

Es de una só lid a  y se n c i l la  con strucción , p ro v isto  de 

50 r e g is t r o s  que permiten e l  aceeso y l a  lim pieza d e ,su s p r in ­

c ip a le s  elementos y va completamente recu b lertó  de upa cora­

za que le  protege d e l polVo.

Las d i s t in t a s  p a r te s  de que consta dicho tr a c to r  son 

fácilm ente recam biables y  e s ta  p ro v isto  de una cabina de 

35 conductor desde lá  que se puede m anejar.perfectam ente, la  

c u a l e s  desmontable.

Su tamaño e s  muy reducido en comparación de la  poten­

c ia  que puedó d e s a r r o l la r ;  no excediendo e l  primero de
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3 '5  m etros de longitud  y podiendo se r  la  segunda de 30 a 

300 C. V.

E stá  dotado de un cambio de ve lo c id ad es accionado des 

de& la  cab in a; en la  cu al van d iap u esto s tambfen lo s  

mandos del embrague, la  l la v e  gen era l d el vapor y é l  do­

la n te  de d irecc ió n , amén de uha se r ie  de d ep ósltó s desmon­

ta b le s  que pueden se r  u t i l iz a d o s  para contener d is t in ta s  

c la s e s  de com bustib le, tan to  liq u id o  como só lid o .

Para mejor comprensión d e l ob je to  y a f in  de f a c i l i ­

t a r  la  d e scrip c ió n , se adjunta una hoja de planos en la  

que, en l a  f l g .  1 , se represen ta  un esquema d él^bastidor 

en p lan ta  y sistem a de tran sm isión , complementado por é l  

esquema de la  sección  en alzado  que se muestra en la  

f l g .  3 . .

El t r a c to r , va montado sobre un b a st id o r  -1- p ro v is­

to  de lo s  n ecesario s tr a v e se s  que le  dan firm eza y so lid e z  

esténdo dicho b a st id o r  dotado de lo e  c o jin e te s  para un e je  

tra se ro  -2-. a !  que se  adaptan l a s  ruadas p o s te r io re s  - 3 - ,  

y en la  p arte  d e lan te ra , ún juego de b a l l e s t a s  -4 -  que so­

portan l a s  ruedáó d e lan te ra s - 8 - ,  l a s  cu a le s cambian la  

d irección  de la  marcha aoclon aaas por una barra  - 6 - ,  un 

h u s i l lo  -7 - y  e l  volante de accionamiento - 8 - , o alaterna 

adecuado.

Las ruedas de tracc ió n  pon l a s  t r a s e r a s  - 3 - , montadas 

sobre e l  e j e --2- que e s  e l  qué rec ib e  e l  impulso por medio 

de un conjunto do en gran ajes que se  d e sc r ib irá  mas adelan­

t e ,  estóndo dicho e je  -3 -  dotado de un d ife re n c ia l  -9- 

para la  transform ación d e l sistem a de ruedas a l  de oruga, 

sobre dos p a l ia r e s  y con dos tambores de fren o .
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, La parte ó en trá l d e l b astid o r  -1- e s tá  ocupada por la  

caldera - l o - ,  p ro v is ta  de su correspondiente c a ja  de fu e­

gos -1 1 -, e a y a r r il ia d o  -12- y  Cenicero -13-y a c c e s ib le s  

e s to s  á ltim os desde la  cabina# ^

 ̂ Lo c a ld e r a .lo -  e s  d el t i^ o  tu bu lar y  su s ttd)os -14- 

a tra v le sañ  longitudinalm ente desde la  c a ja  de fuegos - l i ­

b a ste  la  c a ja  de humos -1 5 - , situ ad a  én la  p arte  d elan te­

r a ,  a la  cual va adosado un depósito  de agua - Í6 -  d el cu al 

se  nutre la  ca ld era  - lo -  durante la  marcha p o r  medio de la  

tu b ería  -17- que pone dicho deposito  -16- en re lac ió n  con 

un inyector -18- que introduce e l  agua ó presión  su fic le n -  

te  para vencer la  p re sió n  in te rio r#  -

En la  p arte  superioí*, van d isp u e sta s  la a  v á lv u la s  de 

seguridad por contrapeso —1 9 -, de una de l a s  cu ales p arte  

un tübo -eo- que conduce e l  vapor h asta  la  lumbrera -21- 

eatándo en dicho tubo -20- l a  l la v e  gen era l d e l vapor -22- 

aoeionable desde la  cabina por medio de un a is tan a  de pa­

lan cas  y v a r i l l a s  que termina en e l  mando -23-#

En la  lumbrera -21- va d isp u esta  l a  corredera - 24-  

que se  réláo ldñ a por medio de la  v a r i l l a  ex ten álb le  -25- 

eon la  excén trica  -26- montada sobre e l  á rb o l c igü eñ al 

-2 7 - , e l  cual g ir a  a im pulsos de la  b ie la  -28- que está 
a rtic u la d a  sobre e l e  je  -29- d e l  p istó n  -30- d el c ilin d ro  

**31- qué l le v a  a d sc r ita  lateralm ente la  o itad a  c a ja  de 

lumbrera -21- y va situ ad o  debajo  de la  ca ld era  - l o - .

E l c ilin d ro  -31- rec ib e  e l  vapor por dos en tradas do 

forma alternativam ente y e l .e j e  -29- d e l p istó n  -30- se 

prolonga a l  e x te r io r  h asta  la  a r t ic u la c ió n  con la  b ie la  

-2 8 - , zona en la  cual l le v a  montado un p a tin  -32- d e s l i -
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zante en l a s  g u ía s que le  presenta un cuerpo c il in d r ic o  

hueco -53- ad sc r ito  a la  base d el c ilin d ro  -3 1 - , e l  cual 

tien e  su o r i f i c io  de escape de vapor en e l  cen tro , del 

100 que p arta  un tubo -34- que se eleva y se introduce en la  ca

ja  de humos -15-, en donde se acoda y prosigue por e l  tubo 

de escape de humos -35- e l  que se prolonga h asta  la  tra sé ra  

del veh ículo .

Esta f e l i z  d isp o sic ió n  consigue un t i r o  continuo en 

loé e l  hogar -11- puesto que, lo s  r ítm ico s escapes de vapor d el

tubo -3 4 - , absorven continuamente lo s  humos de la  c a ja  115- 

la  que, a trav é s dé lo s  tubos -1 4 -, lo a  a sp ira  de la  ca ja  

de fuegos -1 1 -. Por o tra p a r te , tanto vapor como humos son 

expulsados por donde no causan m olestia  a l  conductor, a

110 Im itación de lo s  vehículos con motor de exp lo sión .
* * < '

' Queda e stab le c id o  pueg, que e l  p is tó n  -3 0 - , por medio

de la  b ie la  -88-. acciona e l  e je  cigü eñ al -2 7 - , que g ir a  

sobre c o jin e te s  montados en e l  bástago  -1- y que, a un. 

lado-, l le v a  montados un volante -36- y una polea -37- d is -  

116 puesta para re c ib ir .u n a  correa de transm isión  que accione

cualqu ier máquina con e l  motor desembragado.

En e l  extremo con trario  dél cigüeñal -27- va montado 

un embrague de zap a tas -3 8 - , accionado desde la  cabina por „ 

' ^medio del mando -3 8 "- , l a s  cu a le s zap atas se acoplanenlajcara

120 . c ir c u la r  in te r io r  de la  polea hueca -3 9 -, que g ira  loca

(hasta que se embraga) sobre* e l  propio e je  cigüeñ al -27-, 

l a  cual polea lle v a  so l id a r io  e l  piñón m otriz -40- que 

engrana con otro  -41-.montado sobre un e je  -4 2 - , e l  cual 

e s tá  relacionado con otro  e je  -43- por medio de la  c a ja  

125 de cambio de velocid ad es -44-.



130 '

135

140

Í45

150

155

' 185906
En lo s  extremos de e s te  últim o e je  -43- van montados 

dos piñones -45- que engranan en o tro s  dos -46- montados so 

bre e l  e je  tr a se ro  -2 -  en e l  espacio  comprendido entre l a s  

ruedas -3- y e l  b a stid o r  -1 - .

La caldera vá p ro v ista  de lo s  correspondientes elemen­

to s  acce so rio s como son n iv e le s  de agua, manómetros, t e r ­

mómetro, g r ifo  de purga, e t c . ,  a s í  como de lo s  n ecesarios 

o r i f i c io s  de c ie rre  herm ático llamado "ag u je ro s de hombre" 

que permiten la  entrada a su in te r io r  para v e r i f ic a r  la  

lim pieza o bien l a s  reparacion es de a v e r ia s  que pudiesen 

o c u rr ir . '

3 1 'motor d e scr ito  é s  de un so lo  c i l in d ro , pero en e l  

tra c to r  pueden montarse Igualmente dos c i l in d r o s  d lsp u es- 

, to s  en b a te r ía  sobre e l  c h a s is  o b a st id o r  - 1 - ,  tomando, 

e l  segundos e l  vapor de la  o tra  válvu la  de seguridad -19- 

y llevando por lo  tan to  duplicados sus elem entos, o sean 

lumbrera -2 1 -, cprgedera -24- y b ie la  -28-, la  que se 

acoplará en un segundo acodamiento del e je  cigü eñ al -27-. 

E sto , para casos en que se desde un tra c to r  de mayor po­

ten cia  y para lo  c u a le s ta r á n  en debida re lac ió n  l a s  demás 

p a rte s  d&l mismo que lo  componen. -

En la  cab in a, ap arte  del a s ien to  d e l conductor (no 

indicado en e l  d ib u jo ), van d isp u e sto s un depósito  -47- 

para g a s o ll  y o tro s dos -48- que pueden ser u t i liz a d o s  

para contener la  leñ a , carbón, re sid u o s o cá sca ra s  que se  

empláen en la  combustión. ^

El funcionamiento del t r a c to r  se consigue por la  

fu erza del vapor,obtenido por e b u llic ió n  del agua que 

co n tie n e .la  cald era  -1Ó- a causa d e l ca lo r  que, en la  

c a ja  de fuegos -11-, se consigue por la  combustión del



160

lá*:

165

170

175

180

185

185906
 ̂ g a s o i l  q la  cremación d e l carbón, le ñ a , e t c .  Este vapor 

concentrado a presión  en la  parte a l t a  de la  caldera - lq - ,  

tien e  sa l id a  por la  válvu la -19- y , por e l  tubo -2 0 - , pasa 

a la  lumbrera -21- o c a ja  de d istr ib u c ió n  según Ip consien­

ta o no la  llav e  gen eral de paso -2 2 -.

En la lumbrera -2 1 - , la  corredera -24- deja  p asar e l  

vapor por uno u otro de lo s  dos conductos que lo  tran sp or­

tan a una n o tra  p arte  d e l c i l in d r o '-3 1 -, a ambos lad os 

del p istó n  -30-, obligándole a desplazam ientos a l t e r n a t i­

vos que determinan que su movimiento r e c t i l ín e o  a lte rn o , 

sea tran sportado  por e l  e je  -29- y la  b ie la  -28- hasta e l  

cigüeñal -27- que lo  con vierte en c irc u la r  continuo y apro­

vechable para e l  sistem a de transm isión  d e sc r ito .

. Al accionarse e l  embrague de zap a tas -38- a d sc r ito  

, a l  c igüeñ al -2 7 -, entra en m ovim iento,la polea -39 que 

lle v a  so lid a r io  e l  piñón -*40- que engrana con e l  piñón 

-41- por elo  que e l  e je  -42- g i r a ,  transm itiendo su g iro  

a l  e je  -45- por medio d e l sistem a de engranajes pertene­

c ie n te s  a la  c a ja  de cambio de velocid ad es -44- y , dicho 

e je  -43-, por lo s  piñones -45- que engranan en lo s  -46- 

acc io n e ,fin a lm en te ,e l e je  tra se ro  r2- que lle v a  a d sc r it a s  

l a s  ruedas -3- o bien que, por medio d e l d ife re n c ia l  -9 - 

pone en movimiento dps p a l ie r e s  que accionan loseLementos 

para e l  montaje de* l a  cadena que con vertirá  a l  tra c to r  

rodante en tra c to r  oruga.

La ca ja  de cambios -44- e s  accionahLe desde la  cabana 

por medio del mandó o palanca - 4 4 '- .

La excén trica  -26- que, montada sobre e l  cigüeñal -27- 

acciona la  corredera -24- de la  lumbrera -2 1 -, e s tá  rormáda 

por dos d isc o a  adaptados en tre s i  por medio de un to r n i l lo
t. ^
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f i j o  a uno de e l lo s  y deaplazable por una ranura c irc u la r  

p racticad a  eñ e l  o tro , de forma t a l  que, a voluntad , áe 

puede aumentar o dism inuir e l  grado de excen tric id ad  d e l 

conjunto con resp ecto  d el e je  eig&eRal -27-f Con e sta  

d isp osic ió n  p u ed e .in v ertirae  e l  tra b a jo  de la  corredera 

o bien  ad elan tar ó r e t r a s a r  sus e fe c to s  de perm itir  e l  

paso d el vapor a l  c il in d ro  -3 1 -, en re la c ió n  con e l  mo­

vimiento sim ultáneo de su  p istó n  -30- coa e l  cigH eSal -27-.

Son v a r ia b le s  l a s  c irc u n sta n c ia s  re fe re n te s  a l  tamaRo, 

forma y m a te r ia l  .de cada uno de lo s  elementos que componen 

e l  tra c to r  a vapor, en e l  que podrá ser variado* todo aque­

l lo  que no suponga a lte ra c ió n  d e l p r in c ip io  fundamental 

en que se basa la  presen te  d escrip c ió n . -

200 -o-o-o- oooOooo - 0- 0- 0-

N O
=aw:

por l a  patente de Invención a que se re f ie re  la  pre­

sente Memoria D e sc r ip tiv a , ee REIVINDICA: 

v 1 ^ .-  UH nuevo t ip o  de tra c to r  accionado a vapor,

caracterizado , porque dicho vapor se lo  proporciona á l  

20S mismo.con una ca ld era  de t ip o  tu bu lar que lle v a  d isp u esta

sobre un c h a s is  'o b astid o r soportado por dos f u e g o s  de 

ru ed as, de lo s  c u a le s  e l  delantero  canela lá  d irección  de 

la  marcha, con e l  a u x ilio  de un mecanismo de barra  y h u si­

l l o  accionado d e sd e ñ a  cabina por medio de un v o la n te , y 

210 e l  tr a se ro  e s  e l  de tra c c ió n .

2 * . -  E l  tr a c to r  de la  primera re iv iñ d ic a o ió n , carac­

terizado  porqué e l  a jé - t r a se r o  e s tá  p ro v isto  de un d iferen-
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c l a l  que f a c i l i t a  la  transform ación de tra e to r  rodante en 

tr a c to r  ordga a l  tran sm itir  e l  movimiento a dos p a lia r e s  

que llevan  a d sc r ita  l a s  dos l la n t a s  de cadena con aus 

correspondientes dos tambores de freno independientes e l  

unq del o tro . * .

5 a .-  E l tra c to r  de l a s  re iv in d icac io n es a n te r io re s , 

caracterizad o  porque, en la  p arte  d elan tera de la  caldera^ 

recayente en la  cabina d e l conductor^ van d isp u e sto s lo s  

instrum entos de medida de c a lo r ,  n iv e l y p resió n , a s i  cpiho 

también e l  cen icero , e l  em parrillado  y la  c a ja  d e .fu egos 

cuyo tam año'es reducido y apropiado para que la  caldera 

pueda tra b a ja r  ihdistintam ente con carbón, leñ a , re sid u o s, 

cá sca ra s  de almendra, piñón, e t c .  o bien calentada por 

medio de uno o mas quemadores de g a a o il  a presión  y fu e l-  

o i l .  ' . *

4 " .-  E l  trac to r  de l a s  re iv in d icac io n es que anteceden, + '* '
carac terizad o  porque, en la  cab in a, l le v a  también d isp u es­

to s  lo s  mandos correspondientes a l  embrague, a la  l la v e  

gen era l de paso del vapor (o a l a s  l l a v e s ,  aegán lo s  casos) 

a la  palanca del cambio de marchas^ e igualmente dicha - 

cabina contiene* e l  a s ien to  del conductor y v a r io s  d ep ósito s 

destinados a contener e l  g a s o i l  o lo s  com bustibles só lid o s  

que se* empléen. *

.1 5 a .-  E l  trac to r  de l a s  precedentes re iv in d ic a c io n e s ,

carac terizad o  porque, e l  haz de tubos de l a  caldera nace en 

la  ca ja  de-fuego y termina en la  c a ja  de humos d isp u esta  

en e l  extremo co n trario  de la  misma, de la  cual parte  un 

tubo que desciende debajo pa l u h asis  y se prolonga h asta
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6 *# -  E l  tr a c to r  de l a s  re iv in d icac io n e s a n te r io re s , 

ca rac terizad a  porque, e l  vapor qw se obtiene en la  ca ld e­

r a ,  por la  e b u llic ió n  d e l agua que contiene se concentra 

en la  parte superiór de la  misma, en donde e stán  s itu a d a s  

l a s  v á lv u la s  de' segu ridad , del cuerpo de l a s  cu a le s parte  

un tubo qu e 'lo  conduce h asta  la  lumbrera o lum breras, 

según se t r á t e  de uno o dos c i l in d r o s ,  que e starán  d isp u es­

to s  Sobre e l  c h a s is  y debajo de la  c a ld e ra , en e l  cu a l *_ 

tubo o tubos de vapor e stán  s itu a d a s  la  l la v e  o l la v e s  

gen era les de paso que podían A ccionarse desde la  cabina 

por medio de un sistem a combinado de pa lan cas y v a r i l l a s .

7 a .-  E l t r a c to r  de l a s  a n te r io re s  re iv in d ic a c io n e s , 

carac terizad o  porque, cada .lumbrera e s tá  a d sc r ita  a un 

C ilin dro  perm itiéndose e l  paso del vapor por-uno u o t r o  

de lo s  dos conductos opuestos según lo s  movimientos que la  

corredera su fre  a impulsos de una v a r i l l a  ex ten aib le  que 

la  u n ific a  con una excén trica  o leva a d sc r ita  a l  e je  

cig& eñal, y  la  cu al leva e s t á  compuesta de dos d isc o s  

adaptados por un to r n i l lo  f i j o  en uno de e l l o s  que d iscu ­

rre  por una ranura en arco  p rac ticad a  en e l  o tro , de forma 

que puede acentuarse o atenuarse la  excen tric id ad  de dicha 

le v a , a f in  de in v e r t ir  su t r a b a jo .

8 6 .-  E l  tr a c to r  de l a s  p receden tes re iv ln d icad io n e s, 

ca rac terizad o  p o rq u e ,'e l  e je  d é l p istó n  d e l c il in d ro  asoma 

a l  e x te r io r  d e l mismo, en cuya zona l le v a  a d sc r ito  un 

p a tló -g u is  que mantiene la  lin&a re c ta  en sus p iston ad as 

a l  d e s l iz a r a s  por un cuerpo hueco a d sc r ito  a l  propio c i l i n ­

dro, y e í  cu a l e je  se  a r t ic u la  sobre un extremo de la  b ie la  

cuya cabeza se acopla en un codo d e l e je  clg& eñal, e l  que

-  10 -
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g i r a  sobra c o jin e te s  que le  o frece e l  b a stid o r  y en uno 

de sus extremos l le v a  a d sc r ito s  un volan te y una polea f i j a ,  

m ientras que en e l  o tro  se f i j a  un mecanismo de embrague 

spor zap a tas que se adaptan o no a l  diámetro in te r io r  de una 

polea que g ir a  loca  (h asta  que se embraga) en e l  propio e je  

.c ig ü e ñ a l, la  cu a l polea eá s o l id a r la  de un piñón que engra­

na con otro f i ja d o  eh un e je  que se pone en re la c ió n  con 

otro  por medio de una c a ja  de cámbio de v e lo c id a d e s ,a c c io ­

na b le desde la  cab in a, e l  cuyo segundo e je  l le v a  en sus 

extremos montados dos piñones ig u a le s  que engranan* con 

o tro s  dos a d sc r ito s  a i  e je  tra sé ro  de tra c c ió n , que, de 

a s t a  forma, rec ib e  e l  movimiento.

9 * . -  E l tr a c to r  d e . l a s  re iv in d icac io n es qué preceden, 

caracterizad o  porque, e l  tubo de escape d e l vapor, sa le  

d el centro d e l c ilin d ro  y asciende pára in tro d u c irse  en la  

c a ja  de humos, acodándose y proyectándo su  embocadura en 

parte  de la  longitud del tubo de descarga de humos que, de 

éste.m odo, se ven im pulsados por lo s  su cesiv os escapes de 

vapor, realizán dose.u n  t i r o  en la  c a ja  de fuegos a trav é s  

de lo s  tubos de la  c a ld e ra .

lo a .-  E l tra c to r  de l a s  re iv in d ic ac io n e s  an terio res^  

carac terizad o  porque d isp u esto  en la  parte  d e lan tera  d e l 

mismo y adosado a la  c a ja  de humos, que le  s irv e  de calen ­

ta d o r , va d ispuesto  un d ep ó sito  a u x i l i a r  de agua d e l que 

se nutre la  cald era  durante la  marcha, por medio de un 

tubo que p arte  d e l miaño y í l e g a  h aata un mecanismo in yec-  ̂

to r  por presión  que va introduciendo e l  agua, ya calen tad a, 

en la  c a ld e ra .

11***- E l t r a c to r  de l a s  re iv in d icac io n e s que antece­

den, carac terizad o  porque lo s  t r a b a jo s  sim ultáneos de l a



corredera de la  lumbrera y del p is tó n  y c igü eñ al, e stán  

d isp u esto s de fo rm a*ta l, y regu lados por medio de la  leva 

, o excén trica  de la  v a r i l l a  de la  co rred era , que la  dicha 

corredera permite e l  paso del pavor por e l  conducto bece- 

sa r io  para que e l  p istó n  rec ib a  p resión  por lá  cara con­

t r a r i a  a la  que habla determinado e l  movimiento an te r io r  

'de la  corredera y , por ta n to , también del p is tó n  que a s i  

' su fre  un movimiento r e c t i l ín e o  a lte rn o  que, en e l  c igüeñ al 

se transform a en c irc u la r  continuo y , de é ste  modo, apro­

vechable para la  transm isión  de movimiento a l  e je  de . 

trac c ió n , Y

1 2 á .-  " UN TRACTOR ACCIONADO A VAPOR " - de con for­

midad en urf todo en lo  e se n c ia l y f in e s  in d u s tr ia le s  a lo  

d e sc r ito  en la  precedente Memoria y gráficam ente rep re­

sentada en la s  f ig u r a s  del-ad jun to  p lan o , para su 'm ejor 

- comprensión^

á a ta  Memoria consta de DOCE h o ja s , e s c r i t a s  o m aca-.. 

nograf&das a aoble e sp ac io  en 316 LINEAS y por una so la  

de sus c a ra s .

V alencia, 12 de Noviembre de 1,948
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