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gque por 20 aﬁos para lispafla y sus posésiones, ée solicita a favor
do DON CRISTOBAL ROMAN.RAMOS, de nacionalidad espafiola, domicilia-
do en MONTETAGUE (MALAGA-ESPARA) calle Queipo de Liano ng 20. por
PERFHCCIONAMIENTOS INTRODUCTIIOS BN LA PAYENTE PRINCIPAL Ne 179.871

POR UN CARRO GIRATORIO ESTABIE SOBRE CAMINOS I HINRRO: PARA VEILOw

CIDADES EILIVADAS .-

-llemoria descriptiva-

En los perfeccionamientos que se desean introducir en la pa-

- tente principal ng 179.871, go conservard la forma de chasis del ca-

rro, constituida por dos armaZones~triangﬁ1ares ¢é semichasls, mutuamen-
te articulados; disposicién que.aseguré una correcta‘posicién recipro~

ca de un eja'con respecto al otro.~ | o .

Bl punto é articulacidn de pivotamiento, ya no ird en la mis-

ma forma y diéposicién que en la‘pgtante‘pfiﬁcipal, 6 sea sobre el -
-eje tfasero'y'on forma;aoiidgria del semichasis delanterc, sino que

'dicha articulacidn, serd desplazads y montada en la parte central -



, -.2-

10 del eje & barra (9-figs.l-2) sobre unos gorrones de pivotamiento €8~

‘fivswl-E) solidarios con él, articuldndose éstve por sus extremos (1o~

.~figa 1-2) sobre los centros:de los resortes {(&7-figs. l-z)de auspensién
Hnadianze unos casgquillos de caucho gue aseguran la necesaria acclén -
m;; oardénica al flexar desigualmente los resortes.-hstas arfilculsciones
; :5 (10-figs.1=2) podrian tamblen reallzarse én‘forma esferica § de vétula.=
los empujes del chasls gancrél 6 caja del vehiculo £ la que vén
unidos los perfiles traviesas (l2-fipgs.1-2) ge transmitirdn £ la articu-
laciénlde plvotamiento por Llas articulaciones(ll-figes.l-2) igualmente de
caucho, que podrdn, llevar juego axial, ylpor vl vdstago (7-figsl-2) 4
cs:ém la terminacidn en horquilla que abrazZa a los gorrones de pivotamiento,
O~ provistos de rodamientos de agujas.-
l{) Los extremos de los resortes de ballestas (L7-figs.l-2) irdn -
‘:EE vambien articulados por casquillos de caucho sobre los yugos 6 balancines
(L8-figs.1=-2) unidos como antes a los ejés por‘las articulaciones (20 y
s 2g 25-figa.l-2),realizéndose asf un sistema eldstico gue ul @ismo tiempo -
. - que intercepta 1a vibracidn de la fodadura suavizard los chogues lahéra-
les que debe llegar a la articulacidn de pivotamiento £ través do los =
proplos resorves(l7-figs.l-2)de suspensidn,utilizdndose pof otra parte
como se vé, las propledades de ggiadn suéve dﬂl‘b1v0ta retrasado, desde
30 muého tiempo conocidas y utilizadas anjvehiculos como lus locomotoras
de sentldo unico de marcha normal.-
¥o habria,por otra parte, lnconveniente alguno en realizar la -
1dea como carro dﬁ pivote centrai g1 se prefiriera.-
Desda los fondos planos de los cilindros(23-figs. l-2)solidarioa
35 del chasls general & caja del vehiculo,el peso & curga vertical,se trans-
mitird a las piezas(ZZ-fig.%),qué pdr sus vdstagos curvos,que podrdn ser
eﬁ'nﬁmero de doa,uno por cada lado de la bailesa,lo traamitirén a lag are
gollaé (27~figs.1-2) érticu;adasfé,ngﬁarﬁe;1nf@riorsaﬁmlos reaortes(l?-
rig 1-2)de suSpenslén,pudiendo gl se desea, sustitulr dichas argollas §
: | 40 ‘anlllas(27-fig.2)por un resorte auxiliar en hélice realizdndose asi,una
doble suspensién,y permitiendo ésta disposicién los movimientos de erilen-
tacién‘ﬁel carro por simple rodadura,y por consigulente,con una resis-

tencia practlicamente nula, condieidn indispensable para que el disposi-
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ulvo de centrado de lus ruedaswdﬁlanteras; pueds actuar con la conve-
nlente sensibilidad.- )

iBn estqb perfecclonamlentos inﬁroducidos,\sé ha prescindido en ol
ejo delantero de la prdctica cldsica de acuflar ambag ruedas 4 un eje co~
min, montdndolo al-igual que ¢l eje traserp, gue vd partido en dos mita-
de§ por el diferoncial (24-figs.1~2), acufdndo lus ruedas delanteres -
(13-figs.1-2) £ semi-ejes indepondientes, cuyos extremos centrsles concu-
rrirdrfPel carter (21-figs.l-2) éobre cojinetes alojados en su interior.-

Los planos de estés ruedas delanteras(l3-figs.l-2) no son parale-
los, sinn que Ql igual que en vl automovil, aungue porurazones dlstintas,
vén = dotados‘de una‘pequeﬁa convergencia, de forma que los exitremos de-
lanteros de las ruedas, queddn nds prdéximos 4 cerrados, que sus extremos
traseros, pudlendo ser esta convergencla todos lo pequefia que se desee, -
con tal de asegurar simplemente que, durante le mardie en recto, ambas -
ruedas se presenten, con réapecto ai carril, con una pequefin desviacidn
hacix el centro de la via, & sea en lu disposicidn que gse conoce como'ata-
gque negativo®, conéiguiendosa que debido & la convergencia, las ruedas

efectuen un empuje constante la una sobre la otra que, en posiclén -

centrada y supuestas cargas iguales en las mismas, tienen en ambas el

mismo valor y se hacen mutuamente equilibrio ; pero al producirse el -
descentramiento y una de las ruedas plsar sobre la media.caﬁa 6 arco de
acuerdo de la poesuvaila, su empuje toma‘hn.valor mds elevado que el de la
rueda opuesta, que en dicha situancidn rueda por su perte cilindrica, y
el eje experimenta por gllo-un_corr;miehto lateral hasta que ¢1 descene
tramiento cesa, pudiendo preveerse que cuanto mds pequefia sea la con-
yorgencia, tunt§ mds lento y suave debe reaulsar ¢l corrimiento late-
ral, - |

Con el perfil de llanta & bandaje (28-fig.3) de que se las pro-

ves, ol odlculo permite prever un centrado automdtico de dicho eje de=-

lantero sin caer on el inconveniente de lua oscirlucidn dicdnica 6 de -

sinus" del rodaje clésico.-
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dlvergentes por andlogas razones, € incluso podrian montarse las rue;
dag con el paralelismo aproximado que es dable efectuar en rusdas ine
d@pendientes confiando en que lus pequeilas inexactitudes inevitables
de dicho‘paralelismo en la prdctlca condujeran tﬁmbien 8l vfecto do-
seado' pero ya no podria contarse con vl ataque negativo en la recta
en la pPiM@Pa solucidn y dificilmente un funcionamiento aceptable en
la sequnda, solucidn ésta, que regultaria extraordinariamente cxigente
en cuanto 4 la exacua perpendioularidad demandada al oje comdn é tubo
envolvente con respecto @ los carriles.-

Bl funcionamiento alcanzado con el carro en la forma ahora pre-
sentado 6s como slgue:

I velocidad pequefia o moderads, la posicldn en curva debe ger
la denominada libre 8 flotante, upoyando la rueda dolantera sobre el
carrll extverlor y quedando el eje truserp en posicidn radial., éalvo -
en radlos muy grandes, hay que contur con gue dicha rueda delanteras -
atacard positivamente, pero la seguridad serd todavia nuy elévada, va
que él empuje horizontal no'pucde liegur, a lo sumo, mds que al cuarto
de la carga del eje aproximadamente, momento en gue vencida la adheren-
cla se inldia el resbalamiento 6 corrimiento lateral de las ruedas tra-
serag y ¢l carro adopta su caracterlistica posicidn de defensa contra =
el descarrllamiento. Hs facll demostrar por un sencillo cdculo, qgue -
cuando un carretdn de 1,75 m. entre ejes se ooloque'como cuerda del =
carril exterior, &l £ngulo de at&que en la curva de 250 m. de radio ge-
rd de 12 minutos; pdr cunsigulente si quisieramos reducir 4 esro dicho
dngulo de ataque deberemos todavia imprimir al carro una rotacidn en -
sentido centripeto por dicho valor, validndonos para ello del adelgaza-
miento 6 aumento de Jyego en las pestafius traseras. Scris igualmente -
muay facil demostrar que el adelgazZamiento exigide seria de unos 6 mili-
metros, La convergencia que debe llevar la rueda!dﬁlantera nos daris -
y4& en tales condiciones, un ataque negativo en 1z misma, dngulo qué po-

dria aumentarse todavie adelgazédndo en una mayor medida las pestafias

traseras (28=-Tige4d) .-




Siendo de 908 el dngulo de dichas pestanﬂs traseras, y debilen-.
do lus delanteras alcanzar el miamo valor en 61 contacto antes de lew-
. . 110 vantarse totulmenﬁe, cabria aaegurar gue 61 descarrilamiento, tanto en
uno como en otro eje, serd de todo punto imposible, v que incluso el -
resbalamlento de la pestafia dard lugar 4 una reuccién dascendenta que
‘asegurard la rueda aobre el carril. Seria ppsible lgusalmenté no lle=-
gar en el dngulo de defensa de las pestafias a los 90%, sino simplemen-
115 te aproximafse 4 dicho valor en la medida necesaria para qué‘ei descea-
rrilemiento con ataque negatlvo pueda considerarse imposible.-
C\] Pér lo tanto sé puede decir en resumens
) ~18.-Que la oscilacidn dicénica 6 de "Sinus" no debe tener lugar
| lﬁ;‘ por haberse prescindido tanto en las ruedashﬁélanﬁeras como en lus tra-
CED 120 seras de los ejes clésicos,’sustituyendolox en las delanteras por un dls-
Wy positivo 6riginal incapdz de dicha oscilucidn y

24,-Que el descarrilamiento debe redultar imposible por haberaa -

conseguido el ataque negativo en umbos ejes 'y un angulo de delensa de -
| # - 90% en sus pestafins.- ' .

| .

125 Todo ello formando los perfecclonamientos introducidos en la patenw
te principal 179.851 pgr un carro giratorio estable sobre caminos de hie-
rro, para velocldades elévadas, segdﬁ 8¢ detalla en los dibujés adjuntos
que representan- |

. La figura 1) de la hoja 1%, Hl carro giravorio visto en planta.

130 La figura 2) de la hoja 28, Bl carro giratorio visto en ulzado y
de perfil con détalies en seccidn por A,B y'C;D de los ejes delanterc
v trasero; seccidén por E-F por las cajas en dondﬁ,se'aiojan las piezas
rodantes de la suépensién.- )

’ La figura 3) de la hoja 2%, Un\éﬁtalle con &1l perfil adoptado -

135 para las llantas 6 Bandajes de lanteros, y

Ly figura 4) de lu hoja 2&.'ﬁn detalle con ¢l perfil adopgndo pa-
éa las llantas -6 bandajes traseros.-

REIVINDICALCGCTODNE S-

Se reivindica ¢como de la propia y nueva invencidén la propiedad y explo-
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tacién exclusivas de:

dades elevadas, caruacterizados porgue la articuldcién de pivotamien-
to ird montuda en 1a parte central de un eje, 8 barra con gorrones -
de pivotamiento solidarios con é1, urticuldndoae éste por sus extre.

mos sobre los centros de los resortes'de-suspensidn, mediante unos -

casquillos de caucho que aseguran la necesaria accidn cardinica al -

flexar desigualmente los resortes, ¢ blen por medio de rétulas, no -
soportando de ést@ forma carge vertical la barra & 6j6,=

2) Perfeccionamientos introducidos em 1a patente principal n# 179, 871"
Por un carro giratorio estable aubre caminos de hierro para velocida-
des elevadas, segun reivindicacidédn 1) caracterizadoa porque la trang.
misién delpeso & carga vertiocal, se efectuard desde los fondos ploe
nos de los. cilindros solidarios del chasis generul & cajea del vehicu-
lo £ unas piezag Soportes que por sus vdstagos curvos en nimero de -
uno 6 dos, la tranamitirdn 4 unes anillas & argollas articuladas £

la parte inferlor de los resorves de suspensién,pudfiendose. si se dew
Bea sustltulr dichas argollas, por un resorte auxiliar en hélice, per-
mitiendo esta disposiciédn los wovimlentos del carrp por simple roda-
dura, -

3) Perfeccionamientos introducidos en 1a patentc principal ne 17g. 871
por un carro giratorioc estable sobre caminos de hierro para velocid&-
des elevadas, segin relvindicaciones 1) y 2) caracterizados porgue -
tanto el eje delantero como el trasero irdn partidoa en dos mitades,
acunﬁndoles las ruedas en sus 8XLremos exueriores, ¥y concurriendo los
exnremos centrales en 8l Interior de un carter, montados ambos sobre
cojinetes alojudos en dicho interior vy no siendo puralelos los planos
de lag ruedas delantaras, 6 sea que irdn dotados de una peguefia cone
vergeneia de forma que los extremos delanteros quedén mds préximos &
cerrados que los truseros, pudiendo ser esta convergencia todo lo pe-

queria, que se desee, teniendo wn cuenta el sentido normal de la ‘marcha ;



-7~

dleposicidn ésta que podrd *tambien sustitulrse por un paralelismo
inexacto sgegin permite la prdctica en ruedas libres & no acuﬁadﬁs -
sobre un sje comdn; llevando las‘ruedag traseras, como condicidn
necesaria, un mayor juego de pestafias al disponerge amboé ejos en
posicidn centrada sobre la via.-

4) Perfecclonamientos introducidos en la patente principal n# 179,871 g
ge gin reivindicaoionea anteriores, caracterizados por conaistir egeh-

cialmente en PL‘RFETCCIOI\IAMZD&II’.L‘O& IN‘I‘RDI)UCIDOB I LA PATHNTHE PRINC IPAL

NULRO 179.871 POR TN CARRO GIRATOHIO E“ﬁaﬁlﬁ SOBRL GAMINOS D HIERRO

&BA VFLOCIDADBﬁ BELLVADAS . =

Consta la presente memoria de slete hojas numeradas
vy mecanografiadas en una sola cars a las que se acompafiun dos planos

para su mejor comprengidn. -

MADRID, 29 de octubre de 1948,=

RODDLFQ DF L4 fﬂﬂ;ﬁ'
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