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a favor 3o Don Ramón PIGUILLEM SALA. 3o nacionalidad españole 

residente en Sabadell (Barcelona) c a lle  concepción ns 48,por: 

NANISMO MEJORADO DE DISPARO AUTOMATIOC ? FRENO PARA GUILLO­

TINAS*

M a m o r i  a d e s e r i  p t  i  v a

Bate invento, se r e f ie r e  a un mecaniamo de disparo auto­

mático para gu illo tin a s , de las  que se u tiliza n  para cortar 

papel. Su finalidad  es la  de conseguir que, a eada actuaoión 

de la  máquina , es d ec ir , a l lle g a r  la  cu ch illa  do la  misma 

a l punto más a lto  de su recorrido se. pare aquella automáti­

camente, de una manera rápida y quedando dicha cu ch illa  siem­

pre en 1& re ferida  posición a lta ; pero, asi mismo, a volun­

tad pueda pararse la  propia máquina en cualquier punto del 

recorrido ascendente o descendente de la  cuch illa-

Bn los dibujos do la  hoja adjunta se representa un caso 

de rea lización  práctica  del mecanismo de que se habla, mos­

trándose en la  f i g .  1 , e l conjunto del mismo en proyección 

horizonta l; en la  f i g .  3, e l  p la to  de excéntricas de la  gui­

l lo t in a  v is to  de fren te , y en la  f i g .  g, se dibuja a una es­

cala más pequeña y también v is to  de fren te e l elemento por
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e l  que se v e r if ic a  e l acoplamiento de la  parte constante 

manto móvil del receptor de movimiento de la  máquina con 

la  parte movida del mismo.

Bn los referidos dibujos se representa en - 1 - ,  la  

prolongación la te ra l de la  bancada maestra en que van mon 

tados e l e je  motor -2-, y e l p la to  excéntrico -3 -, con 

una b ie la  -3 -. Bn -4-, se dibuja e l  volante-polea que re  ̂

cibe e l movimiento de* un motor o trasmisión cualquiera 

o a mano. picho volante va montado l ib re  en la  manga do 

la  polea de fr ic c ió n  -7-, sobre e l  e je  -2 -.

Adosado en la  cara in te r io r  del volante -4 -, va dis 

puesta una polea de dos brazos que lle v a  un tubo o

manga - 6- , por e l que queda montado libremente en e l e je  

- 2- ,  y sobre dicho tubo o manga - 6- ,  va establecido e l 

del volante -4 -.

La polea-fracción  -7-, es de dos brazos rad iales y 

a 9oe de cada uno y sobre e l  mismo diámetro lle v a  aos ca 

vidades partidas donde se alojan los extremos de las dos 

palancas - 10- ,  con centro de apoyo por vastago en la  ca­

vidad respectiva terminando en un tubo -ll-¿qu e lle v a  un 

to rn illo  ajustable sobre e l cono - 12- ,  del oxtreme^opuea 

to a l freno -15-, que es e l que en e l  momento oportuno y 

en la  forma que luego so d irá  abre la  lla n ta  de la  polea- 

fr ic c ió n  -7-^ que se ap lica  contra la  su perfic ie  in te r io r  

de una llan ta  o corona -9-, que presenta e l p lato del vo­

lan te -4 -.

Oada una de las dos palancas - lo - ,  de forma muy ir r e  

guiar, tienen la  base colocada en las cavidades de la  po­

le a - fr ic c ió n  -7-, y su jeta y como punto de apoyo por un 

vastago - lo - ,  llevando en e l  otro extremo un tubo en e l

que va un to rn il lo  graduable - 1 1 - .

rMmúarrw— n t * ..
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El manguito -14-, va p rovisto  do una garganta -14'^- y

de una cabeza extrema troncocónioa -15-, recubierta de ene­

ra -1 5 '-  que en e l  momento oportuno se a lo ja  a presión en 

la  eavidad de igual forma que presenta la  pieza -16-, que 

va so lid a ria  a la  bancada-maestra - 1 - , da la  maquina.

En la  garganta -1 4 '- , del manguito -14-, van alejados 

los  sectores de maniobra o arrastre montado en la  palanca

-17-, cuyo punto de g iro  se h a lla  en -2o-, en e l extreme 

de l brazo -21- , del soporta - 22-, que va so lida rlo  a la  ban­

cada maestra -1 -. La palanca -17-, queda so lic itad a  por su 

extremo por un resorte cerrado -18-, fi ja d o  por un vastago 

-19-, so lid a rio  a la  repetida bancada -1 -, . por su otro 

extremo queda gobernada la  palanca -17-, a través de un re­

sorte -24-, por un tiran te -23-, articu lado por -2 5 '- , a l 

extremo excéntrico del e je  -25-, sobre la  p letin a  - 2 5 " '- ,  

con t o m il lo  de tope graduable - 2 5 " - ,  que va montado en e l 

propio soporte -2 2 - ,.En e l extremo opuesto del propio e je  

va fija d a  la  palanca -2 8 '-  de maniobra a mano.

En un punto intermedio del e je -25-, va fija d o  un man­

guito -26-, que lle v a  montado un ro d il lo  -2 7 -,que se aplioa 

en la  p e r ife r ia  del p la to  -3-, que lle v a  so lid a rio  en un pun­

to determinado de su p e r ife r ia  c ilin d r ica , una leva  -28-.

El funcionamiento de este mecanismo tiene lugar en la

forma s igu ien te :-

Hn la  posición normal o de reposo del mecanismo^ e l vo­

lante -4- , g ira  libremente sobre e l  tubo - 6- , de la polea 

de lla n ta  partida -7 -, que permanece inmóvil retenidó.por 

su suave deslizamiento y asegurado por e l freno -15-15'-16-, 

y  e l resorte -18-.

Para que-la gu illo tin a  entre en funcionamiento basta
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oscila , ceutitarrestaMo la  acción del reso?te -18-, hasta a l 

choque del te rn illa  - 2 5 con su contra-tOpqi. provocando e l 

desplazamiento del manguito -14—, con lo  que e l cono -15-15 —, 

se r e t ir a  d e la  pieza -16-, quedando l ib r e  e l e je  - 2- ,  a l pro- 

-pie tiempo (^.e las palancas - lo - ,  empujadas pez e l d h a lis e^ .^ -  

to  de las puntas de loa to rn illo s  - 1 1 - , a l resbalar por la  

su perfic ie  troncocánioa -13-, del manguito -14—, son íawzadae 

a Oscilar en su base metida en las cavidades de la  p o lea - fr ic -

cián -7-, cuya p e r ife r ia  partida se ve obligaba a d ila tarse 

10*- contra la  llan ta  -9-, del volante-polea -4-, a?Tastiando en

su movimiento de giTo al e je  - 2- ,  con lo  qúe entra en funcio­

namiento la  gu illo tin a . Gira e l  p lato -3 -; pavo las cosas están 

dispuestas de manera que a l Completar dicho p lato -3 -, una 

vuelta, la  leva  o sa lien te  -28-, l le g a  a l ro d il lo  -27-, a l que 

15*- ob liga a levantarse y con e l lo  a osc ila r n i ^aenguito -26-, que

arrastra en su mevimtentc a l a je  -35- y  en conaeoheneia, a l 

abandonar su excéntrica - 2 5 '- 3 S '" -  la  posición de punto muer­

te* que ocupaba por estar loa centros del vastago -2 5 '-  y del 

e je  -26-, eeloaadMt en un mismo plano, la  acción del resorte 

20*- -18-, provoca e l  desembrague del mecanismo y simultáneamente

su granado en la  cavidad de la  pieza -14-, con e l oonsiguien­

te paro de la  máquina.

Loa de ta lles  constructivos de este meoaniamo serán va­

r iab les , como lo  serán e l tipo de gu illo tin a  en e l que se 

25.- aplique y cuanto no lo  a lte re  en su esenoialidad.

— — — — —  Ñ  ̂ T ^

3e re iv ind ica  como objeto da esta Patente:-
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l e . -  Mscaaismos mejorado de disparo automatice y  fúeno pâ ,, 

ya gu illo tin as  que,en su esenoialidad, comprende un ambrague 

por e l  que, en e l  momento opor tuno, a a trasmite é l movimiento

de la  polea volante de la  máquina que g ira  libremente, * a l eje 

motor de la miama y an o lp ro p io  e je , a continuación de dioho 

embrague, Va establecido un manguito móvil que g ira  con e l e je  

que, por un extremo, acciona e l p e íe lid o  embrague y por e l opues­

to constituye la  parte móvil del frsne§ completándose e l mecanis­

mo oon un resorte por e l  que tiende e l  sistema a ocupar la  posi­

ción de desembrague y ÍTCno y un sistema de palancas por e l qué 

ya sea a mano ya desde uno de loa platea de excéntrica de la  pro­

p ia  gu illo tin a , se acciona e l  re ferido  manguito en los fomentes . 

oportunos.

2s .-  B1  propio mecanismo en que, e l  d ispos itivo  de énbra- 

gue, está constitu ido por una polea f ija d a  a l e je  de la  máquina 

! 15.- cuya llan ta  queda alojada en una cavidad a modo de tambor que

i  presenta ía  polea volante y la  re fe r id a  polea os de dos brazos

y perpendioularmente a los mismos forma en su llan ta  que presen­

ta partida en e l Indicado punto unas cavidades en las que se alo- 

jan y quedan montadas para g ira r , unas palancas que se prolongan 

30.- hasta alcanzar e l extremo del manguito desplazable que termina 

en úna porción troncocónica, de manera que, a l avanzar aquel,

\ obra contra unos vastagos sa lien tes da dichas palancas que que­

dan obligadas por la  cronicidad de la  su perfic ie  atacante, a un 

i desplazamiente angular por e l que la  cabeza de las mismas,ebran-

3 5 .-  do a modo de lla v e , provoca la  separaoión de las dos porciones de 

llan ta  entre las que va establecida y de esta manera dicha llan ta  

se ap lica , a presión, contra-la pared in te r io r  del tambor en que

f  " f  '  ^

ae.r

va alojada, sisado en esta forma arrastrada por e l  volante y po­

niendo en movimiento la  máquina.

gs.-- EL propiommeoaniámos en e l que, e l freno está constitu í 

do por una pieza f i j a  a la  bancada de la  máquina que presenta una
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Cavidad tronoocónica establecida concéntricamente con re la ­

ción a l o je motor de la  máquina en la  que se a lo ja  y contra 

la  que se ap lica  la  cabeza tronoocónioa con revostiadonto 

de cuero en que termina e l manguito 3osplazablo del propio

meeaniemo.

4a .- g i  mecanismo de la  re iv ind icac ión  14, del que fo r ­

ma parte un e je  montado en un soporte que, por un extremo 

va provisto  de un manubrio da actuación a mano y  en e l  otro 

de una excéntrica en la  que va articu lada una b ie la  que aeoio

na la  palanca que constituye la  horqu illa  de maniobra del 

manguito deaplázable; y, e l  propio e je , en un punto intermedio 

l lé v e  montado un brazo con una pequeña polea que roza con e l 

canto de uno de los p latos excéntricos de la  cu ch illa  en e l 

que va fija d a  una leva  de manera que, a l alcanzar ésta dicho 

r o d il lo ,  que co idéiéé con e l  momento en qüó la  cuch illa  se

encuentra en la  parte a lta  de an recorrido, provoca la  ac­

tuación de todo a l sistema da que forma parte, dando lugar 

a l desembragado del volante y a  la  actuación del freno co­

rrespondiente .

5 s ,-  un mecanismo mejorado de disparo automático y f r e ­

no para gu illo tin a s . '

Madrid, 28 de octubre de 1948
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