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que s o lic ita  en Espada y  star posesionas* por 8o 

«ños* o* PEDRO RUBIO CARRERA* de nacionalidad es» 

peñóla t dónale l i l e  do en 2smora* carretera de la  

Hiniesta n» 16, pors

"  PERFECCXOÍWIElíTOS M  LOS MOTORES POR ODSffiRE*

arcaí a dos y  cuatro t im p o s  »

K .« a  o r  t  a l e s o  r  i  p t  i  v  a

Bsts patente de invención se re fie re  a unos perfeccionamientos 

introducidos en los  motor os por compresión a dos y  cuatro tiempos* cu* 

ya protección trátenos de obtener eb t e r r ito r io  español, de acuerdo con 

la  leg is la c ió n  r ig en »te  en materia de propiedad industrial#

5 L* 8 tt<¡racter ís t ic a s  de estas mejoras* se basan esencialmente en

ta  disposición de un conducto en la  parte a lta  d e l c ilin d ro* para obte» 

ner una inyección directa a la  cimera de combustión* mediente alojamien» 

to del inyector en la  priasra parte re fe r id o  conducto, quedando e l

eegundo trozo de ¿ste para distanciar la  inyección de la  pared del c l l i r -  
10  dro opuesta a l inyector* ^

1S

Otr. « r s a * * * * * .  objeto 4. protección « .  . * *  peteEt(5i „  la  

euiatoncle a . dos o rtflo lo . (pu, partiendo en sentido oblíouo del 

to citado, - M M » .  en .1  interior del oilindro .  «.too lado. d. « 4udx. 

<**tot do o orific ios producen efeotos físicos determinados, a saber. 

6»ndo ce proyecta l s  Inyeccián, data por su releoidsd Use. euscldn del



4?»

« l i e  del in te r io r  de la  o íaar. .

• t t f  dentro de la  » i « .  M aa > \  d01 t0rbaUIa°  « I * *

«d a r  cuando ce «v u e la . oon ^  ■■ . ° r0'  “ «-««u to  a

Wtura. , a l aer oprim ido. ’ * * “ ** ^  elaTaaaa » « « «

*  b” r i4 > 4» « * * . . ,  debida a 1,  *
dueto «  r  .orteieaio. „  ostoa „  ,  — .atea *  con-

fideea a eauaa del to rb e llin o  que prodttc “l ^  “  l i " í>lan taobleu do

na Z S Z 2  ^
•“ * P O r l-  Interior de la culata. **

M a t a n  bonetltuye novedn *  « i * .  .
bul encía del „ l r .  „  e l  ltalto« • “  " « “ • la  t e a

o nene, ou rred .., eegfo u  ra¡>14<¡¡s ^  ^  °  * " ■ « * ■ *  ülr¿n t í a

r ie t lo a  de , . t oa V^ allusm l^  „  T ib ie n  ee careóte,

- t e r e ,  pe^edoe. 5n.  ^  ^  V “ *** P « r .  '

* * "  a loe * .  b ic ic le ta , dlcba ^  ^
a lía  de 1.a vuelta, d. an iv e la  a * * * * *  “ aeat®  1* ro la-

a -  uanlvem con .1 noten de M  a 1 -a.
* * *  iiItlao^.'2nó'CjBO|| constar la  n™, „ *

*  W a  a c to r . ,  .  dea t i * » ,  T  * * - ' • * * " * •  I n c l í n

«*•  a au vea lo  aun per un. ’  Z  ^  *aoIon«d<> P°r tra­
pa*, j .  ‘  oxeíutrloa f i ja  «1 a t - a - » . , ,

* *  mejor conpranaldn de eata memore ^
d. p l « e .  :*n. representan .  t i tu le  de i  "  ° ° °a* aí“ a '* ° *  * ° l m
de la  patente* suplo le  rea lizac ión  del ob jeto

2A tlgpra  1, Maestra en Dienta , ,  

f i n i e n t e  del inyector, ■ „  ioa ST° a Ic l& ‘ < * «  «nduoto p er.
25 ' íe r lo r del d  llndro, ^  Parten de a4u<l #ool,  ^  ^

L« figura 8fr..-*g un» v U t &  ¿ e i  rofletft
M  fls X« culata* 4tt® S® aIo*ía ®a -ie parte ín ter*

La f I ®ire 3* representa uua aeccl án * ,

la de allnentaoldn y .1 rofct. ,  ” “ 1“ “ * «Preol&doa. m

elenam.ntoe cue noe <amíUnto ^  " ° t e  e «  loa p e r * ,.-
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:■ ■ ■.
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Ento« dibujo* ae complementan con la *  sigu iente* re ferencia*!

i# -  cárter

3*~ cig ioRal 
#

8#»- reg is tro  

4#- b ie la

S*f»: bulen de l éartsolo

1 8 5 7 4 2
#

6#- embolo

7#- c ilin d ro
- * ■8*— -cámara de oofflbuBtldn

9#» rolante

10*- excéntrica dél fu e lle

U ir» ró rto*. con « a i l l o  que « M U * »  «1 Wlonoín o «M U  * « •  » •

13 ,« aoporte para sujeolCn ote nicho balancín 

1 3 *i~doble braao o ^ a f i l í e ! »  del fu á l l*

14»*» fue lle  

15**» culata -
15*1» o rific io  para paso del aire  

16**» rodet e

17*-» válvula de alimentación

18#* pletina para deecompreear .

19*-* balancín'

' 80'¿fe varilla - .
n « .  >rt*aor o «jrtaco con rodillo *ooi6n**o Sor 1» rtioferlo* 8»

881# excéntrica de la  válvula- 17

33S-» eóport ««.carcasa

84#» co jin ete*

8 5 '¿«* excéntrica de la  -bomba' inyector a 37

86*- botador o váátago con ro d il lo ,  de la  bomba inyactera

37*- bomba Inyeotord 

28*- tubería de la  miáis»

89'#» inyeotor ,
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'^ ^ v p n f i o i o  y  rü im lir pera alimenta©ion Slr 

m  to e  p la tillo *

N&§^:|¡ppr de • acero ■ emtm'ñéa á « l  ¿ v

$%**• goma para unión da i - p le t l l i i *

45|fa» lumbrera de eeospe ■

. 44,~ .**$«*. para entente y euíeoion se l o ilind ro  «n *1 d ír te *  

*5r- pisas par* ee lente y m jn e ión  sel inventor 

46*~ conducto p e r » alpfum i**** m i  íayeotor **b \gj c ilin d ro  

e r l f io io e  pae cnmmloan e l in te r io r  « e l  c ilin d ro  con le  

■• • -u- • icbera del inyector, -V ^

: Ce am ar fie crm dicha* figo-me'y referen»!**, deatarfbl totora «egul« 

demente lo * prrfeeotonauim or-*  tpk a* refiere o*** ««sa ri**  que con- 

en di aponer en le porte «raperlor del cilindro' 7, un* kone «mol* 

-*e ,t^a « *  etrreweda por un'conducto 46,, m  -capa primera pkrte  * *  *le~  

• injractcr• 09 j le  * ¿gande parte .eo»dtig«. nano* fifc 'M em tre , 'qto** 

fia pire, dtettmoier le  tobera del inyector de la  b r a d  iutericr 

tm fiel cilindro.

Vare um cilindrad* d* $t> m/m, e l conducto 46 tendrá um exten- 

« io n ‘-de IB n/tCí Un «a eegnndA f s r t e i  JHeht. longitud aumentara en Ib  

mitad de le  proporción míe diminuye el c ilin d ro . ' . -

Partiendo del ponto donde germina 1* ■'*«!>«*•* .del i«y *c t© *r  *m
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#1 casi se iit lo i*  1» se gande parte de dicho conducto* ven sdttmtos 

toa o r i f ic io s  47 de menor diámetro* que cantinicen ■ en forma ongilar 

la  tobera altada con e l  In te r io r  del c ilin d ro * donde desembocan a 

ambos lados del conducto 46*

El aumento de distancia del inyectar se por medio del conducto 

citado * es con objeto deque en los  motores de poca c ilin d re  da no 

llegue a tocar la  Inyección la  pared opuesta de l cilindro*, pues e l lo  

o rig inaría  una mala combustión debido a estar r e fr l® 3rado*

lo s  o r i f ic io s  47 tienen coaoiJtiaióáiidar paso a l  a ire* que ayuda* . 

do por e l  to rbe llin o  existente dentro del c ilin d ro  y aprovechando la  

succión que o r ig in a  la  velocidad de te  inyección* se mezda con. e l ' 

combustible a l p ie miaño de te  tobera* produciéndose te  combustión 

dentro' de l conducto 46* siendo para los e fectos de penetración de la  

inyección* una cilindrada de 36* l s  decir* que s i  se prescindiera 

de loa  o r i f ic io s  47* e l  conductor 46 que comunica a l inyector con 1 .  

cámara do combustión* no tendría otro ob jeto que a lo jar aquél* pues 

a l  carecer de paro de a ire* e l  combustible no inflamarla tes ta  tocar 

antee e l  al.ro lim pio existente dentro de la  cámara*

*at‘  ÍOr“  4« ««to o to s  46-47 m  la cfaara 4a o o to » t l& ,  ti aíran 

1« tatt.Ja 4a la  t o a t o &  toacta , por au ra p to *  *  .4 to a , 1 . anta- 

c& ar. para « t o t o a a  1.a inyección.. 4. la  p . * 4  4al . « t o r o .  o tr. 

vant.,. » y  l^o rtan ta , .«p x o t .4 . «  u * pru .t.a . i ,  ía.op.rioKSn

^  1Cl a0iPe“ °  °  “ *“ * •  f r l ^ i o o  «  loa motora a .4 iaaal*. 
Su .a ta . pondioionaa a. po4r& eonatrulr motora. 4. « ,  poca o i l t o

• ° 0n * ' * • " * — «  naaeaariaa para acoplar « t o c a t a  l a .  

^ ■ o a o t r í ^ .  P“ “ « * « “ • “ “ ** » « •  M *  r i .* o .  8rtt_
poa el4ctxoganos y paro acoplarlo, a ^ r c o *  4a

“* °OBbtt“tl¿ "  3 * — ■ « * »  X. colata 16, a l  t o c io  6
- t o  a. .u=o«tr6 *  «r p ^ . .  y i OB OOEtocto,  46 y ^  ^  ^

re lac ión  4, 7* 4 .1  volaneai 4. 1 . un. voz o » ,
bierta la  lurntrar ,  4a . « ^ , .  4 3* “
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El «tatema de alimentación de a ire  conetituido por «1 fu e lle  14 

conato de doe p la t lllo a  unidoa por una goma 43 qpe «V ita  fugaa de 

a ire ! de e l lo s , e l señalado 38, tiene movimiento de vaivén produoi- 

do por e l  extremo superior de un doble "brazo o baláncin 13» <|ue ao-* 

túa «obre un tope de acero dementado 41$ baeoulando en un «aporte 12 

alendo «caloñado a «u vez por un vtetago l i  con ro d il lo ,  movido por 

una excéntrica 10 f i j a  a l elgualial 2* El p la t i l lo  38 va f i j o  en la

culata 15 y lle v a  un o r i f ic io  central 15 para dar paso a l a ire* la
* . #

parte superior de «a te  p la t i l lo  tiene otro o r i f i c io  y válvula 39 Pa­

re alimentar e l  fu e l l  e con e l a ire  prooédéttt e del f i l t r o  30 *

Cuando f in a liz a  a l empuje d é l bálanoi» 13, e l p la t l l io  38 retro­

cede empujado por unoa muellee 40 abriendo la  válvula tetada, -dando 

paso a l a ire  a l imantado r  dél fu e llé *  A l eer impuleado M c ia  adelante 

dicho p la t i l lo *  ee c ie rra  la  repetida v é le n la y  eimaltaaéamente se 

abre la  v ¿ v u l «  dé alimentación 17 pue da paao a l a ire  por e l  o f i f l- *  • 

o io  15 e l cual comunica con e l dé la  culata 15, produciéndose aai 

e l barrido de gatee y quedando llen o  de a ire  puro e l  c ilin d ro*

" I *  ouláta 15, tiene por eu ex terio r l a  misma forma qué la  parte 
, „> •# : 

a lta  del ollindrO ?j en eu báse y con idéntico diámetro que e l  in te­

r io r  del c ilin d ro , sobresale ún macho con 12 m/m que « e  incrusta*en 

aqu¿. con ob jeto de hacer una buena estanqueidad con la  junta que une 

con didho o ilin d ro j « a i  queda mee bajá la  oamara da oombuetion, puea 

de lo  con trario , e l eonduet© 46 del c ilin d ro  rea te ta ris  con inau fl- 

cienoia de material en la  parte euperio fl Al córta te  derecho,© sea, 

a la  parte de le  manirtia y volante 9, lleva, un plano para eu je ta r  

e l  fu e lle  14 con cuatro eapárragoej en e l centro de dicho plano va 

e l  hueco 15 en forma de ángulo que mediante la  válvula 17 t e  alime# 

taoion, comunica a inoomunloa oon e l  c ilin d ro  7*

EL vaetago -te la  vá lvu la  17 *> dé alimentación én lo e  motores de 

dos tiempos y de aspiración en lo e  de eúatro »  pase por e l o r l f i t e o  

central de Un -rétete 13, que l le g a  a tocar eobre e l  p la t i l lo  de lam|»
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pin j di olio rodete situado en la  parte interna de Xa culata 15, va pro* 

visto* de a letas más o menos curvadas, segán la  rapidez de la  inyec­

ción y produce JLa tur tu l ancla d e l a ire  en e l  in te r io r  d e l c ilin d ro*

La pletina IB para'deseomprasar e l cilindro* se introduce entre e l 

5 fin a l dél v&stago de la  válvula 17 y el balancín. 19, que es acciona­

do por una v a r i l la  go unida a l botador o véstago 81 can ro d illo  § vsb* 

vido por la excéntrica gg f i ja  al cigüeñal 2*

la  bosdia inyector a 27 con su tubería S& que la  une a l inyector 

g f*  es-'accionada por e l  botador o vástag» 26 '-aonxo Sillo*'-.sobre e l  

10 cual actda la  excéntrica 25 unida también a l cigüeñal*

■ Sn 'e i-e  je  S3: de puesta: en maraña que se acciona con. la  manivela 

37* va montada una corona o p la t i l l o  dentado 34, can su cadena 35, 

qne engrana en e l  piñón lib re  35, acoplado asimismo a l cigüeñal 2*

La puesta en-mareta y funcionamiento de l motor del c ic lo  de dos 

15 tiempos se v e r if ic a  del modo s i guíente:

in  primer -lugar se Introduce la  p letin a  2B ynfcre- el-: balancín 

19 y e l  vástago de la  válvu la 17, quedando a s í e l  motor descasqpreusa- 

do? entonces se acclona le. manivela 37 qpe a-su, vez mueve e l  e je  

33 o n  e l p la to  dentado 34 y por medio de X* «datos 35, pesie en aso*

SCS vimiento al piñén 36 que se acopla en e l  cigüeñal 2* poniéndose^ és­

te en marcha con .'todas la s  p iezas v ita les .y - accesorias*-'x l'darle s 

la  manivela 5o o 6o vueltas p*m# e l  motor es lanzada a velocidad apro* 

rimada de doscientas vueltas pm * como mínimo* debido a llevar la  

re lación  de 1  a 3 e l  p la t i l lo  con e l  piñén* Entonces se t i t a  de la  

35 p le tin a  IB y a l -quedar e l  motor compresado, se pro duce la  primera

combustión en la  atgnieate formast  A l subir e l  émbolo 6, comprime e l  

aire existente dentro? del c ilin d ro , elevando; su tenasperatura a unas 

600 ca la rla s , con una compresión de 33 atmósferas? cuando llega  e l  

émbolo a su punto muerto superior* unos 8 grados antes empieza la  ln - 

3o yecclón a unas 300 atüsósferas y a l pasar e l  caribustlbl# bien pu lverl* 

zado- por e l  conducto, 46 del cilindre» 7* a la  velocidad qpe es proyec*

, * ' -'r i'
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■beda ésta heos succión do a ire  por io s  conductos 47» empezando así 

la  combustión a l p ie Hilario de le tobera del Inyector# . £a distancie 

o largura del conducto con e l  c ilin d ró * es* la  Causa de que en. e i l in -  

dradas pequeffas no se e s tre lle  lo  Inyección sobre la  pared In terior 

opuesta d « l  Inyector* la  Inyección sigue hasta lo s  Eq grados después 

del punto muerto superior» slgiléndose exp ansí emendo loegE ses  hasta 

los 1E5 grados de p»s* momento en que se descubre la  lumbrera, de es­

cape» produciéndose éste*

A los 5Q gradeé a* p# i *  empieza a abrir la  válvu la de alimenta­

ción 17 accionada por la  excéntrica 2E con sus accesorios de articu­

la c ión } a l mismo tiempo que dicha excéntrica» acciona también la  se- 

Salada con lo  a su vastago 11, que da movimiento a l balancín 13 y  és­

te lo  transmite a l  fu e l le t e l  cual traslada e l a ire  a l c ilin d ro  expul­

sando los  restos de gases y llenando e l  c ilin d ro  de a ire  lim pio*

Antes de penetrar e l  a ire  en dicho c ilin d ro » pasa por eL rodete 

13* cuyas a letas no permiten que e l  a ire  tome una d irección  recta* 

sino oblicua* según la  orientación de la s  mismas| e l  a ire toma gran na

rotación dentro del c ilin d ro  en e l  que sigue entrando hasta e l  mamon­
ea

to7que c ie rra  la  Válvula 17» So grados después d e l p*m*i* momento que 

coincide con la  terminación del c ie rre  .del fu e l l e »

A l seguir ascendiendo e l  émbolo a lo s  55 grados d*p«nt»l* cubre la  

lumbrera de escape y  empieza la  compresión} a estos grados se in ln la  

e l  descenso de la  excéntrica lo  y  empujado e l  p la t i l l o  38 por lo s  mus- 

l ie s  4a del fu e lle  14, abre produciéndose un vacío en su in ter io r que 

orig ina la  abertura de la  válvula 33* lntroducléndose e l a iré  que l l e ­

na e l  fudle citado durante e l tiempo en que desciende la  excéntrica lo< 

g l  traba jé del fu e lle  está graduado en esta forma y  manda e l  a ire  

al in te r io r  d e l c ilin d ro  desde lo s  5o grados a p * i*  a lo s  6o después 

d e l p*m»f* y  se alimenta desde lo s -55 después del p*m*i* hasta loa  7o 

dispués del p«m*s*

pía vez te rminada la  ascensión d e l émbolo» termina la  concesión



y  »  lo s  Q grados a p*s* vuelve a rep e t irao la  Inyección origínente la  

combustión y  todas la s  demás fases»

I/>s perfeaclonamient-os ob jeto de esta petante, producen un motor 

coa gran rendimiento y  fe o l í  maneja, debido a que no admite más que r e c ­

t if ic a c ió n  y cambio de ámbclo, pues respecto s la  reparación de l Inyec*» 

to r  y bomba inyectara^ cuanto lleven  las horas de trabajo que preconi* 

zan lo s  constructores, lo  más acertado es cambiarlos*

Además, comparada oon lo s  motores de gasolina, se aborra e l  7q$ 
de gastos por catnhustlble*

Descrito su.ficlentamente la  naturaleza y ob jeto  de esta patente, 

ee declara que io s  puntos de Invención propia y  nueve del so lic itan te  

. están comprendidos-:.en■.las  aL¿alentés

B 1 ..X V . 1 tí p y  S & -C I  Q lí . 1  ..g

1 »» -  Porracdonuclentoe « t  loa noto ,,. por aMproatín a toa y cu., 

tío  tümpoa, aereóte rizados ponqu. la cinara da combuatlán recibe 1,  lo  

yeoot&i directa Hedíante un conducta alteado en 1» parto «apartar del 

cilindra; lid ie  conducto, da mayor o mancr longitud .  aogdn ,aa .1 « * .  

BOtro dol oillndra, 4Uo cuanto mis peqúeiio tendrá oda largo .1  orifteto  

« la ja  anau primor, parta .1 lupa ctor al inyector. 4ua dando la  segunda ~  

1« layaocldc a, i ,  parad opueata dal cilindro, pal lu - 

tortor del citado conducto y déada el punto on 4ue termina 1 . totora 

dol Inyector, partan «  aentito oblicuo otroo do a o r í l le lo ,  do menor 

&  daa«rhcrcan dantoo dal cilindro a derocba .  in v ie rte  dal 

conducto deacrito anteriormente, con la  miaidn do dar paso «1 aíro, ^ e  

yudado por el torbellino enlatante eu #1 Interior dol c ilindra» mía 

la aroma ®xa lo  pr.ato lo auccldn originad, por la velocidad de 1.

yeaclrfn, a. monda con .1 combuatíble d  pío mimo do la  tobera, produ-
ciento i «  combustión dente© del o r i f i c io .

* "  POTfecciona^outo. en lo ,  motor., por c o ^ .a id n  a toa y cua- 

t »  tlanpoe, car.ct.rto.toa p o m p a r a  producir la  rotacldn do . i r .  on
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el interior col oilinaro, se cr tapone en le  parw  interne ae le  cula­

ta  un rodete ouyas aletea ven otee o menee curvada* segiín le repides 

de le, inyección} Clono rodete va provisto ae un p rific io  central por 

el t|ze pee» el vaMtego ae le  válvula de alimentación en loa actores 

de dos tiempo» y de aspiraoion en los ae cuatro, llegando a tocar el 

rodete sobre e i p la t illo  de la  válvula*

Perfeccionamientos en loe motoree por compreeidn a doe y ot» 

tro tiempo*y según lee reivindloeoionee anteriores, oaracterizados 

porque en los motores pequeños, la puesta en marchelleva un plato ita 

dentado con cadena y pifión lib re  análogos a loa de b icic leta, que 

aumentan la  relación de las vueltas de manivela con el motor de X-g 

a 1«-»S* ^

PerfeoeiOnamientoe en loe motores por compresión a dos y 

cuatro tiempos, según las reivindicaciones anteriores, caracterizados 

porque para la  alimintaciofn dé a ire , se dispone un fuellé de goma, 

uno do cuyos p la tillo s  va unido a la  culata, con la  cual comunica 

por un conducto central para paso del a ire , que procedente de un f i l ­

tro penetra en el fuelle  por otro orific io  y válvula de alimentación 

situados en la  parte alta del propio p la t illo } é'ete queda unido a 

otro p la t illo  Opuesto, mediante unos muelles que aseguran el retro**

ceso del mismo, después de ser impulsado por la  extremidad «uperior 
* . * „ 

de uñ balancín o dobla braco que bascula en un soporte f i jo  a l caer**

po del cilindro* La parte inferior del balancín es accionada por un

vastago oon rodillo , que lo  es a su té* por una excéntrica situada

sobre #1 oigiteflál*

PÜRW0010HAIIIEKT08 EN LOS MOTORES POR OOEPHE8IOH a D08 T
CUATRO tiuípos .

Tal como queda descrito en la memoria que antecede y se ilustra  

en loa dibujos adjuntos para mejor corapreneiOn de le misma#

Consta esta memoria de once bojee foliadas y mecanografiada* por



ana «ola de ana carao#

líearld, 88 de obtavve de 1948
■*
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