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Es&t patam de imrcwidn se refiere & uncs- péra‘.ecoiommiemcs «
tntrodusitos en los motores por compresidn a dos y axatro tiempos, cu~
o ya proteecién tratamos de cbtener ek territorio capﬂcl, de acuerds con
| 1s° zeglelaotén vigenwte @ meteria de propiedad industriels |
3 . Las oerectsristicas de estas mejoras, se basah ﬂsmc:ialmnto en-

ia dispaaia!.én de un conducto en la parte alta del eildndre, pera abtes
nur tma myemidn directe a ls cémars de aanbmidxx, meﬁianto alo:amiene
to dci in‘yectm: en la Primeare parte del referids oanducmu, qu:mtmﬂo el
'neg\mda troso de éste para dintancwr la inyeccidn de la pared del oilig-
2g  dro- opmst.a ai’. hwebtar. : :
i “gtra em:n&teriaticn objeto de proteccidn o eaﬁn mam, e8 la

e eziscemia do dos orificios que partiends er gentido oblfcuo del a:aduc-
P . to ciwaa; doamhc:ca en el interior del cilindro & embos ‘lados de aguéle
g8tos doe ariﬁcios pmducm efectos risicos dataminadom; 8 aaberg &)~
&mnda sh brmm la inyeccidn, ésta por 8u velocidad" hncc mcién
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zyﬁlﬁ&ia' de- alffientac 16n y el rodete,

88 al pie mismo de ig tobera, empezends a
arder czuan:da 8se envuelve con a1 sire; &l a&dﬁiz"i& éste elevedeas tempe«

 FRLUres v al der comprinias, ' :
bw ai hacer ol barride de ga8es, debido a 1p Wcé&ﬁnﬂme oL con-

du&‘m&& ¥ los doe orificiog 47, ostos y 8quél, se limpian taubien de
€88€8 @ canga del torbellifo gue Produce el afre el entrar en el ofiine

aroy que ©8 originado por un rodete  situedo en la 7%&1*&1&*&@ alimenta-
k ci‘dn*pér ‘d& perte Anterior de 1ig culata,

: Aaimiﬁmu *coneﬁituye novedsd el rodete citads, ,q&é”iéfddx‘tco ia turs

’ b‘txi’.'cn&i"a 'ﬁal':a%sire en el interior del -ciJ,indrc‘ ¥ wya’s ‘»«aﬂ.etaﬁ; yirsn més
e m&ﬁas?cﬁrva‘aan, segin 1a rapidez de la inyeacidn Tambien es ceractes
" ristica de estos ‘pei‘radcviunmiantoa ie puestg en mraﬁa;eépecisl -para ?

mms;mau«eé‘aa, gue lleva un platg dentedo, cadena y Pfién 1ibre ande

_ logoe @ Iﬁﬂ'#‘deVb'iai.cl@ta; dicha puesta en marong Puede aumenter 1 reig«

s @ire paru W&B.ad&s tlempos, medisnte gl fueile accianadcpcr' brae
" 208, que a 84 Vez 16 som por unla excéntrica £1jg a1 clgleflal,

Pufa la mefor omprensidn g °8%a memoris, se acompafiag tnes hojas

~ de plengs que Tepresentan a tityle ge edempla la realtzastdy del abfeto
e la peterte, | | |
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- dos erifiaiaa %7 de menar didmetro, que emnunican et forme engular
da tobsra aﬂmdn oon el interior del oflindro, donde desemboesnm a

smbos ladcs del carnducto 46+

El mmentc do dist encle del meetar 29 par medic del aanducto
citado; es con abéetc de que en los motores de- poca cilinfrade no
ilegae @ tocer 1a inyoceidn la pared opuesta del cilindro 3. pues ellg

originerfa una mels c:omhustidn debldo & estar refrigerado,

168 orificios 47 tienen mmxﬁiniﬁmnz paso sl aire, gque ayudge .
4o per al torbellino existente dentre del cilindro y eprovechsndo h’-
mxccidn que origina la velocided: de la inyeccicfm, se mezals com. el
ccmbuscribla ol pie misnc de la tobera, pwauci‘.émo'sa le cambustidn
dentro de:t conducto 46, alendo pars I.on efsctos de pamtracidn de 1
inyecc:tdm m c:.l:mdmda de 96, Es deaim que 81 se prescindiera

'dc dos m:iiiazian &?, el conductor 46 que comunica al i.nyactar con ln

eémm do- caxnﬁusﬁdm no tendris otro objeto que alojar aquél, puee
al cerecer de pasx de airey ei combust 4bls no inflsmeris hesta tocer
sobre el aire umpio exlstente dentro de la cémure,

| Esta forma de conductos 46«47 en ls clmsrs de combustidn, tlemen
la ventsisa de lg inyecect dn directa, por s mpidoz ¥ adnﬁag la m’cea
cémara pera dim:emias las inyecoiones de la psred del cilindros gtra

| vuntav:a oy inqmrtanta, comprobeds en 1as pruebas, es la @esapartoidn

totel dei gﬂ.patec o martilleo earmmriatiao e los motores »diaaelh
En estaa manﬂiaianaa 8¢ podrdn construir motores de muy poca oilins
dm&a cmn iee ravoluuiones necaaerri 88 para @coplar dimutamnte les

' bombas caxfzr{ﬂrgas Para rie.g;a, o 8e&, pars hecer grupos de ri&gm, aru-

pos olécm@m ¥ pars 800plerlos & pequefios barcos de pesca,s

© L& cémara de combustidn & Tomads entre la culats. 15, srémboio &

mnﬁo se encu:&rtm n 8% puansde ¥ los condumtos 46 v 4'7, tim una
miacién de cotpresidn del 7% del volumen de ia- ambolﬂda,~m~mz- cus

bilerts la lmnhram de ascc@a 43&



10,

15

! S : :

25

e aufeﬁ& ﬂa ﬁ:iimntacion ae aire’ nomtitﬁiﬂ'é?” |
canata de do# platillos unidos por una gotie 43 we' #vite fuges de

: Mre; d& o‘nouy al sefialado 38, tiere movmiento de vaiven prcduoi-
: do ::or el extremo “auperior de un doble ’brazo o 'ba;l&nom 13, que ao~
,,Wu lo’b!‘!e un ‘l?ape ‘de noero cemantado 41, ‘buawla.ndo en un séporte 12
"aiando acc*ionado 28U veg par un vaataso 1& con rodillo, ‘movido por

une exoantrica 10 fija al oigueﬁai - m platina 35 va ﬁ:o en la

culata: 18 Y 1ieve un orifivio central 16 pure e paaa 3,1 aire} 18
pnrte mpenor de este plat:llla tiene otro nriﬁcio Y. vﬁlvula 39 w

'ru al:lmantu ol fuene con el aire prooedante del ﬁltru 804

Ouundo finaiiza, el empuje del balanoin 13, ¢l platillo 28 retro-
cede empujado por ‘unos muelles 40 a‘brlendo 1a val'mla d‘ltada, -damdo

~paso ql aire alimentador del fuenem Al ser 1mvu1:ado hacia adelante .
" dafcho platnlo, a8 cierra 1a repetma va‘_lvula y aimltaneamunte se

a‘bre 1a valvula de alimentacion 1'7 que 4o paso al aire por el or1ﬂ~ .

‘vio 15 el cusl comuriioa con el de ls culata 15, produciendon asl

6l 'ba,rrido ae gaseu ¥ quedando 1leno de aira puru el ofundros

I.a oulatn 15, tiene por su. exterior 1a mistna, forma que la- ;parte
alta del oilindre 7; en su base y con 1demt1co diametro qae 1 inte~
rior ‘el oinnelro. sobressle un macho con 12 m/m que s incrusta-en -

aquiﬂ. con o‘bjcta de Imcer une buena eatanquoid,ad con 1a ju’nta que une

,Iecm didho cnmdra; ui queda nas ba:}u J.a cmra aa nombuution, pues
de 1o oontmria, el conduoto 46 del oinm}ro resulterin oon ineufi-

 otfencia de material en 1z parte- su‘pertor; Al costedo derecho,d Sea,

e Ia parta de 1a- manivela Yy volanta 9, lleve. un plano pars sujetsr

‘ el fusne 14 ‘eon- cuat To eapmagos; en el cen‘bro de dicho plenc ve
91 hueco 15 enforme de sngulo que medishte la véimla 17 ﬂa alimew

taci:m, oomunica e 1noomnioa con el cilinaro Vp

m vw‘tue;o de 18 mlwlu 17 = de a:umentaoion en Ias motores de

dos t:lemp“ y de aspu'acton en 1oa de ouatro & paaa por el orifioio

| oe’ntml de an Todete 16, que-llega & toosr sobre el ﬂplatu*lb de la mg

ar =
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maj dicho mdate Bim»ﬁdo en la pnrﬁc ‘intersa de 1a c:ulm iﬁ,ﬂm‘
viste de aletas més o menos wz:mdas, seghn 1la raps:dez de la inyecs
ai&n y produce la turbulencia del sire en el interfsor del cilindroes
L& pletina 1B pare descomprasar el cilindro, se intrcdnce antra ul
firmi del vhotags de la vdivula 17 y el balsncin 18, que es acciona=
ao’ por una varills 20 unida al botador o vdstags 81 con redillc; mb=

20

vido por la excentrica 22 fija al oi glieflal 23

LA 'bexzﬁa inyectora a7 con su tuberia- 3& qm :La gl myeator

29, es ‘aceionada por el botador o véstago 26 cati. rodillo, sobre el
cusl actie ls excéntrica 26 unida tambien al q-i@eﬁeﬂ.*
En‘e,i:ﬂaje' 33 de puesta en mercha que se aceiona con 1a menivels
57, va monteda wna coroma o platillo denteda B¢, cum su cadena 5,
que engrana en el pifidn libre 3§, édopiadc ‘asimiamo al cigdaﬁﬁl 2
La puests en merche y funcionamiemto del motor del ciclo de &s
tlempos se verifica del modo sigulente: ,
m primer .'m@r se introduce la pletins IB ?rztre el balmmin
18 y el véstago de la vélvul.a 17, quedando as{ el mc.'uor desmm*
am;; emtonces se acciona le manivela 37 que a-su;¥ez mueve ol eje
%mﬂpl&t&dﬂmta&;%ypw medic de la wdmaﬁs, pone «mmé
vimiento ol pifidn 36 que se acopls en el clglieflal 2, pcniéndose és=
te en mer cha con tcrdas las plezas vitales ¥ aecesori;asa»ai aarle &
la manivelam 60 & 60 wusltas pulls el motor es latizado a velmidad apro=
ximda de doscientas vueltas Dels como minﬁw, @sbido a llevar la ,
relscidn de 1 a 3 el platillo com el pifida. Entonces se tirs de la
pletina lB ¥ al qtmam': el mt.ox eacmprnsmb. 8o produoa la primer&
ombustﬁn e la siguiente formas AL subir el &mbm 6, eomprim el
nim oxiaten‘ta dmm del cilindm. elevando: su° ﬁun&pemtura a unas

6@3 ml‘&r‘.{aa, con una ccmprasidn de 33 nmmiareraa* cusndo llega el
‘ émbolc a su mm‘bo muerto superilor, uncs 8 gradds mr&es enpiezu 1z in-

yeccidn'a uzms 800 atmdsferss y sl pasar el combustible bien pulveris

zado por al commcto 46 del cilindre 7, a la velacldad gue e8 proyecw
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tada dats hsos suwceidn d& sire pm: los canductos 47 ’- eﬂpﬂﬂ%ﬁﬁ%ﬂ

EE tla qmmms‘bidn al ple mimo de 1z tobers de‘i mc%arar,a distencis
&'mr@ra del comducto con el cilindm, es la ceusa de gue en ciline
'd:caaas pequeﬁaa m e estrelle la inysccidn sobre ia pered interiar

Ia .ﬁrymcién sigue hasta los 23 gradoe despues

del ‘puxmt‘mrtc saperior, sigsiéndose expensionarids los gases hasts

los 185 grados de pas, nomento en gue se descubre la lumbrera de ege
cape, prddﬁéﬁndd‘se éates . «
A .'ms 60 gredos as ps 14 empieza @ sbrir la véiveis de sl imenta«-

oidn 3.'? aaoicmada por la emdntrica 28 con sus accesorios de mrtimx«

lacidn; sl misao tiempo gue dicha mén‘wma, aeciona tembien la s~
fialads con 10 & su véstago 1l,que da movimiento o belencin 18 y 8-
te Xa«trmte al yfﬁ'ello, el cual trasimds el aire al cilindro expul-
sando los Testos do gases y llenado el cilindro de aire limplo,
mg de penetrer el aire en dicho eilindro, pesa por el rodete
16, cuyss aletss no permiten que el aire tome una direceidn recte)y
sino c:‘hiiaua, segun ia arientacién de las uismasy 8l sire toms gren mm

: rcxtwi.én dentro del cilindro em el que sigue entrends hasta el momene

tcT‘us clerrs la vélvula 17, 80 gratos después del pamsis mommntc que
wmide con 1as teminscidn del cierre del fueiles
A1 segnir ascendiendo el émbolo & los 55 grados @spsitsis cubre la

lumbrera de escape ¥ empleza 1a compresidn; @ estos grados se ininis

el -descenss de 1a excéntrios io ¥ empujado el pletillc 38 por los mus=
lles 40 del ﬁw].lel&, abre produciéndoze un vacio en su interior que
w’i”@im ia aberturs fe la véivuls 3¢, introduciérdose el ‘ai&“e* gque ile=

ol fufl'e elteds durante el tiempo en que desclaride 1a axséntrica 1o

| m. trabag‘o del fuelle estd gredusdo en ests forma s manda el aire

a:L mtarim: dsl c¢ilindro desde ios 5o grados & pals & los 60 desptzoe
del pom»u s se alimente desde log 55 duapnéa del p.u;g.ig hasta log 7o
dnpuéa ﬂ«l paieie

une vuz temimaﬁ ie aaaenaidn del émhoia, tarmi.na ‘la compresidn
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¥a los 8 mdcm a p‘wa wvnelve a repetirse ls inyeccidn orig
wmatién ¥ todas Iss demés fasess A
| His xmrfeocionmmntos objeto de em yatm.t’e, pmdxmen un motor

 con gran rendimisnto ¥ facll manejo,debids a gue no admitn més que rece

tifi&aoién v cambic de dmbolo, pues respecto a 1s reperacidn del inyecs
tor ¥ bomba Iinyectoray cuando lz.evan ies horee de trabajo que preconie
z6n los constrttctorss, io mds scertado es cambfarlos,

' ‘ﬂ:a;ﬂ;‘f
de gaetos por acmmmsﬁiblm

ﬁeac:zita axfieiemtmente la netureleza y objeta’ do esta petante,
se deaiam que los puntos de invemién propia ¥ nueve del mlicitw.ta

8, campmﬁa can loa mtoru de ywlﬁm, 86 a!wrra el 70%

. cstén cotpr endidss en las ai@ziam;es

tro tim;ms; mmctarizados pozqw e aémara de wﬁlmstzidn Tecibe 1z in
direm mediante un conducta situedc en la perte superior del
aiiinﬁra, dicha aamducto » 40 meyor o msnor bngitud = aegﬁn sea el 4id-
metro del aﬁmdra, que cusntc més peqmﬁo tendréd mée Largo el uriﬁ.cio
siaje anfm prrimm-a parte &l inyector sl inyacﬁcm, quemn&o la segunds

- para drm:maiu is myeccidn de Is pared opuesta del cﬁlﬂ:dm. pel ine
: terimf del’ citaao conducts v desde: €l punto en que *:wm:im 1s wbara
gel lmctor, pareen e gent 14> obliouc otros @& orfficios de menor
diémetm s que desembercen. dentro del oilindro a dereches e mquieraa del .

m@ﬁucﬁo Assorito em:ariornente, con la misidn de aar paso ‘alhire, que.

’:amada por al torbellino existente en el interfor dei eilindrop mds
ls ﬁrarza que le prests is suacidn originada por lia wineidad de lz ins

yewién, 8e. mzeia ¢on el combustible al pile Manw da 1l tabera,,, produ-

‘ofends ig czcmmstidn dentro del orificios

20 e EMeccsianmimtos en los motores por aompr«si:én & dog ¥ cua-
tro timﬂa, caracﬁerizadaa porque - pare x:rcxdrmir ls” mt&ci&n de aire en
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el inserior dél;biliﬁﬁ 8; ne aispcne en im parve xnwarﬁa ae*la'tﬁlaﬁ
ta.un rodete uuyan sletas van man o menos ourvudaa ung&n ia repzdos

ﬁo ia xnyaoaio&; dxoho roaete va prdviaca e un'przticto centrgl por

_gl-qne paaa gl-vuut-gg uafla.vaivula de alimantaoién en los motores

de dos' tiempoe y de aspirecion en los de Gustro; 1legando s tooer el

’ K - L .‘, % -
- Fodete Sobre ¢l pimvillo e la valvula«

I'gw Pwrteocionamientoe en los motores por compresian e dos y o

tro tiempou, uegun las reivindicaoionen anteriores, oaracterizadol

porque en loe matores pequefios, la pmesta en marche 1leve un plato dm
aentado gon csdens y piﬂon libre analogoa e los de bicicleta, que
aumentan le relacion de las vusltas de manivela can ¢l motor de 1&3
a 1=%, . SR
40a¥ Perfeocionamientoa en los motores por ccmpreaian a do® y-

‘auaxra tiempol,wsegun les reivindicacionese anterioralg_ﬁl!abfcrizadob
sporquekﬁara ls elimentscion de aire, se dispone un fuelle de goma,

'“uno de cuyoa platillos va unido a la oulata, con la cusl comunics

por un oonducto oentral para paso del aire, que prooedenta de un fils
tro penatra en el fuelle por otro orificio yvvutvula“de alimentaoian

| eituados en le parte alte del propio platilloj dste queda unido o

otro platillo opuesto, medipnte unoe muelles que aseguran el retro»

ceso dal miamo, dexpues de sper impulsado por le extremidad~uuperior

‘dc,un,baianéin o'doble brago que basoula en un laporte”zijo*alﬂcuermf

T , o . ,
po del oilindros Le parte inferior del belancin es sccionade por un

R . - S ¥ I
vutfaga oon rcdillo,-que lo es & su Ver Por uns excéntrica situada

uobre el aigﬁoﬁal»
B e ?IR!IUQIONAHIEHTOB EN LOB HDTORES POH GGBPREEIOﬁ ‘A -DOB ¥

OUATRO TIEMPOE, :
Tal ‘oomp queda desorito en la memoris que anteasdo 7 8¢ 1Iultra

en 1as,d1buzosaadauntqs paTa mejor compreneion de’ Iafmiamam

_g&iﬁté%éhfalmemoria‘de once hojae folindme ywﬁmhinﬁgiatiaﬂﬁa”por
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