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La r atente de invención que se s o l i c i t a  se 

r e f i e r e  a un motor miniatura ,  a p l ic a b le  a l  aeromo­

delismo y que dotados de un volante de in e rc ia  lo s  

hace ú t i l e s  para se r  i n s t a l a d o s  en canoas, automó­

v i l e s ,  a u to v ía s ,  locomotoras, mecanos y o tro s  j u ­

guetes por e l  e s t i l o .
Está  construido con la  mayor s e n c i l l e z  p o s ib le ,  

dado e l  público tan betereogéneo que ha de manejar­

lo .
Se t r a t a  de un motor m onocil índrico , de dos 

tiempos, t ipo  D i e s s e l ,  muy revolucionado, con aco­

plamiento de volante de in e rc ia  y empleo de un com­

b u s t ib le  e s p e c i a l  para poder lo g r a r  un funcionamien­

to y  un arranque inmediato.

En su primera a p l ic a c ió n ,  es d e c i r ,  cuando e s ­

tos motores se ap l ic a n  a canoas,  constan e s t o s  mo­

to re s ,  además, de un e j e  de c o la  que por uno de l o s  

extremos va acoplado directamente (es dec ir  s in  em­

brague) e l  sistema de in e r c i a ,  y en e l  otro va una 

h é l ic e  de p e r f i l  e s p e c ia l  para e v i t a r  e l  fenómeno 

de l a  cav i tac ió n  que se presenta en la s  h é l i c e s  

a c u á t ic a s  muy revolucionadas.

E l  arranque de l  motor se e fectúa  por a r r o l l a ­

miento de un cordel  o una polea (acoplada a l  s i s t e ­

ma de i n e r c i a ) ,  y mediante un fu e r te  t i ró n  se g e ­

neran unas revoluciones i n i c i a l e s  que mantenidas 

por e l  volante de in e r c i a ,  son s u f i c i e n t e s  para 

producir  las  primeras exp lo s ion es .

Reúnen por 1c tanto la s  c a r a c t e r í s t i c a s  gene­

r a l e s  de e s t o s  t i p o s  de motores; pero emplean un
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combustible e s p e c i a l  para su funcionamiento, s in  

e l  cua l  dada la s e n c i l l e z  d e l  motor (ji e l  ahorro 

de p i e z a s ) ,  su puesta en marcha no s e r í a  p o s ib le .

Constan e s to s  motores de la s  s ig u ie n te s  p i e ­
z a s .  (Ver f i g u r a s  1, 2 y 3 ) .

Un S a r te r  A, que s i r v e  a l  mismo tiempo de c o j in e ­
te de l  c igüeñal .

Un Cil indro D. unido a l  Cárter por t o r n i l lo s  y que 

en su parte s u p e r io r  y e x te r io ra  ente l leva  l a b r a ­

das unas a l e t a s  de r e f r ig e r a c ió n  B.

En e l  c i l in d ro  JD van p ra c t ic a d o s  los  s i g u ie n ­

te s  o r i f i c i o s :

H) o r i f i c i o  de a sp ir a c ió n .

C) o r i f i c i o  de escape de los g a s e s .

X)

Y)
o r i f i c i o s  de comunicación.

30

U.h. V-P-lante de in e rc ia  -K- y Una polea de arranque 

-L -  l i g a d a s  ambas a l  cigüeñal -W- por una chaveta .

Un.- e je  de cola -M— roscado en e l  extremo d e l  c i ­

güeñal 47-, con rosca  de sent ido  contrar io  a l  nor­

mal de giro d e l  motor.

Una Helioe -II- enchavetoda en e l  e j e  41-*

Un p is tón  -P- l igado  a l  c igüeñal  47- por da b i e la  

-V-; este  p istón  es hueco interiormente en su mitad 

ba ja  y l leva  p rac t icad o  en un costado e l  o r i f i c i o  

-Z -.

Un depósito  S -  de combustible.

Una tubería  acodada en forma de T. -E -. que pone en 

comunicación e l  depósito  con e l  o r i f i c i o  41-.

Un t o r n i l l o  de regulac ión  de paso de combustible -T -.
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Una palanca reguladora de entrada de a i r e  -R -. .

Suponiendo l leno de combustible e l  depósito  

-S-  y e l  p is tón  -P- en e l  punto muerto "bajo, P i g . 2, 

a l  su b ir  e l  p is tón  a l  punto muerto a l t o ,  P ig .  3, 

hace e l  vacío en e l  Cárter  y por e s te  vacío pasa 

l a  mezcla d e l  depósito  -S-  a t r a v é s  d e l  t o r n i l l o  

-T-. j  por la  tu b er ía  -E- y o r i f i c i o  -II- a la  par­

te b a ja  d e l  p i s tó n ,  (o sea a l a  parte  b a j a  d e l  c i ­

l indro y c á r t e r ) .  Al ocupar e l  p i s tó n  nuevamente 

e l  punto muerto b a jo ,  P ig .  2 ) ,  comprime e l  combus­

t i b l e ,  e l  cua l  a t rav é s  de l o s  o r i f i c i o s  - 2 - , - I -  

y -X -, pasa a l a  cara a l t a  d e l  mismo, con lo cual  

a l  ocupar e l  p is tón  nuevamente e l  punto muerto a l ­

to ,  P ig .  3, e l  combustible es comprimido en la  cá ­

mara de compresión y se produce l a  exp los ión ,  como 

simultáneamente a es to  se ha producido e l  vacío en 

e l  Cárter  y nuevo paso d e l  combustible a l  mismo, 

e l  c i c lo  volverá a r e p e t i r s e .

Y e l  funcionamiento normal e s :

Pistón -P- en recorr ido  d e l  punto muerto ba jo ,  

P ig .  2, a l  punto muerto a l t o ,  P ig .  3 ,  a sp ira  mezcla 

a l  c á r t e r  y comprime en l a  camara de compresión.

Pistón -P- en recorrido d e l  punto muerto a l t o ,  

P ig .  3, a l  punto muerto b a jo ,  P ig .  2, exhausta lo s  

ga se s  por los  escapes -C- y pasa mezcla d e l  Cárter  

a l a  cara a l t a  d e l  p is tón  a t r a v é s  de lo s  o r i f i ­

c io s  -2 - , -Y-, y —X—*
La regulac ión  de velocidad se efectúa v a r ia n ­

do e l  paso de combustible en e l  t o r n i l l o  -T -, a s í  

como con la  palanca -R- se regu la  e l  a i r e  necesa-



4

9

* I

5

10

15

20

25

30

-  5

r io  para la  mezcla. 

N O T A

2;x

i 8573 9
Se re iv in d ican  como propios y nuevos para 

que sean objeto de una Patente de Invención en 

España, por veinte  años, los puntos s i g u i e n t e s !

1 .  -  Perfeccionamientos en lo s  motores D ie s s e l  

m in iatura ,  caracter izados  porque a l  emplearse una 

mezcla e s p e c ia l  no tiene ninguna vá lvu la  de d i s ­

t r ibuc ión  o inyección.

2 .  -  Perfeccionamientos en l o s  motores D ie s s e l  

miniatura ,  según l a  r e iv in d icac ió n  1, c a r a c t e r i z a ­

dos por carecer  de bomba de inyección .

3 .  -  Perfeccionamientos en lo s  motores D ie s s e l  

miniatura ,  según l a s  r e iv in d icac io n es  1 y 2, c a ra c ­

te r izad o s  porque l a  admisión d e l  combustible se ha­

ce por vacío a l  c á r t e r ,  produciéndose e s te  vacío 

(en e l  Cárter)  a l  avanzar e l  p i s tó n  hacia l a  cara 

a l t a  d e l  c i l i n d r o .

4 .  -  Perfeccionamientos en lo s  motores D ie s s e l  

m in iatura ,  según l a s  re iv in d ic a c io n e s  1, 2 y 3,  c a ­

rac te r izad o  porque e l  vacío producido en e l  c á r te r  

hace p asar  d e l  depós ito  a l  c á r t e r  e l  combustible,

a t ra v é s  de un pulver izador  de paso re g u lab le  a vo­

luntad.

5 . -  Perfeccionamientos en los motores D ie s s e l  

m iniatura ,  según l a s  re iv in d ic a c io n e s  1, 2, 3 y 4 ,  

c a ra c te r iz a d o s  porque e l  pu lver izador  co n s i s te  en 

un tubo hueco en forma de T, que comunica, por un 

extremo con e l  cuerpo d e l  c i l i n d r o ,  por otro a l  ex­

t e r i o r  (entrada de a i r e )  y por e l  tercero  con e l
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depósito  llevando a lo jado  en e s te  último ramal 

y en su i n t e r i o r ,  una pequeña aguja que por t e ­

ner rosca permite v a r i a r  e l  paso d e l  combustible.

6 . -  Perfeccionamientos en lo s  motores D ie s s e l  

5 m in iatura ,  según l a s  re iv in d icac io n es  1, 2, 3, 4 

y 5, c a rac te r izad o s  porque e l  volante y roldana 

son una misma pieza l igada  a l  c igüeña l  por un en­

c a s t r e  cuadrado, teniendo la  roldana de arranque 

una cana l  para a r r o l l a r  una cuerda,  en cuyo e x tre -  

10 mo (que se e n r o l l a ,  t iene un nudo que entra en una 

escotadura que t iene la  roldana en su p e r i f e r i a ,  

lo que impide que l a  cuerda p a t in e  a l  e n r o l l a r l a .

7 « -  Perfeccionamientos en lo s  motores D ie s s e l  

m in iatura ,  según la s  re iv in d ic a c io n e s ,  1, 2, 3, 4 ,

15 5 y 6, c a ra c te r iz a d o s  porque la longitud de la  cá ­

mara de combustión puede v a r i a r s e ,  por e l  hecho 

de que su tapa  a l t a  es regu lab le  a ro sc a .

8 . -  PERFECCIONAMIE1TOS EN LOS MOTORES DIESSEL 

MIMA TUSA.
20 Todo conforme se  descr ibe  en la  memoria que

# *
antecede se i l u s t r a  como ejemplo de e jecución en 

los  planos unidos a e l l a  y se re iv in d ica  en su Iota.

Esta memoria consta de s e i s  hojas  f o l i a d a s  y 

e s c r i t a s  a máquina por una sola cara y dos hojas  

25 de p lanos .
- Madrid. de Octubre de 1;948 

P.A. de Jo sé  M ana Moreno Aznar, 
Alberto P i s a n d o  Se la y 
Saturnino Suanzes de la Hidalga.
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