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La ‘stente de invencion que se solicita se

refiere a un motor miniastura, aplicable al aeromo~-
delismo y que dotados de un volsnte de inercie los
nace fitiles pare ser instalados en canoas, sutomd-
viles, autovias, locomotoras, mecsnos y otros ja=
guetes por el estilo;

Lsta construido con la mgyor sencillez posible,
dado el publico tan hetereogéneo que ha de manejar-
lo.

Se trots de un motor monocilindrico, de dos
tiempos, tipo Diessel, muy revolucionado, con &aco~-
plamiento de volunte de inercia y enpleo de un com-
bustible esnecial para poder lograr un funcionamien~—
to y un arranque iuJediato;

En su nriaera splicacion, es decir, cuando es~
tos motores se aplican a canoas, constan estos mo-
tores, adends, de un eje de cola que por uno de los
extrenos va acoplado directanente (es decir sin em=-
brugue) el sistcma de inercia, y en el otro va uns
hélice de perfil especial para evitar el fenomeno
de la cavitacidn que se presents en lgs hélices
gcudbticas nuy revolucicnadas.

E] arrunque del mctor se efectua por arrolla-
miento de un cordel o uns poleé (acoplada al siste-
ne de inerciam), y mediante un fuerte tirdnm se ge-
neran unas revoluciones iricisles que mantenidas
nor el volente de irnercia, son suficientes para
producir les primeras explosiqnes;

Reunen por lc tanto las caracteristicas gene-

rales de estos tipos de motores; pero emplean un
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combustible especial nara su funciconamiento, sin

el cual dade la sencillez del motor (y el shorro

de piezas), su puests en wmarchs po seris posibles
Congtan estos motores de las siguientes pie~-
zas. (Ver figures 1, 2 y 3).

Un Barter A, que sirve al mismo tiempo de cojine~

te del ciguefial,

Un Cilindro D, unido al Carter por tornillos y que

en su parte superior y exteriormente lleve labra-~
das unas aletas de refrigeraciom B.

En el cilindre D van practicados los siguien-
tes orificios:
H) orificio de aspirscion.
C) orificio ds escape de los gases.
X)

2 3 - ' - . - 14
orificios de comuniczcion.

Un volante de inercisg —K- v Una poles de srranque

=L~ ligadss smbas al c,guenal == por una chaveta.

Un eje de cola M~ roscado en el extremo del ci-

glefial -, con rosca de sentido contrario al nor~-

mal de giro del motor.

Urg_Helice -ll= enchavetads en el eje =M-s

Un_piston =P= ligado al cigilefial ~W= por 1o biela

~Ve; este pistdn es hueco interiormente en su mitad
baJa y lleva practicado en un costado el orificic
e

Un deposito S- de cosbustibles

Una_tuberis acodeds en forms de T, -B~, que pone en

. L . . e .
comunicacion el deposito con el orificio ~H~-.

Un tornillo de rerulscidn de naso de combugtible ~T=,
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Una palanca regulsdora de eutrads de aire ~R=-,

Suponiendo lleno de combustible el deposito
5=y el piston -P= en el punto muerto bajo, Fig.Z2,
al subir el pistdn sl punto nuerto alto, Fig; 3,
hece el vecio en el Carter y por este vacio pesa
ls mezcla del depdsito -S- a traves del tornillo
-T- y por ls tuberia -E- y orificio -H~a la par-
te bajs del piston, (o ses a la parte bajs del ci-
lindro y carter). ALl ocupar el piston nuevamente
el punto muerto ba jo, Fig; 2), couprime el combus-
tible, el cual a trsvés de los orificios =Z=, =Y=
y =X-, pasa a la cara alta del mismo, con lo cual
al ocupar el piston nuevamente el punto muerto al-
to, Fig. 3, €l combustible es comprimido en la ca~
mara de compresidn y se produce la explosion, como
simulténeaunente 8 esto se ha producido el vacic en
el Carter y nuevo paso del combustible al mismo,
el ciclo volvers 2 repetirse.

Y el funcionsmiento normal es:

Pistdén -P= en recorrido del punto muerto bajo,
Fig. 2, al punto nuerto alto, Fig; 3, aspira mezcla
al carter y comprime en la cémara de compresion.

Pistén ~P= en recorrido del punto muerto alto,
Fig. 3, 8l punto muerto bajo, Fig; 2, exhausta los
geses por los escapes -C= y pasa mezcls del Carter
a la cara altes del pistdn a través de los orifi-
ciog ~Z=-, =Y=, ¥ X-.

La regulacion de velocidad se efectla variasn-
do el paso de combustible en el tornillo -T=, asi

como con 1a palanca -R- se regula el aire necesa=-

RETRTRC A
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rio para la mezcls.
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Se reivindicen como propios y nuevoe para
que sean objeto de una ratente de Invencidn en
Espaha, por veinte afios, los puntos siguientesi

l.- Perfeccionsmientos en los motores Diessel
miniatura, carscterizadcss porque a2l emplearse una
mezcla especial no tiene ninguns vélvula de dig-
tribycidn o inyeccione

Re- Perfeccionsmientos en los motores Diessel
miniatura, segun la reivindicacidn 1, caracterize-
dos por carecer de bomba de iryeccidn.

3e= Perfeccionamientos en los motores Diessel
miniatura, segun les reivindicaciomes 1 y 2, carac-
terizedos porque la aduision del combustible se ha-
ce por vaclio al carter, produciéndose este vacio
(en el Curter) al avanzar el piston hacia la cara
altas del cilindro;

4o~ Perfeccionsmientos en los motores Diessel
miniatura, segun las reivindicaciones 1, 2 y 3, ca-
racterizado porque el vacio producido en el carter
hace pasar del deposito al carter el combustible,

a traves de un pulverizador de paso regulsble a vo-
luntad,

Oe~ Perfeccionsmientos en los motores Diessel
ministura, segin las reivindicaciones 1, 2, 3 y 4,
caracterizados porque el pulverizedor consiste en
un tubo hueco en forma de T, que comunica, por un
extremo con el cuerpo del cilindro, por otro gl ex~-

terior (entrada de aire) y por el tercero com el
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depésito‘llevando alojado en este ultimo ramal
y en su interior, una pequeila aguja que por te=-
ner rosca permite variar el paso del combustible;

6.~ Perfeccionamientos en‘los motores Diessel
miniatura, segin las reivindiceciones 1, 2, 3, 4
y 9, caracterizados porque el volante y roldana
son una misma pieza ligads gl ciguefial por unm en=-
castre cuadrado, teniendo la roldana de arramque
una cansl pesra arrollar una cuerda, en cujo extre-
mo (que se enrolla, tiene un nudo qﬁe entra en una
escotadura que tiene la roldana en su periferis,
lo que impide que lsg cuerda patine al enrollarla.

7;- Perfeccivnamientos en los motores Diessel
miniatura, segin las reivindicaciones, 1, 2, 3, 4,
5y 6, caracterizados porque la longitud de la céd-
mara de combustion puede verisrse, por el hecho
de que su tapa alta es regulsble a rosca.

8.~ PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORES DIESSEL
WINIATURA.

Todo conforme se describe en la memoria que
antecede se ilustras como ejemplo de ejecucidn en
los planos unidos a ella y se reivindica en su Nota;

Esta memoria consta de seis hojas foliadas y
escritas a maquina por uma sola cara y dos hojas
de planos;

~ Madrld ¥ de Octubre de 1:948
P.A. de Jose llaris Moreno Azpar,

Alberto Figaredo Sela y
Saturnine Sugnzes de ls Hldalga.
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