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por VEINIYL afos

a nombrs de BELL AIRCRAFTY CORPORATION, epntidad rartnam carn,

establecida en Wheattield, “ifgara, Yuevs York, A.Y. , Tstsdes

Uridos de américa, por:

L i VEEICU L C n o CARGAT

T8ke inver cidin @& relsciona con vehicnles de cerce,
¥ cou aayor perticularidad a vehiculos del tipo gque comprende
un chasis corn raedas, que tiege montasdo =obre =1 nismo uﬁ 18-
chio rorta-cargs de¢l tipo 4o coarretilila de vozﬁaa;
& Tpo de io8 ob’etos de 1m inVencion 8 proporcisnar

un vehiculo d¢ ia {rndo.e devcrits, us jecho o artesa porta-

- ecarga, welorada, ¥ w arrdgio de& soporie pars la misms,nsdisnts
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el cusl uvna carce relativamentse peésade puede 82¥ 118Vads y

descergada de golpe de aqueila medlscte la aplicaecidr de g,
isnente ura ligera fuerza marunal desarrollsde por el °Peradorl
0tTo objeto mss especifico de 12 inver ciar e8 Sunirisirar,
arn vehiculo de s frdole descrita, 1~ chasie mejorade y o,
gTIYglo para Mont.r onw srtess-porte-carga, mediante 61 gpgy
1w incliracidn 0w la artoss huols 18 posicidr d6 Verter 14
corge implics el movimiento del centro de gravedmd de 14 cop.
ga, &n ur -laro horizontal substarciaimente récto dururte taas
p
1a epepacion de verter,

Otro obleto de 1w inv&ncién i 8ﬁmiﬁiutr,r nn veh{-
culo con rusdss, gque commrende 1a8 cargeteriwticas yue se dur
s conveeT ér 10 gue aptecede, en combiracidn 6on 1a neror sen-
ciliez ¥ o8perez. de eutructore, medilante 1o cawl ver{enio en-
ta @8puweislnen 38 CarmCitads rare trsabaier bwio condiciorve de
brusc: menival.eion ¥y maitrato, Otro objeto de 1. invencion
e¥ suniristPar, 8p ar vehicslo yne comprendé 1-8 enpraoteristia
¢s8 precitudes, medios me jorados de vie ; gofa, y ae paro de
marche, 421 l€cho mcvibla,

Otros objetos y ventejas de la irvercidr serdy evi-
dentcws por la especilicacidn Siguiente:

In lo8 dibujos;

la figore 1 es une viste en rerepectiva de uor vehi-
enlo de la invencién, gue mi-Ltra 61 lecho pEra carga en '8
nceieion portadora ds cargs;

ra figora T es upas viete leters] en #levacigr ,freg-
mertaris, 461 mismo, Que miedtrs 1a artess pars carge en 18

posicion finsel vert sdors dv ls carge;
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18 firura O 88 arn corte lorpitadiral, veriical,frag-
mentario, en escala aumentads, Que puestre porclores intercol’
nectadng del chssfs de; vehiculo ¥ 1a artesa p&ra carga, T 6l
meca~ismo gnjfetador de la artees pgry gar gl ;

Ta figora 4 e ur cprte fragmer torio, €n ©0c8la au-
wertadsa, tonado a 10 lergo d& is 1{rag 7IV-IV de la firurs 3;

ie figura 5 e8 nr detglle seccior8l, aume-tado,del
grrézlo parg deterner el movimiento de g artessa puara cargé;

1.9 Ticure 6 €8 ur corte fresmert ario, como = 10 iargo
de 1a 1{rea VI-VI de 1a figure 5,

Ta Yimura 7 o8 una vists ep djaprema, €n sisvacion
gel vehiculo, que ~westra ja artess pers carge del mismo en
diversae etapas de le orerscisn de vapier la €sTeg, ¥

78 ficura 8 €8 on disgrama gue ilustra el métods
gq, ieado para dissiAY 1AS Curvas asaveg+tes de con'orno de
18 via dei chesfs y de in vie d¢ 1a artess pare cargs,mediante
188 cunles 98 louars 18 trayectoris horizontsl 4sl movimiernto

del centro de gravedad, darsnte tods 1s orerscids vertedors

[ )

de ia ciarge, como 8e he i:dicmdo er lo nue artecsde,

Ta irvepcicr 8¢ ilustre ep los dibulos, &r “orms de
ur Vehioulo portador de eargs, d¢l tipp de cerretilla, de tal
lrdole que ¢9t€ sdastedo pPrs ser guisdo menualnerte ertre 108
purtos de cargar y de d&Scargar; .

71 vehfculo ilustrado comrrende sr chusis 10 v un
1echo o artess yorts-carge 12, el chas{s, s su vez, cowyrr=nde
ar Armazse 14 sseterido por nn pAr de ruedss direccic-almente
fiie8 16-16, v ure rueds tragsra girastoris 18; n motor

36 enfolirg esta irdicado -r 0 (figurs 2) cowo esvandp suspen
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dido dei ermandn 14, y scoriado a 1a8 ra&aas 16 pared lnculsar
a ©9t a8 4itimBe; aur cusrdo 8o comgranae:é, por supuesto,que
i@ sreserte icve:cginp rno €98ta iimitads & uz vehiealo del ti-
-0 mechricams te iapulssado, ¥y que €l arregio de montédura Jy
cortrol de ja artesa de cergs, de ia presente inVﬁnciéa,pae-
de B*r em-jesdp co~ igval faciiiaad en conexidr cor vehieszics

I

arre 2l 8408 pera ser empalndos o jaledos g maro. Sir embérgo‘
er 108 dibajos que ¢ geonpaiien, 21 mecaviamo de motolr es
ilustrado como eortroiadc por urse palsarca de arrangre £2,

ur & rel ancg 4% embrague 24,,y'una palsnocs 26 de corirol del
freno de 1 g2 ruedns (figsrss 1=},

71 miemhro de ermazcn 48 chesis esta coretraido pa-
re proporciorasr an par de porciéfes d= via horizostaies T0.70,
R dfr frerte racism arriba, 88 cumles se oxtienden lonzitos
diralmer te rescecto del chssis, & 1o larso de los !ados suye-
ricres, opuestgs, del mismo, Jercs ds7 sxtremo delarisaro
del v&hic;lo, 1&34;0?010583 de vig 2050 se funden a dentro
de porciores de vis Fi-%2, que se curvan hecia sbajo;siendo
los contorros secclonzies, loggltudirales, de lgs poroionss
de vie C{E.Z2 caicalaﬁoe de wmecLerde eon un procedimiegto qQue
se explicara mfs adelante, Ademds, la porcidr 4= Srmszdn 14,

del ches{s, ineluye miembros tragsverssles, y sbrazadevas de

LY

anidn d# 1ae rosdes j €1 motor, y similseree, sdvcuados, lo8
cuales no Se musstran on detalie, or 1os dibajosladjuntos,
pars fives de sincliiicacidr de g preea;te espﬂaifioacién,‘
a.wL gué ur e estrocture de harre ds usmijs F4 se maestra como

extepndierd ove devde ¢l vxlremo posterior del srmezon del cHe-

Sis, pars mortar las peiancal de emhrroue v d¢ ocontrol de
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aerue; converiecié, pare #l Velilculo.  For 10 tapto, 82 apre
ciaré que e sruezds de chedis 14 poede ser fabricado de
cumplgui-v Ane¥a convVenisris, 18] cowo una pivze fa.dida, O

nm seiructura melélica, 4« @ ip] -roreado, o Tabricado de

43

»

Gtrr wereTa, U8 préserenclaé, ia porcisr eXTreas de a-tara
dei srmasbn 1i:VErA .ra ;1808 dé cublerta Superior, tal couao
ce indica eor. ¢6 figars 1), Pﬂra,prot&ger los mécarismys del
motor y &el #je de lad rusda® contra escombrods y cosss simi
lares que calgsan.,

) le‘Cié.’? d= l&oho TEre CiYea 13:_' del V*Bhiczzlo,
Comprsnde urn CuEL CO portaescarsm o miemgro ds wetal rrenendo,

er Toruwe 4@ tira, que tiece ura nared posterior sabstencial-

merte vertiesl 7, paredes 1stersles UB-UB, ure placa de fon-

+

B

do 39, y ura rsred dela-ters i clinsde 40, “n par de rie-
. ? . . ‘

1e8 de via 4°-4° s8or "ijedos yare sutendsrse lon~iLudinsl-
merta resyectd a 188 yoreicres de ordo 3 d¢ pAred deimniera

de ia artfsg 1, €n re«dsiro con 188 orcioc;es de Via F0-52

i

dei rrmazdrn dei cheeis, " 08 mienhros de via 4., 46 1a are

%

iy

a8n aslan cortorneados longitudinsimente de wanere de prea

L]

artar superiicies de via pianss s . se rorcieores de risl plae

&

88 Z0-C0 del cha®{s, ocumrdo 1@ artess 9e enciertra e ia O~
810185 Q¢ ii9var pargs, ; roreio 68 carvedas hacle arriba,
pera corlorusr cor la forme de 18 pared dels:ters 40 de 1a
arieSe, 188 ctales se errolla er relmcidn aperdmge cor las
porcioces de via curvedes hncis nbajo 82.32, del chasis,

F

uedl de gue 1a 2riesa €e nueve racia la vo8icicr vertoiora.

1Y

B8 un obleto rrivcipal de ls pressrte 1rver ol on
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rroporcionar las porcioreg ds viae éurvaaés cooperantes 72-40
de contornos tsles que a mﬁiidaiqué 18 artesa i’ ruede hacis
adaisrt e, Ssahre |88 rorciones de ﬁig‘dsl chasis 72, hecia su
posicion V=rtsdora, comd Br ilustra noYy & diagrama‘;rogresi-
Vo er ia ljrars 7, 48 gosicils de) centro de gravedad, 4e 18
Cargca 7 1a artesa opmhi&aﬁas, s¢ mueve hacis adeiaxfa an an
pisho horizontal (2Somiendo ouse e1 vehiculo e8tsd ertor ces &r
repéso 8obre urp surerficie horirortal), progrosivacerte a
travie de jas posiciornes CGl, CGL, CGE, (G4 gque nlif se
irdican. Con objeto de mlcanzar este efecto, uwn cortarro
seccioral, lorgitudirel, rre’ererte, rara la vie de 1g pered
delertera Q¢ la srtesa es trazedo prinro, como e i-dica én

’

40 er la figare 8. Tne 1{ires horizontal de reierencia 50
eStaQSpiéB trazada ¢n tarrepte g 18 curva 40, “n sseguida,
an pcﬂtd certral 56 o8 colcosdo verticsiae:nte srriba del
purto d& targercia 54, a una e)]ovacior arriba de aguel ipgusl
g la altaora media de} centro d+ ~ravelad de 1a carpéd y ia ar-
T agn ~Ltbifadas, arriba 8¢ 1p superiicie de los rieles del
cheeis. ' erco 54, de 909; e8 después trazeado aijrededol

-er;cia 54,

dal nunto cuntrél 56, 7 a trevée 4Ari punto de.tan
T 21 arco 56 &8 erioresg S;bdivi&iﬂo en Belaciocres B9 gpare
tads® 8 igfusl diStaucia; “n eegiida, prircipisndo con la
estecior 59, més iruediata ai panto cectral 54, as proyecten
1ireas 60 desde omda unm a2 jes cotacic 68 59 8 1a carva 40,
de merere 4o erarar s»sta nitime en estaclors8 62, qgue B8tan
8obre la misma, 188 eiwles ge orcugfr trern Sﬁﬁﬁrsdas la nisma
distancia Que cond eetdr l1nm cutacicre® B9 de is corva 58:

ta 108 de refere-cig 50 es ar-torces8 guhdividids
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por estecires 64, 188 cumles se encusniTan @ppacinds® 8 10
lorgo d¢ aquells, °r Gre distsncias isrml que :&
antre las eatsciores 62, 8 Jo iarro 48 1y sarva 40, “rinel-
pisndo ds=d= =] gunto 46 tencencim 52, y sr see ide 96 de8-
eriben arcoe 66 desde €1 nuntc ceptral 54 g tprevés dé 188
etacizres 64, A continﬁacién, pRrtos GE sor coi ccdAcS
sobrs cada aro de 108 8TCOS 66 g distarcias abajo d° la 1=
unea de relevencig BO gne igselan a la loppitud de 189 1{resps
corresPJ:@iHnTeS 60, principiarda eor &1 mopto central 54, ¥
después progrusivames te hacis afuers desde aqnel; Pirglmen-
te, 1ce purlve 66 eon Intercossctados por urp 1{rea susvemen-
te& curvede, la cvel delirea 1a Forma 8 gortorno seccicral
reqreridec de la pareiém de vig T, dej ehas{s; ~or 10 éuaz,

& wedida qgue la srtesg 11 raedsg ;ivofa hacis ad-18nte,So-
bre la porcicr de via U2, 61 certro de gravedsd de ie srtesa
y Su cArga, 86 moVsra ep ur pisso sahstareislue.te horizon-
tsl, comc 8¢ hn explicsado en 10 ¢ue antecede, Tor lo tarto,
188 1{rems de contorpo 2%-40- sor de tal mEaera com-iement -
riae Que rermiten la ircliracicn de la nrtesa de csrga mien-
trag qne la carge se soatiene de tal msners guae la e1evacion
del certro de zravedad de la carga substancisimenie irzaltere-
da, hastia qué aquelia se desiiza sgbre ei iado {deiaplero de
la artess inclinada, wedionie lo cusl e orerador del vehica-
lo puede maplsimente voicar la sriesa, pers iines de verbsr
la carge, €jsrciendo sgleaustie nna ligers Lusrze contirs &Qué
llse, adn cusndo im carge ses eutremadaxerte pesada;

Pare merieper la srisss 1. en relacids a)in-ede con

¢l armazcn 14, del chasis, diurante l1log mavinientos de inclira
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cién de 1g artesa, se Sunmiriatrsy nro ae:le ds praj@cCiDiGé ma
té1icaB 70, qu¢ #& axtiendeén s 1ntervalos desde 1o8 rielae 42
ds 18 ertesa, 7 corredpordieries sbeartures Ae rveololro 71 Fga
t8pn “ormadas er lae porciones ds vis [0.12 s aripassn de}
chasiS; asf paes, en toda ia Jjon=ltud 8= »a mercha oscei-

1arta 48 1a srtess 1., con Tolacidn al armmzpn Al chasis, a

ariess a0 marianide 4n alireamiernto i8teral con &1 Brmezon d2)

or

chasie, tedlos ad-cemdos, pars detensr el moviu.ento virted

bt

dgr de carwe, d¢ 1a arisss, como =n L4 pgsiciég d¢ is wmisme
i;ustrads en .2 Ligura L, 8& sumiristrzran d¢ papers quée & ar-
toge o 8¢ deﬂajnstaré del chmsisl For # jemplo, couio 8e 1Ln§
tre #n lo8 dibujos (riguras l.Z.0), o8tos medios de parc puee
dep coupren deT ar par de gBrnchoS Ti-7., 108 canles estérn fi.
jado® pavae extenpderse desde loe extremos delanteros ds los rie
168 42-42 de la srtesa, y proyecterse hacis sbhejo, & travée
e obertural corresypcerdiertes 73.78, formades o5 1a8 porcio-
1nes B2-38 del chesis, s medids que 18 srtesa rueds hacia
edelarte hecle su posiciég vartedors fiyal; Come so muestrsa
ey, Getalie er ls Jirmure B, cadsm aro de& l1og garchog 7i.78 e8a
td Tormndo, &n su extremo irZerior, cor uwra pestans 74 voiteg-
da hacln BtTE8, 1a cuml e8td corfirureds y arresiada de tal
aMpera G: ° enionce® g2 pj.ete debajo del metal d4e ias porcio-
rnes de via del chas{s, er lo® bordvs mareinBles de jas gbartua
ras de rarisiro 73, & medide que la srtesa intsrta rodar més
8118 de ia po%icicn de 1a misme mo8treds on 18 {i-ure a; por
1o tanio, cada Vez que ie artess es 1iberada pars verter ia
carga’ée ia misme, &8 automaticausrnte deteride por lo8 ge.chos
7£-72, de maners que no puede dezaj.sterse deél chas{s sin aten

@ibr por perte del operador,
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sdyacente a los extremd® costeriores de 1os rieles
42-4%, de ls artess, esta yc-tefio B me08n18uo eajetador 20-
pre ol srmasdr del chasfs, 1 sujetsdor [igeras 7-4) s on
orma de urna pelance 75, la cual es enllaveda a ur €@ 76, ol
cuml estd movtisdo, para girar, gn €l eruazor 14 ds1 chesis,
cors oxtenderse transversalmerte res-ccto & mqual, 1 - Je
76 std formado oon tr par de ganchof guperiores 77-77, J

, .
1a pelanca 75 116va un psdal 78 . resortes de tepsion 80 o8-
tén conectados en un extremo del srmazor 14, ¥ en 97 otro X~
tremp B 108 gancho® "7, . 18 ya&aﬁca Yy las partes de
resgrte estin co-strofdss v arras: adas de 181 marera que 108

gaﬂﬂkﬂs a pogieic-e8 para

o

roste® normalmeate inc inen 10°
- A o
B axtremod de jog riwie® Aledis

T

Ly

minste & Ti‘mcicn earribg de

Ge i : 3 apeioy M8roal @ 1a nol-
Qe la sriega, Sir emhargo, uré@ dge ppe@ior nernag a 8 7

. 2 - g
cidsy de edal 76 8¢ treducirs en 18 liberacids del szjetador,

N

de marera que 1a srtesa pusdp roder h8CiS adel8rte para Ver-

ter i a carga, Dé prererercias, ar gencho, e 8@ irdice o

82 (figuras 3.6) serd filpdo pars oxt ¢nd9rEe hecis s&hglo,de8-
de cpds uro de 108 ricles 42, de 18 srie8s, a travée de sbertu

Tae pdecusdas B84, que hay e- 188 vias del srmezon, ¥ 108 gen-

Chos §7.65 estén oorstrufdos y srreglados de tal marera 4u€

Cusr 8o 18 srtess 17 estd sy sn rosiciér horirortal, portadora

de carega, 108 gerchos 8°.0% estév coiccendos pn ajuete ahalo

86 |58 hordes marmirsies de jas mberiurss 04, ror medio de 1o

Y o - . ™ 4
Cigl 1a artesa 17 @5 Sujietpde corirs rivotamisnto hscis atras
. , ) _ |
WAs a114 de sn ;0%10idr normel, hoTizontsl, portaders de CATS
= ‘ny 1 . - -
e, oY lo tanto » 108 garghcd 2 o vy 1es gaa’]ChDS 7'7,'77

del el ador cooperan para wmojetar (& arfesa eor a8 rosicioneﬂf
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dei o era ¥ wosterior, cor ropacion Al ok

Clu eg sort sdoraz d# carge,

Somo €@ hm ex- . icadg ep 10 QB 8iceade, 1a ferzg

x

Tequerida jora i i.isr A la artesa A 08 Tivde er d:irecrior

o™

8 is posicidr vertsdpre 5% ligevra, ¥, [O¥ .0 tacio,se vera

gie ip grmracigr 0 verter sra earge G701 Vehleulo d¢ le inven

.

i d s . .
¢ior., puade ser 2itcuiede cor W eefacrTZ0 Minluo, AGemes, se

arrecigra cue, A nedida que ia srtes8 32 1-cline hacis adelan~
te co. reiacidr ai cheafe, la oBrza quf #8i8 deriro 4. acoells
10 gravilg mutoudlicemente hBcis ei exXiremo dels:iero de Ia srie-

<

¢¥a, y despues yrincipiea & desl izerse 8obre la pnersd dela.erse,

.

i.¢linedn, 4= ia srieca, Tor lo tento, a8 wedids que la coergs
se reghnla sSohre o1 labio delantero 0& la artesa,o;«ra,de ese
- ofo,zers relLepdr e artess er sc roslcio vertieal,vervedore,

N

15‘ come 8¢ iiusirs €n .8 fiﬁﬁra “. Sin &@bArgo, %a artasa, de
preierencia, esta co-strulda y arrelsda d¢ tal nmera que,e
ia termir acion de la QQ@r&Ciéﬁ vertedcorse 48 18 Cargl, |g artée
ga eg i:estable er Su posicioc: vertical, 48 modo que ur lipe-
ro euwpujor, hecia sdelarte, ror 81 operador, cor’ra ) chas{s,
:0 ocnv o ara gue ls artesa, en ese momento, S€ Vieldus hania etras,

8 ilg ﬁﬂsioiéﬁ horirortal, rac;l-ada sobre &l chne is, Tara fTa-

ciiiter &l regr.so de la artess s 1la vosicior roriadora de car-

&

ce, Sorre &1 chasis, .essuperficies superiores 46 108 rarchos

[

de Bn’ecidn 77-77 estd; cororades ‘iimre Tl,001 1C¢ cial a me-
25 dids oue la artess cse hacia atrds, sobre o oheSiS, el meca-

iienp @zietador e8 mone taAzss epte &-lsvado hicia 8trds taste

s

(re 1ne rie1es de s srtesa Se asis tgr Sohre la VIR del cha-
gie, des-ués de 10 ¢ a1 los reg rtes £0.-60 TregvsREs A1 meca-

” - rd
rismo 9x’etador a ia posiciorn de suleclon.
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%pte solicitod qus corresponde s 18 pProssnlada er 108
8t ados Tpidos de américm, &1 % d¢ octubre de 1947, bajo el
nGasro 761,702, se acoge & l1o® bereiiocios 46l srifculo 51

*

el vigeste Ustatuto de rropledsd Industrisl.

~ 08 puntog de imveneidn propia ; nueva fue ss pré-
sAntan paAre qUe 82an pbisto de &8st e Petente de Invencion sn
Tepafin, por VIIEDIL alios, Son los sipgulésted;

1;- “n on vehiculo portador de carga:un ohasis,te-
niendo dicho chaafs ug eendsro d2 via sobre &1 mismo; coupTren-
Giéndo dicho sendsro de via una secuidn que 88 SXilendd holis
fo-isimenie, que cordace a uns eeccidn extrems deisitera cur-
vada hacia abajo, Lne artesa p8ara carza que tifne ans via péra
artesp dsbajo de la mismm; comprerdiecdo dichs via pars srtesa
tna porcion Substarcialms:te plana, que erirg en recdstro oon
is seeuisr, que se extierde horizortainerte, d¢ dicho s#rdsro
de vis de] chesis, y qus cordice s urs Seccids extrems delanie-
ra do vig de la srtesa, curvada hecia erribae, 18 cug] #s5ira an
repistro oo 8icha seccidr de vim del clrefs, curveds hecia
abajo; siendo dicho 7 ndero de via del chnef{s y dichos =i72€h~
tog dr via de 18 art~2s co-torrnésdos longitwdinalueria § coio~-
cedos en relacion, erxtre 8f, de wodo que a medida gue diche ar-

tesa rueds cor Tl acidn s dicho chasis, dasde @u posicior nhori-
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Lontal wortadora @+ o8y v hAGLe 8u poSicida Veriieni Varte-
dorm v carca, iam posicidn 4€l erniro &+ srevedad, d¢ la cars
g ;.8 2TLess, B& mIEve dn .orina fubstspoinlmsnte horizgr-tal,
2;* o %ahicuzo rortador d» c&rgg,que coanrer dée ;
ur, chagis que tiere arriba del mlswo ur ssxdeélo de Via; t 8~
iec 8o dicho se~.dero de via und porcioc plesa que se =xtjiep.
de . mi v lalme-te, la cusl co.duce & v a porcilr AXtrems de-
1axiera corvada hacie abajo; uns artese pars ceree, que tiere
urs via pera artesa fijada debajo de iag vlsma; teriendo dichs
via pars srtess 2r & ~oreior Bubstarcimimente prlara, arre~lada
pérs erirar er resistro cor 1A pﬂTGiéﬁ sphetarcialmente plana,
arrealﬁda para ertrar én registrg cov in roreidr plBna de Ai-
cho sardero de vim dei chesis, r ous co duece & re poreidn
extremp dei8 fra ds vie jars &rtesa, c.rvads hacia arriba,

de via Al ohgae

la cual erira e resistrg eor dicha porol

Tis

eis, o-rvade Tacin shajo, #EiArds dickm via dey ckRais y 4.

4

ChoB alemantog da vim 4s s artess Cortorsadoed 10vrit: direl-
ze-te v eolsoados en rel soidn, - o84¢ cirosde tal macers
que A aefide qoe diche attese-ruede con re; acion 8 dicho
chusis, dsude 1z rosiocidr horizontel, portadors 46 carga,
hacis g posicién vertedora de carga, 18 posicién del cone
tro ds grevedad de 1s carga, 8¢ mueve sr forma 8:bStg cial-
wernte horizgrisl.

.~ n vehicilo portador de csrge, QW€ Conprende:

ir @endero de via mrriba del nisug; te-

ur. chgsfe aque zie-e
ii#r Qo Alchoe serderp de via ura porcicr extrens Geler tera,
corvada hecis shelio; v srtesg peras careg, que Yie-s debajo

de is wisws ure via parm srtesp; terievdc Aicha vie -ars ar-

s
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Lega 212 »oreipr curveda hacis srriba, is czal enira 2r re.

~iatro con dicrs mereidr 8o via aei chesis, cervads hacia
abajo, ®%iando d4chos vias as; chasis v miembros de via de ia
artesq Civigrradod lonsitudigsal.aeépte, § arvegiadod epn relg.
eigr, vno8 d- o'rod, d¢ mapcra que 8 m¥dida gue dicha arteaa
rueda Cou relacidor & dlehe chasis, 1a rosieclaor del eematro de
graviedad 8¢ ia carga 8¢ mueve wn griun Szbeta-cialmeste hopy
nortal .

4;- Toourn vehiculo rortader d8 cBrpga: an chss{s;
ter ierdo diche chesis arribg d¢1 miswo u- serdera de via;te.
rierdo dicho esndero de vig e vereidy qné se extiecde hg.
rircrialmerte, 1a cual corduce a o a porcibs exy rem& 341 gy,
3953, aurvada\hacim 2bajo; ure artess »8re carca, cue liegng
ura vie para artesa debajo de 1a misma; comrrerdierdo Aichgy
via pere artwss ur 8 poreiox suhstapcinimerte -iara, 18 cunj
@ tpp er recistro con lsa porcioe: rrang de dichs sendero de
via de)] chasis, ¥ cue eo*dgce a rn ;orcién extrens A5t anvel
ra de v{ﬁlgarg T8 arteég, enrvads hacia arriba, l8 cusl sp.
tre & ropietro con diche vorcidr de via 8°1 chesis,curvade

dichos nienhreg

e

hacis abajo; astando dicha v{a de¢1 chasisg

]

de via pars 8 arteda corlorsadoeos 1grrit:di-ginerte,
caﬂﬁs 6 r@xa¢i5n, «n0® 4= otryge, ge mBnera nue s 1 dida gue
Gicha arizea r.6da CO0i Teiacidy s dicro chas{e, sa actitug
cambis desde 18 rosicidr herirortgi, p:rbacdora de cargs, g
i@ pusicidr vertical Vertedors de cargae, mientvag cus la no.
gieide dey cer’ o ¢ Fravedad de | a carge B8 MieVe e “crng

.

grhavp-ointagy £ herizortial ,
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5.~ *r np vekictlo rortsdor dc omrea: un ChE-
afe, teriendo ¢ichn cheeia sohre &1 nismoc un fenderc de
vis; terisrdo Aicho sendero de via una pcroion que e exX-
tierde Torito taimente, aue ¢o AR 02 & -pa pOrcicn OXLTRMEB
deie:tera, o rvade hacia abajo; ur& srievs p8rs carca, QLé
tiepe vna vie rars arvtess debajo de :a nisma; comrrendienrdo
dicha vi{a para artesa vre poreidn subatércisimente pléns,
ls cig! #nira en rerﬁsﬁrd co~ la yporcidn piace de dicho seén-
dero de via de chaé{s, T que €ordGee a .ra porcilr extrema
deia.tern d¢ via pars e artesa, ourvade hacig arviba, i(a
cral e:tra sr recistro cor dicha porcidr de vie der chesis,
curvseds Liacvia abajo; estsndo dicha via del chesf{s y dichos
wiembros de visg d% 1m artese cortornados lonpitudinalmente
y arreglados ep relacior, u-o8 de otros, de mereéTs que & me-
dida que 1a artesa rueda con relsciorn 2 dicho chasis, desde
l1a posicion horizontal, port sdoras de cerga, = la posiocicn
vertiosl, vertedora de cargse, la posicion del cepiro de pra-
vedad combinsdo, 8¢ l& carga 7 la sriosa, ss mueve €n orma
SEbstsrciélmenta horizortel; medion ds cunfsm, sobre dicha via
del chae{s y dichs via d= iam artesa, Que coopélan rAra WAn-
terer 18 artesa er a2lircamiéplo cor Gichos rieisse dsl cha-
si{s a1 rodar, y wedice® o paro gque iimilan &1 movimiento
rodaste pars verter, de diche sriess, 8@ marsra que =8ts
litiue es correnida de pivotaer hasta livgar a la posiclon

da .puni;g T 0 .
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6.~ 7n vehicuio de carza,

Tal y cowd 8¢ hp descrito en

Py

a ilemoris (o2 arie.
gede rapreser tado e 109 dibujo8 Cue® 8¢ popum@len T COn io8
fices que =e hLan especit :‘Lcado'.

Teta llemoria cor8la de quines holas escrites por

ure 82l e cnare.,
1sdrid, 22 0CT 1948
P }A-

Alberto de Eizaburu
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