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1,-nmOR IA DUS ÜRIFT IVA 

para  s o l i c i t a r C  *' ^  
u  ^ 68

p A*? -y? I F  V UF O I ON

o n

K S p A í  A 

por  vmw'IE años

a nombre de BELñ AIRCRAFT OORPORAIICF, ent idad  norteamer icana ,  

e s t a b l e c i d a  en H h e a t f i e i á , F i á g a r a ,  F a e va  York., y . y .  , ü&tades

Unidos de América,  pe r :  '

" P F  V E H  I  CU i, o D 11 0 A R  3 A "

3 s ta  inven ción se r e l a c i o n a  con v e h í c u lo s  de carga,  

y  coa mayor p a r t i c e ! a r i d a d  a v e h í c u l o s  de l  t i p o  qce comprende 

en chas is  con raedas ,  qne t i e n e  montado sobre  ai mismo ac 1e- 

oho p o r ta - c a r g a  del t i p o  de c a r r e t i l l a  de v o l t e o .

5 Uno de l o a  o b j e t o s  de l a  invenc ión  es p roporc ionar

an v e h í c u l o  de l a  indo*e  d e s c r i t a ,  un lacho  o a r te sa  p o r ta ­

-  ca rga ,  {Mejorada., y on a r r e g l o  de so p o r t e  para  l a  misma,mediante
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í 85668
el cual ana carpía relativamente pesada puede ser llevada y 

descargada de golpe de aquella mediante l a  aplicación ge so.  

lamente una l i g e r a  fuerza manaal desarrollada por el operador. 

Otro objeto más específico de la  invención es saminiatrar, eo 

un vehículo de la índole descrita, m chasis mejora.do y 

arreglo p&r& ment-r arte, art eea-porta-carga, mediante ei oc¡ai 

1 c inclinación ce la  artesa. h¿*cia l a  posición de verter i& 

carga implica el movimiento del centro de gravedad de i^ car­

ga, en un plano horizontal substancial man te recto dorarte tada 

la. cpsracíón de verter.

Otro objeto de in invención ee suministrar un vehí­

culo con ruedas, que comprende 1 oS caraetvríetiCttS que se d̂ n 

a conocer en lo  que .antecede, en combinación con 3  ̂ m̂ .yor Sen­

c i l l a s  y t,aperez.* de eetructar.., mediante lo cu ol vehículo es­

tá  espeoiulriwnte c^p^cit^do pera trabajar b̂ .jo condiciones de 

braecu. manipulación y maltrato. Otro objeto de inven cica 

es suministrar, en nn vehículo que comprende 1 -s  c^raoteríeti-  

c&a precitadas, medios mejorados de v ía  y guía, y de paro de 

marcha, del lecho movible.

Otros objetos y ventajas de la invención serán e vi­

dentes por l a  especificación siguiente;

Bo lo s  dibujos:

La figura 1 es ana v i s t a  en perspectiva de un vehí­

culo de l a  invención, que ma-Ltra el lecho para carga en la  

posición portadora de carga;

a figura 2 es una v i s t a  lateral  en elevación ,frau­

mentar la, dei mismo, que meest ra l a  artesa para carga eo l a  

posición final vertedora de la carga;
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I'.a f igura es an corte longitudin a l , v e r t ic a l ,  frag­

mentario, ec escala somantada, que muestra porciones ínterco--  

r-ectadas 3ei chasis dei vehículo y l a  artesa para carga, y el 

mecanismo sujetador de la  artesa para cargar; 

g 1.a f igara 4  es an corte fragmentario, en escala an-

mentada, tomado a l o  largo de la  l ínea IV^IV de la  figura 3 ;

La figura 5 es un detalle  seccional, a-3me"-fado,dai 

arreglo para detener el movimiento de la  artesa para carga;

ha f igara  6 ee ar corte fragmentario, como a lo lar ge 

0 de l a  l í^ea VI-VI de la  fig-urs 5 ;

Ta figara 7 es ana v i s t a  en diagrama, en elevación 

del vehículo, que muestra l a  artesa -para oarga del mismo en 

diversas etapas de la operación de verter l a  carga, y

ha figura 8 es un diagrama que i l u st r a  el método 

g empleado para diseñar las curvas acareantes de contorno de

l a  vía  del chasis y de l a  v í a  de la  artesa para car ga, me di ante 

1 as cuales se logra l a  trayectoria  horizontal dsi movimiento 

del centro de gravedad, durante toda la  operación vertedora 

de la carga, como se ha indicado sn lo  que antecede.

- La invención ee i lu st r a  Se los dibujos, en forma de

or vehioul o port ador de carga, d€Q tipo de carretil  1 a, de tal

ir dolé que esté adapt¡ado para. ser guiado manualmente er- tre los

utos de cargar y de descargar.

hl vehículo ilastrado comprende i chasis 10 y an

1 #dio o artesa porta-carga 12; el chasis, ?3 su vez, coa.prende

ur- armazón 14 so sterl.do por nn par de ruad:3.s di re coi c  a.1 man t e

f i jas 16- 1 6 , y íí<"'a rueda tro sera giratoria  1 8 . n motor

gasolin a está i 3 íLoado - n h0 ff igur s 2) corno estan 3 o s u sp en

3
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Aldo del armazón 14 , y acopladc a las ruedas 16 para impulsar 

a astas últimas; ase cuando as compredará, por supuesto,que 

la  presarte invet=cior no está limitada a ax vehículo del t i ­

po mecánicamente impulsado, y que si arreglo de montadora y 

g cor t rol de l a  artesa de carga, de l a  presente invención,pae-

de ser empleado cor igual 'facilidad en conexión con vehículos 

arreglados para, ser empujados o jai.ag os a mano. Sin embargo, 

en los dibujos que se acompañan, el mecanismo de motor es 

ilustrado como controlado por una palanca de arranque 22,

10 . un a* pal anca de embrague 24 , .y una palanca 26 de control del

freno de la s  ruedas (figuras 1 - 2 ) .

El miembro de armazón de chasis está c c s t r n í d o  pa­

ra proporcionar an par de porciones de v í a  horizontal es 20-20, 

que dan frente hacia arriba, 1 as cuales se ext i  tunden iengíto-  

^  dinal mar te respe ct o del chasis, a lo largo de los lados supe­

riores,  opuestos, del mismo. Cerca del extremo delantero 

del vehículo, las porciones de vía  30-30  * se funden a. dentro 

de porciones de v í a  32- 3 2 , que se curvan hacia abajo;siendo 

los contornos seccionales, longitudinales, de las porciones 

.-.O de vía  32-22  calculados de acuerdo con un procedimiento que

se explicará más adelante. Además, i a porción de armazón 1 4 , 

del chasis, incluye miembros transversales, y abrazaderas de 

unión de las ruedas y si motor, y similares, adecuados, loa 

cuales no se muestran er. detalle ,  er ios dibujos adjuntos,

26 para fines de simplificación de la presente especificación,

auL qaa ar, a estructura, de barra de manija 34 se muestra como 

extendiera ose desde el extremo posterior del armazón del cha­

s is ,  para montar las palancas de embrague *v de control de

4
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frenos, y para, proporcionar medios de control , de dirección 

man ual conven íent a, pare ai vehículo. Por 3 o tanto, se aprs 

ciará que al armazón de chasis 14. paede ser fabricado da 

cualqni-r acara conveniente, tai como una pieza fundida, o 

ana estructura metálica, d?-= raetai prensado, o fabricado de 

otra manera. De preferencia, 1 & porción extrema delantera 

dei armazón llevará una placa de cubierta superior, tai como 

ce indica en 36 (figura i ) ,  para proteger ios mecanismos del

motor y del eje de i as ruedas contra escombros y cosas simi- 

iares que caigan.

l a  porción de lecho para carga l t ,  del vehículo,  

compren de un cuenco porta-carga o miembro de me tai prensado, 

en forma de t in a ,  que tiene una pared posterior substanciai-  

mente vertical  3 7 , paredes laterales 38- 3 8 , una placa de fon­

do 39 , y una pared delantera i;-, diñada 4 0 . "la par de r í e ­

les  de v ía  4 i - 4 '.: sor fijados para extenderse loagitudinal-

men t e respe oto a i as porciones de rondo y de pared delantera 

de l a  art esa , en re gis tro con 1 as porciones de v í a  30-32  

del armazón dei chasis. ^os miembros da vía  4f , de l a  ar­

tesa están contorneados 1 os gil. u din al men t a de m.anera de pre.

s en ta r  s u p e r f i c i e s  de v í a  p'i anas a : as por c i c a s  de r i e l  p l a ­

nas 3-0-00 del chas is ,  cuando l a  a r t e s a  se encuentra  er, i  a po­

s i c i ó n  da l l e v a r  carga ,  y po rc ion es  curvadas h a c ia  a r r i b a ,  

para  c o n o r m a r  cor. l a  forma de l a  pared d e l a n t e r a  40 de l a  

a r t e s a ,  l a s  cha les  as a r r o l l a n  en r e l a c i ó n  aparead.e cor, l a s  

p o r c io n e s  de v í a  curvadas h a c ia  aba jo  ZB-SB, del ch as is ,  a 

medida que l a  a r t e s a  se mueve h a c i a  i a p o s i c i ó n  v e r t e d o r a .

Es un ob *e to  p r i n c i p a l  de l a  p resen te  Invecc ión
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de contornos tales  que a medida que la  artesa 1' rueda hacia

adelante, sobre tas porciones de vía del chasis f*2, hacia so 

posición vertedora, como se i lustra  por el diagrama yrogresi 

Vo en i a figura ?, ia  posición dei centro da gravedad, de la  

carga y 1.a artesa combinadas, se mueve hacia adelante en un 

plaho horizontal (asumiendo que ei vehículo está ér,tor ces en 

re -oso sobre ur a superficie horizontal),  progresivamente a. 

travos de ^as posiciones CG1, 002, CG5, 034 que a l l í  se 

indican* Con objeto de al cansar este efecto, un cortarlo 

seccional, longitudinal,- preferente, para la  vía de y & pared

delantera de l a  artesa es trazado primero, como se índica en 

40 er la. l ig a r a  8. Una línea horizontal de referencia 50 

es despees trazada en tangente o. la curva 4 0 . fn seguida, 

un 'punto central 56 es colocado vert i  cal man t a arriba del 

punto de tangencia 5 4 , a una elevación arriba de aquel igual

a la altura media áei centro de gravedad de la  carga y la ar­

tesa f'ombi'f adas, arriba de la superficie de los r ie l  es del 

chasis. '-n arco 58 , de eos, es después trazado alrededor 

del punto central 66, y a través del punto de tangencia 54, 

y el arco 58 es entonces subdivídido en ast aciones 59 apar­

tadas a igual distar.cía. fu seguida, prin oipiando con l a  

estación 59 , más inmediata ai punto central 54 , ae proyectan 

líneas 60 desde cada una de ias estaciones 59 a la  curva 4 0 , 

de manera, de cruzar asta última en est aciones 62 , que están 

sobre l a  misma, las eoaiea s@ encuentran separadas la  misma 

distancia que como están las estaciones 59 de la corva 5 6 .

ia  l ínea de referencia 50 es entonces subdividida

6
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por estaciones 64 

largo de aqu.ella, 

entre las asta oio 

piando desde el p

, ¿ as cuales sa encuentran espaciadas a i.o 

*K una distancia ignal qae la distancia 

r.es 62, a lo largo de la  corva 40, princi­

ento de tangencia 54, y -*<r seguida es des­

criben arcos 66 desda ai runt central 54 a través de las

estacionas 6 4 . A continuación, pantos 66 son colocados 

9 obre cada ano de los arcos 66 a distancias abajo de l a  l i ­

nea de referen eia 60 qae igualan a l a  longitud de !&s lie.* a* 

correspondentes 6 0 , principiando con el ponto central 54 , y 

después progresivamente hacia afuera desde aquel. Finalmen­

te,  1 os puntes 66 son ínter cono ctadoa por ura linea s nave men­

te  curvada, la cual delinea l a  forma de contorno seccional 

requerido de l a  porción de v í a  52 , del chasis; ?or 3 o cual, 

a, me di da que l a  artesa 12 rueda y pivota hacia adelante,so­

bre l a  porción de v ía  52 , el centro de gravedad de la artesa 

y st¿ carga, se moverá ec un plano sahstancialmeate horizon­

t a l ,  como se ha explicado en lo que antecede. por lo tanto, 

las líneas de contorno 52- 4 0 - son de tal manera complementa­

rias que permiten l a  inclinación da la  artesa de carga mien­

tras qae la  carga se sostiene de tal manera qae l a  elevación

del centro de gravedad de l a  carga substancial mente inaltera­

da, hasta que aquella se desliza sobre el lado delantero de 

l a  artesa inclinada, mediante lo cual el operador del vehícu­

lo puede manualmente volcar l a  artesa, para fines de verter  

l a  carga, ejerciendo solamente r îa ligera fuerza contra, aque 

l i a ,  aún cuando la  carga sea ertremadamente pesada,

para mantener l a  srteaa .1.;. en relación ai incida con 

el armazón 1 4 , del chasis, durante los movimientos da inclina

y
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oión de l a  a r t e s a ,  se su m in is t r a  ur-a s e r i e  ge p ro yecc ion es  me 

t á l i c a s  70, que se ex t ienden  a. i -n terva loa  desde l o s  r i e l e s  42 

ge  l a  a r t e sa ,  y correspondier .te .s  aberturas  ge r e g i s t r o  71 sa­

tán formadas er. l a s  po rc ion es  de v í a  fO -8 2  dei armasen dsi 

chasis. Así paes,  en toda  l a  l o n g i tu d  de i a  marcha o s o i -  

iarf-9 de i a a r t e s a  l i ,  con r a í  ac ión al armasen del chas is ,  *.a 

a r t e s a  as man m u id  a en a l in ea m ien to  l a t e r a l  con e l  armazón dei 

c h a s i s . n e c i o s  advocados , para de tener  ai movimiento v e r t e ­

dor de carga ,  de l a  a r t e s a ,  como en l a  p o s i c i ó n  de l a  misma 

i !  e s t ra da  en l a  f i g u r a  i ,  se sumin is tran  de manera que l a  ar­

t e s a  no s^ desa jus t  ara ¿el c h a s i s . Po r  ajenarlo , como se i l a s

tra en ios dibujos (figuras 1 - i - C ) ,  estos medios de paro pue­

den co,aprender an par de ganchos ios ocales están f i ­

jados para extenderse desde los extremos delanteros de ios ríe

les  42-42  de l a  artesa, y proyectarse hacia, abajo, a través  

de aberturas correspondientes 73-78, formadas en las porcio­

nes 32-32 del chasis, a medida que l a  artesa rueda hacia 

adelante hacia su posición vertedora f i n a l .  Como se muestra, 

en detalle en la. -ipura 6, cada uno de ios ganchos 72-78  es­

ta formado, en su extremo in ferior,  con una pestaña 74 v o l t e a ­

da hacia atrás, l a  cual está configurada y arreglada de tal  

macera qt * entonces se ajuste debajo del metal de las porcio­

nes de vía  del chasis, en los bordes marginales de las abertu­

ras de registro 73, a medida que la. artesa intarta  rodar más 

a li a  de i a posición de la  misma meatrada en la  figura .-. por

lo tan^o, cada vez que l a  artesa es liberada para verter l a  

carga de la  misma, es automáticamente detenida por los ganchos 

72- 72 , de manera que no puede desajustarse dai chasis sin aten 

ciór, por parte dei operador.

G
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,-citeriores de los r ie la s
Adyacente a ios extrema a

- mecanismo sujetador so-
42-42, da la  artesa, esta mc-taoo

.  ̂ sni*tadov fí'iguras 8 - 4 ) es en
bre el armazón del chasis. ",1 s u

- -  i i es añil avada a o" e¿a ?6* el 
forma de una. palanca 7 5 , la cual

, =1 armazón l¿ del chasis,
onal esta montado, para girar, as -

. .  -egr,ficto a aquel.
^a.ra extenderse transversalmen-ts *

^^ohos superiores 77*7 7 . y 
76 esta formado coa un par de gar,o^

Resortes de tensión SO es-
l a  palanca 75 l l e v a  on pedal 7 6 .

14. n en so otro ex-
táo conectados en un extremo del e ' '

^a' Wjca y las partes de 
tremo a los ganchos 77- 77, y ^  ^

.  ̂ adas de tai manera que los
resorte están construidas y arrap--a°s

,-anchos a posiciorss rara 
resortes normal meo te inclinan "

, , „ b r e m o s  de ios rieles  i ¿.-42
ajuste le f i ja ción  arriba de los

.  /ta-resiór. mar a al de la p cr­
oe la  artesa. Sm embargo, :r' a ° -

. H s  4.  76 . .  traducirá . .  ^  * ' * * " " * " ' '

de manera que :a  arta** pueda rodar hacia aSaiarta para T-
, -v% . .i*- ri-M - f) St&pt)''' í f̂ îOR -Cter í a  De pyeiar^ncia# ono,  ̂ -

82 ffig^ras 3-6) será fijado para extenderse hacia sba^o,des­

de cada uno de ios r ie le s  4 2 , de l a  artesa, a través de aber^u

aa adecuadas 84, ene h¡ v<as del armazón, y los gan­

chos 82-82 están construidos y arreglados de tal marera Que 

CRardo 1 a artesa 12 está en su posición horizontal, percadora 

^e carera, loa gatchos 88-82  están colocados en ajests  aba^o 

^e i os bordea marginales de las aberturas 8 4 , por medio de *o 

eo al l a  artesa l f  es sujetada contra, pivot amiento hacia atrás  

*aás a l l á  de an posición normal, horizontal, portadora de car- 

?a. por i c  tanto, 'os ganchos 82-82  y los ganchos 77-77 

dei sujetador cooperan para sujetar 1 a artesa en '¡as posiciones

9
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d e¿K'tit 'ra y - - ¡cs ter íor ,  cor. r ^ ^ a c i ^ '  ch a s is ,  para op&ra- 

e i  o -.* e e ;-, o yt a g Qy as d e o a.r g a .

Como ha ex-^ícado en lo antecede, i a fuerza 

requerida para i  i  ia r .a  4 a artesa a <?ue ruede er dirección 

a í a cosiciór vertedora es l igera ,  y# í'°r  ̂° -̂Sr.-t o, se vera 

que y a oreraoiór. de verter .ira carga á-̂ i vehículo de la inven 

ción, -oaede ser ejecutada co ur esfuerzo mínimo. Además, se 

apreciará que, a medida que la artesa se inclina, hacia adelan­

te cor. re; ación â  chasis, la  carga dentro <3 aquella

gravita automáticamente hacia ei extremo delantero de la arte­

sa, y desposa principia a deslizarse sobre la. pared delantera, 

inclinada, da la artesa. Por lo tanto, a medida que la  carga 

se resbala sobre e l ' la b io  delantero de la artesa,opera.de ese 

modo,para retener la artesa en su p-osició" vertical,vertedora,  

como ao i l a s t r a  en la  figura . Sia embargo, l a  artesa, d.e 

preferencia, esta constraida y arreglada de tai manera que,a 

1.a terminación de l a  operación vertedora de la carga, ta arte­

sa es it eat able en su posición vertical.,  de modo que un l i g e ­

ro empajón, hacia adelante, por el operador, cor+ra el chasis,  

ocasionará que la. artesa, en' ese momento, se vuelque hacia atrae, 

a l a  posición horizontal, re el irada sobra ai chasis. rara f a ­

c i l i t a r  al regreso de la artesa a la. posición portadora de car­

ga, so^re ai chasis, nas superficies superiores de los ganchos 

de soje cica 77-77 están coronadas ' l igera ?"),coa 1 o cual a me­

dida. que la  artesa cae hacia atrás, Sobre e.:. chasis, eq meoa- 

nis.no sujetador es mome-.tanea..ente enlevado hacia atrás hasta 

ene loa r ie le s  de l a  artesa se asienten sobre la via cha­

ses despmás de 'o oral 1 os res - r tes 80-80 re gres ac ei meca­

nismo sujetador a la posición, de sujeción.

10 -
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Ésta solicitad que corresponde a la  presentada en los  

Basados raidos de América, el *.S de octubre de 1947 , bajo el 

numero 781 . 702, se acoge a los beneficios del artículo 51 

del vigente Estatuto de propiedad Industrial.

- r  O T A -

los puntos de invención propia y nueva que se pre­

sentan para que sean objeto de esta, patente de invención en 

BspaSa, por VKI!?TÉ ahoa, son los siguientes;

1 . -  .lo un vehículo portador de carga:un chasis,te­

niendo dicho chasis ua sendero de vía  sobre el mismo; compren­

diendo dicho sendero de vía  oca sección que se extienda h o n -  

sotit ai mente, qce conduce a una sección extrema delantera cur­

vada hacia abajo; una artesa para carga que tiene ana v ía  para 

artesa debajo de l a  misma; comprendiendo dicha vía  para artesa 

ena porción substaneialmente plana, que entra n̂ registro con 

l a  sección, que se extiende horiKental'c^Sr.te, de dicho sendero 

de vía  del chasis, y que car duce a una sección extrema dái ahite­

ra de v í a  de la  artesa, curvada hacia, arriba, la  cual o-atra an 

registro con dicha sección de v í a  del cha a i s , curvada hacia 

abajo; siendo dicho sendero de v í a  del chasis y dichos elemen­

tos de v í a  de l a  artesa contorneados longitudinalmente y colo­

cados en relación, s^tre s í ,  de modo que a medida que dicha ar­

tesa rueda con relación a dicho chasis, desde su posición hori-
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conta l  -cortadora d - carga hac ia  su p o s i d o a  verüon^. v e r t e ­

dora carga ,  ¡ a p o s i c i ó n  del c en tro  o;- pravedad,  ¿h ¡ a  car- 

f?a -- .a artesa, se moeve en forma s o b a ta n o ia lm ^ t e  h o r i s o r t a l .

2 .-  Un vehículo portador de carga,qoe cenaren de:

OL chasis que tiene arriba del mismo ar sendero de vía;  t e ­

niendo dicho sendero de v í a  una porción piaña qoe se extien­

de o: taimente, i a ocal cor. da ce a . -a  porción extrema de­

lantera oirvada hacia abajo; tapa artesa pera carpa, cjre tiene  

una vía  para artesa f i ja d a  debajo de l a  misma; tarjando dicha 

vía  para artesa ar.a porc ión  substancia.!menta placa, arreciada 

para, entrar en regí st ro cô  1 a per clon spbst arcialmao te plana, 

arreglada para entrar en registro con 1 a pcrcior pi&na de d i­

cho sendero da vía. del chasis, y eci cordnce a m.a porción 

extrema delantera de vía. para, artesa, corvada hacia arrioa,

a cual entra e? registro ccn dicha ro d.e v í a  8el. cha*

sía,  errvada hacia, abajo, estando dicha v í a  del chasis y d i­

chos el eriant p a de vía  de la artesa con* ornados iorgit: din&i- 

r<e-t<a y colocados en' reí ación, res 8̂  otrosde tal manera 

qoe a. medida qr e dicha ahtaáaoraeda coa relación, a dicho 

chasis, des ¿a la. posición horizontal, portadora de carga, 

hacia la  posición vertedora de carga, l a  posición áei cen­

tro de gravedad de la  caiga, se mueve en forma su bata?- d a l ­

ia ente horizontal.

h vehículo portador de carga, qne comprende: 

on chasis Que tiene ar sendere de vía  arriba 9si mismo; te-  

niey. áo dicho sendero de v í a  ana porción extrema deia-tera,  

cirvada hacia abajo; ;r a artesa para carga, qoe tiene debajo 

de la misma una v ia  cara artesa; te^ie^do dicha ^ia para ar-
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Lasa 3t. a yo r e í  ó?. curvada h a c ia  a r r i b a ,  l a  cnal e n t ra  an r e ­

g i s t r o  con d icha  porc ión  de v í a  del chas is ,  corvada hac ia  

aba jo ;  esnando dichos v í a  de] chas is  y miembros de v í a  de l a  

a r t e s a  o c i  ornados 1 ong i tu  d ina l  mscte , y a r r e g ia d o s  en r e l a ­

c ión ,  unos d<- o t ro s  , de manera qoe a. medida qoe  d icha  a r t e sa  

rueda con r e ,  ación a d icho c h a s i s , i a p os ic ión  del centro  de 

gravedad de l a  carga  se mueve en forma subs tanc ia l  mente h o r i  

Ror.t al .

4 . -  no ur. v e h í c u l o  p o r ta d o r  de ca rga :  un chas is -  

t en ien do  dicho chas is  a r r i b a  del 'mismo u** sendero de v í a ; t  e„ 

r i en d o  d i  dio sendero de v í a  una porc ión  qne se e x t i en da  ho- 

r i n c r t a lm e r t a ,  l a  cual co*" da ce a r a porc ió '*  extrema d e ig ,^  

t e r a ,  corvada h a c i a  a b a jo ;  una a r t e s a  para  carga,  que t i e ^ e  

una v í a  para  a r t e s a  deba jo  de l a  misma; compren, di e,- do d icha  

v í a  p a ra  a r t e s a  ur a porc ión s n b a tan c i a  1 tí er.-1 e p lana ,  l a  cea! 

e n t r a  er r e g i s t r o  con l a  porc ión  p iaña de d i  olio sendero de 

v í a  del chas is ,  y que co-dcce  a , na p o r c ió n  extrema, d e l a n t e ­

ra. de v í a  para  1 a a r t e s a ,  curvada h a c ia  a r r i b a ,  la. cual en­

t r a  er, r e  r i s t r e  con d ich a  porc ión  de v í a  del chas is ,  corvada 

h a c i a  a b a jo ;  estando d icha  v í a  del chas is  y d ichos miembros 

de v í a  para 1 a a r t e s a  contornados lo r .g i t  ;d i ' -a : rae r te ,  y c o l o ­

cados en r e l a c i ó n ,  "t*os de o t r o s ,  ge manera cae a medida qae 

d ich a  a r t e s a  rueda cor. r e í  ac ión a dicho chas is ,  so  a c t i t u d  

cambia desde ha p o s i c i ó n  herir, out a l ,  p o r tad o ra  de carga ,  &

¿a pos ic ión  v e r t i c a l  v e r t e d o r a  de carga., m ientras  la po_

s í  ció. del c e r ' r o  de' gravedad de i a c a r g a s e  mueve e- "erras 

s ¡?. b s t a -" o i  a 1 'c en t e h r í   ̂o r t a l .

-  ir
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5 .- nn vehículo portador de carra; so cha-

ais, toriondo dicho chasis sobre ei nísmc an sendere de

vía;  teniendo dicho sendero de v í a  ana rcrción qoe se ex­

tiende horizo'talmente, que co duce a ma porción extrema 

dei e.ntera, c-rvada. hacia abafo; una artesa para carga, que

dero de vía  de; chasis, y que conde ce a ..ra porción extrema 

delantera de vía  para la  artesa, curvada hacia arriba, i a

curvada hacia abajo; estando dicha vía  de i chasis y dichos 

miembros de v ía  de l a  artesa cor-tornados i ortgitudinaimente 

y arreglados en relación, uros de otros, de marera que a me­

dida que l a  artesa rueda con relación a dicho chasis, desde 

l a  posición horizontal, portadora de carga, a la posición 

v e r t i c a l ,  vertedora de carga, l a  posición del centro de gra­

vedad combinado, de la  carga y i a artesa, se mueve en orma 

subst-sncia 1 mante horizontal; medios de guía, sobre dicha vía  

del chasis y dicha vía  de l a  artesa, que cooperan para man­

tener l a  .artesa en alineamiento con dichos r im e s  del cha­

sis al rodar, y medies de paro que limitan e.¡ movimiento 

rodante para verter,  de dicha artesa, de mar.era que esta  

íitima es contenida de pivotar hasta l legar  a l a  posición 

de punto muerto,
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6 , -  En v e h í c u l o  de ca rga .

Tal  y como ae h a  descrito en 1 a Memoria qoe ante­

cede represen t ado en 1 oa dibujos que se acompañan y con ios 

f i n e s  que se  han e s p e c i f i c a d o .

Esta  Memoria con s ta  de quince ho jas  es  o r i t e s  por

ar a. sol a cara.

Madrid, 2  2  0 CT. W

* í 5 -
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