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MmORIA DESCRIPTIVA 

para s o l i c i t a r

P A T E N T E  D 3  I N V E N C I O N

en

E S P A Ñ A  

por VEINTE años

a nombre de BELL AIRCRAFT CORPORATION, entidad norteam eri­

cana, e sta b le c id a  e n ^ h e a t f ie ld ,  N iágara , Nueva York, N .Y ., 

E stados Unidos de America, p or:

'UNA UNIDAD MOTORIZADA".

- 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0 - 0  - 0 -  0 -  0 -

Neta in ten ción  se  r e f ie r e  a un vehículo moto­

r iz ad o , que se  considera tener una ad ap tab ilid ad  ingerente 

s in  ig u a l y desconocida h asta  l a  fech a. Su ob jeto  y uso pue­

den, t a l  v ez , ser  mejor d e sc r ito s  como una "Fuerza M o triz ",
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d efin id a figurativam ente en e l  D iccionario  -aebster, no com­

pendiado, como una "fu erza  e fe c t iv a  ---- o r ig in a l ,  en cual­

quier empresa o tr a b a jo " . E specíficam en te, l a  invención se  

r e f ie r e  a un nuevo concepto en e l ramo de mecanismos sumí—

5 n is tra d c re s  de en erg ía , mediante e l cual se proporciona una 

unidad m otorizada, de forma novedosa, adaptada para montar 

en l a  misma, en forma in tercam b iab le , en una gran variedad  

de mecanismos a c c e so r io s , para e jecu tar  d iv erso s t ip o s  de 
tr a b a jo .

10 Vn ob jeto  p r in c ip a l de l a  presenta invención

es su m in istra r , para ser operada por un so lo  hombre, unidad 

m otorizada, de tr a c to r , compacta, s e n c i l l a ,  l a  cual e s ta  adap­

tada para  funcionar come la " fu e r z a  m o triz " , en combinación 

con una gran  variedad  de u te n s i l io s  a c c e so r io s  in tercam biab les. 

3-5 Otro ob jeto  de la  invención es proporcionar

máquina m ejorada, para lo s  f in e s  p re c ita d o s , l a  cual es auto- 

m otorizada y e s t á  arreg lad a  para se r  d ir ig id a ,  y de o tro  modo 

con tro lada, con mayor f a c i l id a d .

Otro objeto  de l a  invención e s  sum inistrar una 

20 e stru c tu ra  de c h a s is ,  novedosa, da tip o  au to-propu lsor y con­

tro lad a  manualmente, de t a l  n a tu ra leza  que e s té  adaptada para 

s a i  equipada con una variedad  de t ip o s  de cuerpos para manejar 

d ife re n te s  c la se s  de c a rg a s .

Otro ob je to  de la  invención e s  sum in istrar una 

25 máquina de l a  n atu raleza  p re c ita d a , en l a  oual l a s  p a r te s  com­

ponentes y l o s  mecanismos o p era tiv o s e stán  arreg lad o s en forma 

r e la t iv a  de manera de proporcionar un e q u ilib r io  y co locación  

m ejorados, del centro de gravedad de l a  máquina, y da l a  carga.
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con lo  cual puedan m anejarse y co n tro la rse  cargas más p esad as, 

por un so lo  operador, con mayor desahogo y fa c i l id a d .

Otro ob jeto  da l a  invención e s  sum in istrar una 

máquina m ejorada, para l o s  f in a s  a n ta s  mencionados, por medio 

de l a  cual un solo  operador puede m anejar, más rápidam ente, 

cargas de columen y peso mayores, a cambio de menor esfuerzo  

per p a rte  del operador.

Otro ob jeto  de l a  invención e s  su m in istrar un 

ch asis  novedoso, au topropu lsor, e l cual e s t á  adaptado para mon­

ta r  una variedad  de implementos de tr a b a jo , t a le s  como, por ejem­

p lo , lech o s de c a r r e t i l l a ,  cuerpos de oamión, implementos para 

l a  aradura y/o e l  cu ltivo  de l a  t i e r r a ,  cortadora de cesped, 

r a s t r i l l o s  y s im ila r e s ; por medio del cual un so lo  ch asis de l a  

invención puede se r  empleado en combinación con a cce so r io s  in ­

tercam biab les, t a le s  como lo s  a n ta s  enumerados.

Otro ob je to  más e sp e c íf ic o  de l a  presente inven­

ción e s  proporcionar una máquina m ejorada, para e l  inane jo  y 

tran sp orte  ce m a te r ia le s , d e l tip o  de c a r r e t i l l a ,  l a  cual capa­

c ita r á  a l  operador para tran sp ortar  m ate r iá isa  a l  g ra n e l, t a le s  

como t i e r r a ,  p ied ra  tr itu ra d a ., aren a, carbón, m ate r ia le s  de 

con strucción , productos del campo, y s im ila r e s , con mayor f a c i ­

l id a d .

Otro ob jeto  da l a  Invención e s  su m in istrar, en 

un mecanismo del tipo  de c a r r e t i l l a ,  un a rre g lo  mejorado para 

descargar y con tro lar l a  d escarga .

Otros o b je to s  y v e n ta ja s  de l a  invención serán 

ev iden tes en l a  e sp e c if ic a c ió n  que s ig u e .

Loa d ibu jo s que se  acompañan i lu s t r a n  l a  invan-
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cien  únicamente pop v ía  de e je  arpies de l e a  a r re g io s  f í s i c o s  

de l a  misma, y queda enten ido que l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  novedo­

s a s  de l a  invención pueden se r  lo g rad a s  en combinación con ana 

gran variedad  de o tro s d iseñ os y a rre g lo s  de v eh ícu lo s.

5 Rn l o s  d ib u jo s :

La f ig u ra  1 e s  ana v i s t a  su p erio r, en p e r sp e c ti­

va , de ana máquina de l a  invención, con un cuerpo del tip o  de 

c a r r e t i l l a  montado sobre l a  mi ama;

La f ig u ra  2 e s  an corte  v e r t i c a l , lo n g itu d in a l, 

10 a trav é s  de l a  porción  de cuerpos de l a  máquina de l a  f ig u ra  

1 ,  que m aestra lo s  elementos de su m in istrac ión  de en ergía  y de 

control da l a  misma, en e levación .

La f ig u ra  3 e s  un certa  v e r t i c a l ,  t r a n sv e r sa l ,  

a lo  la rg o  de l a  l in e a  111-111 de l a  f ig u ra  2 , que m aestra tam- 

15 b ien  p a r te s  del mecanismo sum inistrador de n e rg ía , en e lev a­
ción ;

La f ig u ra  4 e s  ana e lev ac ión  l a t e r a l  de una má­

quina de l a  invención, con un arre g lo  d ife ren te  de montadura 

del cucharón de l a  c a r r e t i l l a .

20 La f ig u ra  5 e s  una v i s t a  en p e rsp e c tiv a , supe­

r io r ,  de l a  porción  de armazón del ch asis  3e l a  máquina, y

La f ig u ra  6 e s  una v i s t a  p o ste r io r  de l a  e stru c ­

tu ra  de l a  f ig u ra  5 , según se in d ica  en VI-VI en l a  f ig u ra  5 .

Los d ibu jo s que i lu s t r a n  l a  invención como eom- 

25 prendiendo an ch asis  aa to -p ro p u lso r , indicado en lo  general 

en 1 0 , e l cual in clu ye un armazón 11 mostrado en l a s  íig u ra a  

1 , 2 y 3 , montando por v ía  de ejemplo solamente an cacharon 

del tip o  de c a r r e t i l l a  12, para  uso para a l  tran sporte  de t i e -
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yya s u e l ta ,  aran a, carbón, m a te r ia le s  de construcción , o sim i­

l a r e s *  Sin embargo, como se ha indicado an tea , debe comprender­

se  que l a  porción  de ch asis  de l a  maquina e s t a  particu larm ente 

adaptada para montar, en re lac ió n  in tercam biab le , en vez del 

5 cucharón de c a r r e t i l l a  que se  m uestra, cunlqui&r otro tip o  de 

cu ltiv ad o re s da t i e r r a ,  cortadores da césped, o arados para 

l a  nieva o s im ila re s .

R efiriéndonos ahora con mayor p a r t ic u la r id a d  a 

l a  porción de ch asis  1 0 , da lo s  d ib u jo s , se  verá que el árma­

lo zón da ch asis  11 e s  m etal en lám ina, formado o estampado, para 

comprender un par de paredes l a t e r a l e s  o porcion es de larguero  

14-14, que tien en  p estañ as 15-15 v o ltead as h acia  ad en tro , y 

que e s tá n  in tercon eotadas en sus extremes delan teros por medio 

de una porción  d e .p laca  de n ariz  16 , curvada, t r a n sv e r sa l.  En 

15 al extramo p o ste r io r  d el armazón lo s  la rg u ero s 14-14 están  in -  

tareon actados por una p laca  p o s te r io r  1 8 , oon lo  cual se pro­

porciona una e stru c tu ra  da armazón, de centro ab ie rto  y gene­

ralmente rec ta n g u la r . La porción  de n ariz  16 conduce a  dentro 

de una porción  da mandil 19 , su p erio r, in c lin a d a , en e l  ex tre- 

20 mo delantero del armazón, para  d in as que se d e sc r ib irán  más

ad e lan te . Un albergue de ? ja  20 , d e lan tero , e s tá  montado, por 

medie de abrazaderas 22 transveraním ente a tra v é s  de l a  parre 

in fe r io r  de lo s  la rgu ero s l a t e r a l e s  14-14. Una abrazadera 26, 

de forma de U, e s  empernada, como en 28-28, en su extremo de 

25 cabeza, su p erio r , a  l a  porción  da borda tr a n sv e r sa l ,  su p erio r, 

de l a  p la c a  delan tera  16 , y e s  f i j a d a ,  por soldadura o cosa 

s im ila r , en sus porciones extremas de p ie rn a , in fe r io r e s ,  a l  

áLbergue de e je  en l e s  puntos 29-29. Por lo  ta n to , se  sum inis-
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t í a  un braguero v e r t ic a l  r íg id o , par^. ab raz a r , en forma r e l a t i ­

v a , e l albergue da a ja ,  d e lan tero , y l a  e stru c tu ra  da armazón 

del c h a s is , l a  abrazadera 26 es también u t i l iz a d a  para l le v a r  

l a  porción  de e je  interm edio del mecanismo im pu lso !, como se  

5 e x p lic a rá  más ampliamente en lo  que s ig u e .

Se pretende que cu alqu ier motor de tip o  adecuado 

pueda ser montado en e l  ch asis  para im pulsar a l  ú ltim o, y , se ­

gún se  i lu s t r a  a q u í, e l  motor se  muestra en 30 ( f ig u ra s  n y 3) 

para comprender una to sca  unidad de combustión in te rn a , e n fr ía ­

lo da por a i r e ,  de 2 c ic lo s ,  que tien e  su ca ja  de cigHa&al 32 em­

pernada a l  armazón del c h a s is ,  como por medio de abrazaderas 

34-34, HL mecanismo da tran sm isión  de en erg ía , según e stá  i l u s ­

trad o , in clu y e : una rueda dentada im pulsora 36, una cadena im­

p u lsa ra  38, y ruadas dentadas para reducción de ve locid ad  40-42, 

15 que son lle v a d a s  por un e je  interm edio 44, montado tra n sv e rsa l­

mente respecto  a l a  abrazadera 26. Una cadena im pulsora f in a l  

46 in teroon ecta l a  rueda dentada 42 y una rueda dentada 48 , l a  

cual e s tá  en llavada a l  e je  de im pulsión 49 de una unidad d ife ­

re n c ia l 50 ( f ig u ra  3 ) ,  colocada interm edia del albergue de e j6  

20 20. l a s  porcion es de producción de e n erg ía , de l a  unidad d ife ­

re n c ia l 50, son conectadas a e je s  im pulsores (no mostrados) 

que se  extienden adentro de conexionas im pu lsoras, con l a s  rue­

das 52-54 montadas en lad o s opuestos del armazón 10. Se com­

prenderá, por supuesto , que l a s  ruedas 52-54 son lle v a d a s  por 

25 c o jin e te s  adecuados 56-56, que están  en e l  albergue de e je ,

l o s  c o jin e te s  de rueda, y l a s  conexiones im pulsoras d ife re n c ia ­

l e s  e stán  arreg lad o s de acuerdo con p r in c ip io s  bien e s ta b le c i­

dos para máquinas au tom otrices.
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33- c h a s is  10 e s so ste n id o , en cu externo pos­

t e r io r ,  por medio de ana rueda de gu ía  ¿0 , l a  cual e s t á  mon­

tada bajo  a l armazón por medio de una h o rq u illa  in clin ad a 6a, 

que tien e  un eje v e r t ic a l  de soporte 64, montado en un co jin e- 

5 te  65, llevado  e s te  por l a  porción  de p laca  p o ste r io r  16, del 

armazón del c h a s is . La p laca  p o ste r io r  16 tien e  forma de nicho, 

como se  in d ica  en 67 ( f ig u r a  3 ) ,  p ara  dar acomodo a l a  rueda 

60, y e l  co jin ete  66 e s tá  colocado centralm ente, re sp ecto  a l a  

p laca  p o ste r io r  1 8 , mediante lo  cual se proporciona un macanis- 

10 mo de t r e s  ruedas, con l a  an erg ía  ap licad a  a l  par de ruadas d i- 

reccionalm ente f i ja d a s  para f in a s  de tracc ió n  máxima. La por­

ción de p laca  p o ste r io r  18 , del armazón, e s tá  formada con pes­

tañ as 66-69, que se extienden h acia  ad e lan te , en l o s  hordas, 

su perior e in fe r io r ,  de l a  p la c a , para montar en l a s  mismas 

15 e l co jin e te  66,

L as b arra s  da agarrad era  70-70 son a fian zad as, 

en p o sic ió n  r e la t iv a ,  una de l a  o t r a ,  según se req u iera , como 

por medio de travesan os 76-76, de manera que e l operador de l a  

máquina pueda empujar lateralm en te contra l a s  agarrad eras 74-74 

20 y tenga de e ste  modo un completo con tro l de d irección  de l a

maquina, pna palanca le  con tro l de embrague 75 ea l le v a d a , en 

una de l a s  agarrad eras 74, para co n tro l, por a l  operador, del 

mecanismo de embrague da tran sm isión , como se indica en 79, y 

una palan ca 80 de control del regulador da l a  máquina ee U e -  

25 vada, por l a  o tra  ag arrad era , a un alcan ce  apropiado, del ope­

rad or, m ientras e s t á  d irig ien do  la  máquina con una u o tra  mano, 

para e ste  o b je to , se  in ten ta qjua cualqu ier regulador de máqui­

n a, de tipo  adecuado, pueda ser empleado, t a l  como un r sg u la -
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dor del tipo  cen trífu go , conectado a l regulador de la  máquina, 

para  mantener l a  máquina a un número sub s t  a n cialm ente constan­

te  da r .p .m .,  paro a ju s t a b le ,  por e l  operador, a d iv ersa s  ve­

lo c id ad es de operación de l a  máquina, con ob je to  de acon dicio­

nar l a  máquina a d ife re n te s  t r a b a jo s .  Per supuesto , cualquier 

mecanismo adecuado de freno de ruedas pueda se r  proporcionado, 

s i  se d esea , t a le s  como unidades de fren o , de bandas, l le v a d a s  

ya son directam ente por l a s  ruedas 54.-54, o por lo s  e je s  de im­

p u lsió n .

BSL tanque de combustible &e l a  máquina se  mues­

tra  -montado convenientemente, según se  in d ica  en 85 , sobra l a  

e stru ctu ra  da b a rra s  da ag arrad e ra , de manera de e s ta r  colocado 

a una a isv ac ió n  a rr ib a  del motor 30 , por medio de lo  cual e l 

combustible se rá  sum inistrado a l  motor de acuerdo con el p rin ­

c ip io  bien  conocido de alim entacióq^or gravedad,

Rs Una c a r a c te r ís t ic a  e sp e c ia l de l a  invención que 

l a s  ruedas'direcoionalm ente f i ja d a s  52-54, apareadas e stén  a r re ­

g la d a s  para l le v a r  l a  porción  p r in c ip a l de l a  carga del vehí­

cu lo , y que e l cucharón receptor ¿a carga 12 e stá  Ja  t a l  mane­

ra  configurado, y tenga t a le s  dim ensiones, y e s te  de t a l  modo 

colocado, sobre e l  ch asis  lo que, siempre que l a  máquina se  

encuentre substancialm ente en p o sic ió n  n iv e lad a , para f i n e s  

de tran sp orte  normal, e l centro de gravedad de la  carga y al 

veh ícu lo , combinados, se  encuentre algo a t r á s  de l a  l ín e a  a x ia l 

de l a  rueda d e lan tera . Por lo  ta n to , l a  máquina cargada e s tá  

e s ta b il iz a d a  contra vaciamiento acc id e n ta l bajo  condiciones 

normales de marcha en e l  camino. S in  embargo, a l  l le g a r  a l  des­

tino  de l a  carga , e l  operador puede fácilm en te in c lin a r  l a  má-
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quina i^ ¿ i a  ad e lan te , jalan do h acia  a r r ib a  contra l a s  agarra- { 

deras 74-74, después da lo  cual e l centro de gravedad de l a  car­

ga y el veh ícu lo , combinados, e s  movido hacia  ad elan te  y sobre 

e l e je  d e lan tero , para ayudar a v o lcar  l a s  c a rg a s , según se

e x p licará  más ampliamente en lo  que s ig u e .

Con mayor p a r t ic u la r id a d  se pretende que l a  

porción  de cucharon portadora de carga 12 e s te  formada con

una porción  de pared d e lan tera  82 , in c lin ad a  h acia  adelante y 

hacia  a r r ib a , sobre l a  cual l a  carga se  d e s l i s a  cuando e l  ope­

rador lev an ta  e l extramo p o ste r io r  de l a  maquina, en combina­

ción con una e stru ctu ra  o s c i la n te ,  de configuración  e sp e c ia l ,  

en e l  extremo delantero ce l a  máquina. Como se i lu s t r a  en el 

d ib u jo , l a  e stru c tu ra  o sc ila n te  puede comprender un par de cuer­

nos o b a lan c in es 84-84 de forma arqueada, conectados en su s ex­

tremos su p erio re s por mecanismos 86 a  porcion es an gu lare s, de­

la n te r a s ,  o p u e sta s , del lecho 12,, y , adyacente a sus extremos 

in fe r io r e s ,  por lo s  mecanismos 8 8 , adentro da l a s  porciones an­

g u la re s  89-89 d e lan te ra s , o p u e sta s , deprim idas, dal armazón 

de ch asis  10 . & )s balan cin es e stán  curvados a ra d io s  centrados 

sobra l a  l ín e a  a x ia l  h o r iz o n ta l, t r a n sv e r sa l,  dal centro de 

gravedad de l a  carga y l a  máquina, combinadas, como se in d ic a ,

por ejem plo, como estando en s i  punte 90 ( f ig u ra  &). Además, 

l o s  balan cin es 84-84 se  extienden h acia  a b a jo , según se  ín d ica 

en 92, abajo  de sus puntos de conexión con e l  armazón del cha­

s i s ,  a una proximidad inmediata a l a s  ruedas 52-54, y e stán  

montados sobre e l ch a sis  de l a  máquina y l a  e stru c tu ra  dal cu­

charón, de manera de tener sus cu rv atu ras, a l  ser v i s t a s  en 

elevación  l a t e r a l , extendiéndose aubsrancialm ante tan g en c ia le s
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aon respecto  a l a  su p e r f ic ie  ¿a  rodadura da l a a  ruadas 52-54.

Sn consecuencia, cada vez que l a  máquina a s  

in c lin ad a , o s c i la r á  h acia  ad e la n ta , directam ente sac ra  lo s  cuer 

nos 84-84, y e l a rrab io  p a r t ic u la r  de lo s  cuernos, según se 

S ha explocade en lo  qu.:̂  antecede, se  traduce an qus l a  carga sea 

d esp lazad a , h acia  ad elan te  de l a  l in e a  a x ia l  de l a  rueda delan­

te r a , s in  un cambio su b stan c ia l en l a  e levación  dal centro da 

gravedad de l a  misraa, an tanto que l a  carga es tomada por loa  

b a lan cin es en vez de por @1 operador, s i  s e  p r e f ie r e ,  lo a  ba­

lo la n c in e s  84-84 pueden ser colocados de manera de ser r e t r a í ­

dos ligeram ente hacia ad en tro , desde p o sic io n es de p re c isa  ex­

ten sión  tan g en c ia l, con re la c ió n  a l a s  porciones de rodadura 

de l a  rueda 52-54, de manera que cuando l a  máquina sea i n d i ­

nada a sobra l o s  b a lan cin es, se  p erm itirá  que e l  t iró n  de g ra -  

15 vedad dá una l ig e r a  ayuda a l  movimiento de volcadura h acia  ade­

la n te , De cualqu ier manera, l a s  cargas que van a ser l le v a d a s , 

y l a s  fu erzas que van a ser e je r c id a s  por l a  unidad de en argía  

de l a  invención, están  cen tradas aproximadamente sobre l a  por­

ción de n a r iz , que se extiende h acia  ad e lan te , del armazón de 

20 c h a s is .

La porción  en ro llad a de n ariz  Ib  y l a  porción 

in c lin ad a  de mandil 19 , del armazón 11 , da l a  e stru c tu ra  de 

c h a s is , da l a  i rásente invención, ae p restan  particularm ente 

para novedosos y provechosos a r re g lo s  de montadura de acoeso- 

25 r i e s .  Por ejem plo, cuando un acceso rio  de cucharón del tipo  

de c a r r e t i l l a  e s  montado sobre e l  c h a s is , en combinación con 

una e stru ctu ra  o sc ila n te , según se  i lu s t r a  en l a s  r igu ras 1-8 

y se  describe en 1c que antecede, e l  ch asis proporciona , .

-  10 -



t

í 85662
un soporta delantero para l o s  extremos in fe r io r e s  de lo s  *o.!L.ri­

c in o s, de manera de tomar directam ente l a s  cargas im puestas 

sobre a q u e llo s , durante l a s  operaciones de v o lc a r , si3ndo l o s  

extremos su p erio re s do l o s  b alan cin es e s ta b il iz a d o s  aimplamen- 

5 te  por medio de sus conexiones a l a  e stru c tu ra  del cucharon,

0 , como se i l u s t r a  en la  f ig u ra  4 , un cucharon 

o lecho 100, del tipo  de c a r r e t i l l a ,  puede se r  montado sobre 

e l armazón 11 , de manera de se r  p iv o tab le  aobre al mismo, como 

alrededor de medios de conexión in d icados en 102, uniendo de 

10 e s te  modo pivotalm ente e l lacho lo o  con e l armazón 1 1 , ap rox i­

madamente en l a  c re sta  de l a  porción  de mandil l a ,  in d in a d a ,  

del armazón, ?n mecanismo de aldaba Ce r e so r te ,  según e s tá  in ­

dicado en 105, puede se r  empleado en e l  extremo p o ste r io r  del 

armazón, para su je ta r  a l  lacho loo  hacia a b a jo , contra al 

15 armazón, durante l a s  operaciones de cargar y tra n sp o r ta r , y

e s tá  adaptado para se r  deprimido por e l operador, para l ib e r a r  

e l lacho y que pueda e ste  p iv o tar sobre l a  conexión 102, cuan­

do se  t r a t a  de descargar l a  carga . A s i, pu es, a l  s o l ta r s e  l a  

aldaba y hacerse l a  in c lin a c ió n  de l a  máquina hacia ad e lan te ,

20 a l centro de gravedad ie  l a  oarga se rá  desplazado , da e ste  mo­

do, h acia  adelan te y más a l l á  del plano v e r t ic a l  da la  cone­

xión p iv o ta l  102, oon lo  cual e l cucharón continuará girando 

h a sta  que l a  pared d elan tera  in c lin ad a  104 , del cucharón, des­

canse contra el mandil in clin ad o  19 , del armazón. En e s ta  eta- 

25 pa de l a  operación , e l cucharón e s tá  sostenido firmemente por 

l a  porción  de m andil, del armazón, en tanto que l a  carga se  

d e s l iz a  por sobra l a  pared d e lan te ra , in c lin ad a  h acia  ab a jo , 

del cucharón, y por lo  con sigu ien te , se  ap rec iará  que al mandil

-  11 -
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in d in a d o  19 coopera con a l cucharon descargante ¿ a  manara 

t a l  que so stien e  firmemente y protege a e sta  último durante 

l a  operación de d escarga .

31 arreg lo  de ch asis dal vehículo y cucharón 

5 de carga , según se muestra en l a  f ig u ra  4 , e s tá  específicam en­

te diseñado de t a i  manera que se requ iere  muy poco o ningún 

e sfu e rzo , por p arte  del operador, para descargar l a  carga dal 

cucharón a l  l le g a r  a l  la g a r  de de atino de l a  carga , o para 

devolver e l cucharón desde su p o sic ió n  de descarga de v u e lta  

10 a su p o sic ió n  re c lin an te  sobre el armazón del c h a s is ,  gato  se  

r e a l iz a  colocando l a  l ín e a  a x ia l  de p iv o te  dal cucharón l i g e ­

ramente adelante del e je  49 de la  rueda d e lan te ra , m ientras 

que e l  cucharón loo e stá  configurado y construido de t a l  modo 

que cuando a l  mismo se  encuentra v a c ío , e l  centro de gravé­

i s  dad del cucharón, per s í  so lo , se encuentra siempre le t r a s

de l a  l ín e a  a x ia l  del gozne lo h . Ademas, e l  re su ltad o  gaseado 

se  obtiene configurando e l  cucharón 1 0 0 'da manera que la s . car­

g a s  puedan ser co locadas a l l í  da modo da colocar diversamente 

(en d irecc ion es lo n g itu d in a le s  respecto  a l  vehículo) e l can- 

20 tro  de gravedad e l a  carga .

por ejem plo, a l  cucharón puede sor cargado de 

modo qua e l  centro de gravedad de l a  carga mi3ma e s tá  l i g e ­

ramente ad elan te  de l a  l ín e a  a x ia l  de gozne 102, con lo  c u a l ,  

cada vez que l a  aldaba IOS es l ib e r a d a , el cucharon 100 das- 

25 cargará automáticamente hacia ad e lan te . Una vez e fectu ad a l a  

descarga de l a  carga , e l  cucharón p iv o tará  h acia  a t r á s ,  por 

s í  mismo, debido a l  hecho de que a l centre de gravedad-del 

cucharón vacío  se  encuentra d s trá a  de l a  l i n e a  a x i a l  de gozne

-  12
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100. Por lo  con sigu ien te , di cucharon regre sa  automáticamente 

a  su p o sic ió n  re c lin an te  normal, contra el armazón del ch asis

y e l  mecanismo 105 a f ia n z a  a l  cucharón en su p o sic ió n  de mane­

ra de e s ta r  l i s t o  para cargar nuevamente. En conexión con ál 
tip o  de carga an te s mencionado, e s  da A bservarse que, aún cuan 

do e l  centro de gravedad de l a  carga e s tá  colocado de modo 

gas se  encuentra ligeram ente ad e lan te  de l a  l in e a  a x ia l  de gca 

na 102., a in  embargo e l  vehículo cargado, en conjunto, aera e s ­

ta b le  m ientras se  mueve entre puntos &e carga y de descarga , 

en v irtu d  del hecho de que e l centro de gravedad del ch asis  

del vehículo e s tá  colocado en una p o sic ió n  substancialm ente 

a t r á s  del e je  49 de l a  rueda d e lan te ra . Por lo  con sigu ien te , 

l a  carga e s tá  más que balan ceada, con re la c ió n  a l  eje de l a  

rueda d e lan tera , pero se  comprenderá, por supuesto , que l a  

carga pueda ser colocada de t a l  modo dentro c a l  cucharón que 

el centro de gravedad da toda l a  combinación, da veh ícu lo  y 

carga , e s tá  so lo  ligeram ente a t r á s  del e je  de l a  rueda delan­

te r a , después ce lo  cual a l operador puede con r e la t iv a  f a c i ­

l id a d  lev an tar  e l  extremo p o ste r io r  del vehículo una vez que 

haya llegad o  a l  punto da descarga de l a  carg a . A median que el 

vehículo  se in c lin a  l a  p o sic ió n  del oantro da gravedad combi­

nado se rá  cambiada sobre y h acia  ad e lan ta  del e je  de l a  rueda 

d e lan te ra , de manera que l a  carga ti&ndq^ntoncee a d escargarse  

por s í  misma, por medio de lo  cual l a  operación  de descarga 

sera  re a liz a d a  a cambio Ce un esfuerzo mínimo por parte c a l 
operador.

O, a d ife re n c ia  del método antoe mencionado pa­

ra  l a  operación de cargar y d e scarg a r , l a  carga del vehículo

-  13 -
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pueda saz  colocada 5.3 ta l  modo dentro der cuenco o cucharon 

100 que a l  centro de gravedad de 1c. carga misma se  encuentra 

ligeram ente a t r a s  de l a  l ín e a  a n ia l  de gozne lOh, después da 

lo  cual e l vshíc^J.o en conjunto se vo lverá  más e s ta b le  mien- 

5 t r a s  se  mueve entre l a s  e sta c io n e s  le  carga y do descarga#

En t a l  caso , a l  l le g a r  a l a  e stac ió n  de d escarga , l a  descarga 

del cucharán 100 puede se r  e fectu eda^a^  sea por medio de que 

e l operador lev an te  J^ a la  a r r ib a ,  contra l a s  b a rra s  de ag arra­

d era, con mayor fu erza que en e l  caso del primar método de 

10 ccrga an tas d e sc r ito ; o , a l vehículo puede sor d ir ig id o  do ta l  

modo que l a s  ruadas d e lan teras topen contra un obstácu lo  con­

venid ntemente arreg lad o , en frente da l a  e stac ió n  de ¿ sa c a rg a . 

Por lo  tan to , después del tope ae l vehículo contra el o b stá­

culo, l a  in e rc ia  de l a  carga , que a s ta  dentro del cucharón,

18 tienda momentáneamente a continuar llevando la  carga hacia

ad e lan te , de modo que s i  l a  aldaba e s  l ib e r a d a , aldaba IOS, la  

acción  de la  descarga p r in c ip ia rá  s in  una in c lin ac ió n  del cha­

s i s  h^cia a r r ib a .

0 , puede ser p re fe r ib le  sum in istrar un arreg lo  

80 de re so r te  de compresión, t a l  como se  in d ica  en 110 (f ig u ra  1), 

basado sobre e l  ch asis y arreg lad o  da t a l  modo que, cuando e l  

cucharón 100 e s tá  re d in a n e  normalmente sobre e l  c h a s is , en 

l a  p o sic ió n  de enaldabado sobre e l mismo, e l r e so r te  110 e stá  

bajo  compresión, por le  tan to , después de l le g a r  a l a  e stac ió n  

25 de d escarga , l a  aldaba 106 puede ser l ib e ra d a , y a l  re so rte

110 e s ta rá  an l ib e r ta d  para in ic ia r  l a  operación de descargar 

. l a  carga ; quedando entendido que tan pronto como a l cucharón 

100 es parcialm ente in c lin ad o , el centro de gravedad del cu-
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charon cargado se mueve h acia  ad e la n te , y la  caíga continua 

antoncas automáticamente deslizán dose sobra a i la b io  delantero 

del cucharón. En segu id a , une vez que hs terminado la  descarga 

de l a  carga , a l  cucharon ie g re sa  por gravedad y o s c i la  hacia 

a t r á s  y hacia  ab a jo , contra al c h a s is ; al impacto del cucharon 

regresan te  es amortiguado por e l  re so rte  110# después ue lo  

cual l a  aldaba 105 opera automáticamente para l i j a r  e l cucha­

ron en l a  p o sic ió n  rec lin ad a  normal, con e l  r : s e r t e  110 compri­

mido y l i s t o  para ayudar en la  s ig u ien te  operación de descarga.

En t a l  v ir tu d , se  comprenderá que l a s  cargas 

qua van a ser l le v a d a s  dentro del cucharon lOt^uaden se r  colo­

cadas diversam ente, a t r a v 's  le una amplia e sc a la  de p o s ic io ­

nes del centro da gravedad con re la c ió n  a l  eje de l a  rueda de­

la n te r a , y a l a  l ín e a  a x ia l  del gozne del cucharón, de manara

de proporcionar cualquier arreg lo  p re feren te  da carga y des­

carga ; todo esto  con e l  ob je to  da mantener a l  mínimo lo s  es­

fu erzos manuales requeridos del operador, para e fe c tu ar  el

tran sp orte  y l a  descarga ae l a s  cargas y , en cualqu ier caso, í 

se  ap re c ia rá  que l a s  cargas e sta rán  siempre cen tradas ligeram . n 

te  a t r á s  del e je  de l a  rueda d e lan te ra , de manera que el

vehículo vaciado será f á c i l de d i r ig i r  y de d e scarg a r , como

se ir, explicado en lo  qus ante cede.

Da cualqu ier manera, l a  e stru c tu ra  del armazón 

del invento, mostrada en la  f ig u ra  4 , e s t á  adaptada para fun­

cionar en e l  case de l a  o tra  forma i lu s t r a d a ,  como n*̂  miembro 

u t i l i t a r i o  de esfuerzo a l  montar cu alqu iera  de una gran va­

riedad  de unidao.es a c c e so r ia s  de o tro s  t ip o s ,  t a le s  como l a s  

que pueden se r  acop lad as a l a  e stru c tu ra  da mandil inclinado
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y n ariz  en ro llad a , a.el armazón ¿ e l  c h a s is ,  con lo  cual e ste  

ultifao ucma l a s  p o rc io asa  mayores da la a  cay-gas im puestas sobre 

l a  máquina a trav é s  de lo s  a c c e so r io s  montados, ya sea que lo s  

a cce so r io s  sean arados para ja r d ín , arados para l a  n ieve , cor­

tad oras da césped, u o tro s a c c e so r io s  da tipo  para a tacar  o 
para carg a r .

Por lo  con sigu ien te , e l  armazón de ch asis  de l a  

invención se  verá que proporciona l a s  s ig u ie n te s  d is t in ta s  

iu n cion es. Se extien de, en su extremo d elan tero , tanto h acia  

ad elan te  como h acia  ab a jo , para proporcionar un travesano de 

d escarga , sobre e l  cual el paso de toda l a  máquina y l a  carga 

e s  tran sfe r id o  durante l a  d e scarga , cuando el cucharón porta­

dor de carga e s tá  firmemente f i ja d o  a l armazón, fa c ilita n d o  

a s í  l a  operación  de d escargar . Su m in istra , en su porción  de 

m andil, que se extiende h acia  adelante y ce in c lin a  h acia  aba­

jo ,  una basa ancha sobre l a  cual un cucharón portador de carga, 

montado pivotalm ente puede o s c i l a r  durante la  descarga de una 

carga del mismo; por l e  cual e l cucharón para cargn e stá  f i r ­

memente sostenido y p ro teg id o , por l a  b a se , contra daño, du­

rante l a  operación  da d escarga r . Sum inistra medios para unión 

en p o sic io n es tanto hacia adelante como hacia  a t r á s ,  de la  

reg ión  de l a  rueda de tracc ió n  y de la  porción  da p lan ta  da 

en ergía  de l a  máquina, por medio de lo  cual u te n s i l io s  acceso­

r io s ,  ya sean de tipo  para empujar o de a r r a s t r a r ,  puedan ser 

unidas a l  armazón, para l e s  f in $ s  a que an tes se  ha hacho re­

fe re n c ia . 31 armazón ¿ e l  ch asis  e s , por lo  g e n era l, de forma 

rec tan g u lar , con e l centro a b ie r to , con una porción de delan ­

t a l  in c lin ad o , semejante a una b a se , en su extremo d elan tero ,
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y on pozo cen tra l a b ie r to , a tr a v á s  ¿e l cu^l pueaa tm a r  acceso 

a l a  p lan ta  de sn srg ía  y a l  mecanismo o p era tiv o , se  ap rec iara  

también que a l ch asis  u t i l i t a r i o  ¿e 1 .  invención e s  su sc e p tib le , 

en ¡,odo momento, y s in  im portar a l  t ip o  ¿a mecanismo accesorio  

5 empleado en combinación con aq u é l, da un control máximo de d irec­

ción a in c lin ac ió n  por un so lo  operador. En rea lid ad  e l  arreg lo  

da ruedas que se i lu s t r a  y se describe perm ite que la  maquina 

sea d ir ig id a  para v o lte a r se  "sobre s í  misma", es d e c ir , dentro j 
d tl área de v i s t a  en plano ocupada por l a  máquina a l  e s t a r  quie-  ̂

10 ta .  ¡

Por lo  con sigu ien te , se  comprenderá que e l  míem- ¡ 

brc u t i l i t a r i o  de armazón, de l a  invención, proporciona una uní- ' 

dad d. ch asis  particu larm ente compacta y ásperamente con stru id a , ' 

que bien puede ser llam ada una "fuente de tu erza m o triz " , para 

15 u sarse  'n conexión con cu alqu ier proyecto a g r íc o la ,  o da cons­

trucción  de e d i f i c io s ,  o s im ila r e s ,  con lo  cual una unidad única 

u t i l i t a r i a  pue-de ser empleada en combinación con una variedad  

de mecanismos a c c e so r io s , parg e je c u ta r  cualqu ier tipo  de t r a b a - -< 

jo requerido . Se ap re c ia rá  tambió^ que, aún cuando aolamunta 

20 un número l i s t a d o  de formas de la  invención se  ha mostrado y

¿ e sc r ito  en d e ta l le ,  es ev iden te , para lo s  conocedores del ramo, 

que a l invento no e s tá  lim itad o  de ese modo, sino que puedan 

ha carse divaroer cambios en a l mi-me s in  ap a rta rse  del e s p ír i tu  

de l a  invención, o del a lcan ce  de l a s  c lá u su la s  f in ó la s .
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presentan

sn  Espaiía

l e s  p u n tea  de in v en c ió n  p r o p ia  y n aava eua so 

pajt^a que se an  o b je to  de a a t a  P a te n ta  ¿ a  Inv n c ió n  

, peí- VEBfTE añ o s , c^n lo ^  d ig u ir n t e a :

l a .  -  una unidad m otorizada que 

m otrices cono otadaa operativam ente a una iuunt
comprende ruedas 

da 6 n srg ía , an
armazón con una rueda d ir ig ib le  montada sobra e l  mi^no, un me- 

dio de braguero u t i l i t a r i o ,  a ija d a  a dicho armazón, p^.ra ¿¿-¡Ma­

cón acce so r io s  o p erativo s in te rcam b iab les, y medica que se  ex­

tienden hacia a t r á s ,  del armazón, para f in e s  de d irección  y 
oQntroi de la  e n e rg ía .

2, — Úna unidad m otorizada do acuerdo con l a  

c lau su la  1 , en 1&* cual ex medie do cragu.sro u t i l i t a r io  incluye 

una porción  de braguero á sp e ra , qu-:r se  extienda lo n g itu d in a l­
mente más a l l á  de la  p o sic ió a l a s  ruabas m otrices, que e s ­
tán  en e l  extremo delantero d el armazón, y estando adaptada 
para sa r  acoplada a l  a c c e so r io , con lo- cual d  último puede
ser llevado  en e l  extrem o.delante re ce la  unidad, para r i  

de t r a b a jo , a l  en trar en operación  la  rúente do en ergía .

3 . -  úna unidad m otorizada de acuerde con l a  

c láu su la  2 , en la  cual l a  porción  de braguero ásp era , que gg 

extiende más a l l á  de 1 . p o sic ió n  de l a s  ruedas m otrices, tien e  

una porción  de n ariz  e n ro llad a , y e s tá  p ro v ista  a l l í  de medios 

conectantes adaptados para ser acoplados a un a c c e so r io , por 

lo  cual e s te  último puede se r  acoplado a l  extremo delantero de 

l a  unidad, para d ir ig ir  l o s  e sfu e rzo s de trab a jo  adentro de
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l a  porción  da n a r iz , a l  e fe c tu arse  l a  operación de l a  fuente 

da n erg ía .

4 , *  Una unidas m otorizada, de acuerno son ig  

c láu su la  2 , en l a  cual l a  porción  á sp e la  de braguero, que se

D extiende mas a l i a  de l a  p o sic ió n  de l a s  ru-ssas m o trice s, tiene 

una porción de n ariz  que se in c lin a  hacia a b a je , y ai armazón 

e s tá  adaptado para montar un a c c e so r io , t a l  como un cucharon, 

o un re crpiente s im ila r  portador, de carga, por ejemplo un cu* 

oharón le í  tipo  de c a r r e t i l l a ,  sobre *1 mismo; por lo  cual 

10 dicho accesorio  puede se r  inclinado hacia ad e lan te , adentro

de la  poBíión de n a r ia  in c lin a d a . !

5 , -  Una unidad m otorizada, de acuerdo con l a  ? 

c láu su la  3 ó 4, en l a  cual a l armazón comprende una eetructu- ? 

ra  de metal en lámina prensado, que tiene una porción  de nariz

15 en ro llad a , l a  cual conduce h acia  a t r á s ,  adentro de una porción 

superior de mandil in clin ad a h acia  a r r ib a .

6 , -  Una unidad m otorizada, d& acuerdo con l a  j 

c láu su la  4 , en l a  cual e l acce so rio  <: a un cucharón del tipo ¡ 

de c a r r e t i l l a ,  montado sobre a l  armazón, y que tien e  una por- j

nO cion de la c io  d e lan tero , in c lin ad a  hacia adelan te y h acia  a r r r — * 

baí l a  cu-cl se extiende a le ján d o se  da l a  porción de n ariz  in- 

diin^na, y medios o s c i la n te s ,  ce forma arqueada, son r i ja d o s  

a dicha porción de n a r iz  y a dicha porción de la b io  del cucha- } 

ron, para extenderse entre ambos, con lo  cual dicho accesorio  

23 puede ser in clin ado  hacia ad e lan te , y rodado go^re dichos me­

d io s o s c i la n te s ,  para descargar l a  carga da richo cucharón, 

estando dichos medios o sc i la n te s  curvados hacia afuera  sobre ¿ 

un rad io  centrado aproximadamente n l a  r ltu r *  del centro de í
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gravedad de l a  anidad cargada.

7 . -  Una unidad de e n e rg ía , de acuerdo con l a  

c láu su la  6, en l a  cual e l  rad io  del medio o sc ila n te  e sta  cen­

trado en l a  p o sic ió n  del centro ¿a gravedad de l a  carga .

5 8 . -  Una unidad m otorizada, de acuerdo con l a

c láu su la  4 , en l a  cual el acceso rio  e s  un cucharon del tipo  

de c a r r e t i l l a ,  montado pivetalm ente sobre icho armazón, y 

que tien e  una porción  de lab io  d e lan tero , in clin ad a hacia ade­

la n te  y h acia  a r r ib a ,  l a  cual se extiende desde ; icho armazón, 

10 para rematar contra dicha porción  de n ariz  in c lin a d a , y adap­

tada para rem atar contra dicha porción  de n ariz  in c lin ad a , a l  

hacerse e l  pivotam iente de icho cucharón, por lo  cual dicha 

unidad puede se r  in c lin ad a  h ac ia  a le la n te ,  para ocasionar que 

dicho cucharón p ivotee y g ire  adentro de ich a p arte  superior 

15 in c lin ad a , para descargar l a  carga de dicho cucharón.

9. -  Una unidad m otorizada, de acuerdo con la  

c láu su la  8 ,  en l a  cual a l cuoharón en forma o del t ip o  de ca­

r r e t i l l a  e s  pivotado alrededor de una l ín e a  a x ia l  oolocada 

ad elan te  de l o s  cen tros de ro tac ió n  de l a s  ruedas m otrices.

2.0 1 0 . -  Una unidad m otorizada, de acuerdo con l a

c láu su la  ó u 8 , en l a  cual e l  cucharón de tip o  de c a r r e t i l l a ,  

e s tá  configurado de t a l  modo que perm ita la  carga del mismo, 

con a l  centro de gravedad de l a  carga ya sea a t r á s  da la  l in e a  

a x ia l  de p iv o te , de dicho cucharón, o sobra icha lín e a  a x ia l ,  

25 adelante de f i cha  l ín e a  a x i a l .

1 1 . -  Una unidad m otorizada, de acuerdo con l a  

c láu su la  1 0 , que in clu ye: un mecanismo de reso rte  que tien da 

a in ic ia r  e l cucharón para que p iv o tee  a  l a  p o sic ión  de dea-
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y l i b a r .b l e ,  normalmente re tien e  a dicho

cuoharón h acia  ah a jo , contra dicho r e so r te , con lo  cual dicha 

aldaba puede sen l ib e ra d a  y se  permita que dicho cucharon p i­

votea para g ir a r  adentro de l a  porción  de n ariz  in c lin ad a , a 

f in  d-c descargar l a  carga de dicho cucharón.

l a .  -  Una unidad m otorizada.

Tal y como se ha d e scr ito  en la  Memoria que 

antecede, representado en lo s  d ibu jo s que ce acompañan y con 

le e  f in e s  que ae han e sp e c if ic a d o .

B sta  Memoria conata de vein tiu n a h o jas e s c r i t a s  
por una so la  c a ra .

M adrid,
2 1 ocr.1946
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