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MEMORIA DESCRIBTIVA
para solicitar
PATEKNTE DR INVENCIOHN
an
ESPARA
por VEINTE afios
a4 nombre de BELL AIRCRAFT CORPORATION, entidad norteameri-
cana, eatableclda en \iheatfield, Nidgara, Nueva York, HN.Ye.,
Bstados Unides de Amdrica, por:

"UEA UNIDAD MOTORIZADAY,

- ~

~0=~0-0~0=-0=0=0=0=0=0=0=0=0=0=0=

Bsta invencidén se refiere a un vehioulo moto-
rizado, que se considera tensr una adaptabilidad ingersnte
sin igual ¥y desconocida hasta la fecha, Su objeto y uso pue-
den, tal vez, ser mejor dJdeacritos como una "Puerzs Motrizw,
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definida iigurativaments en el Diceilonario Wiebster, no com=
pendiado, como una "fuerza efeetiva =-- original, en cual-
quier empresa o trabajo"., Especificamente, la inveuscidn se
refiers a un nuevo concépto en el ramo de mecanismos sumi-
nistradores de :nergfa, mediante al cual se proporoiona una
unidad motorizada, de forma novedosa, adaptada para montar
en la misma, en forma intereambiable, eu una gran variedad
de mecanismos accesorios, para ejecutar diversos tipos ds
trabajo. ‘

Un objeto principal de la presents invencidn
es suministrar, para ser operada por un solc hombre, una unidad
motorizada, de tractor, compacta, sencilla, la cual estd adap-
tada para funcionar como la"fusrza motriz"™, en combinacidn
con una gran variedad de utensilios accesorios intercambiables,

Otro objeto de lz invencidn es proporcionar una
miquina me jorada, para los finss prscitaios, la cual es auto-
motorizada y estd arreslada para ser dlrigida, y de otro modo
controlada, con mayor facilidad,

0tro objsto ds lu invencidn es suministrar uns
ostructura de chasis, novedosa, de tipo auto-propulsor y con-
trolada manualmente, de tal naturslesza gue sstdé adaptada para
ser equipada con una variedad de tipos Gs cus rpos para manejar
diferentes clases de cargas,

Otro objeto de la inveucidn es suministirar una
miguina de la naturaleza precitada, en la cual las partes come
Ponentes y los mecanismos operativos estdn arreglados en forma
relativa de manera de proporcionar un egquilibrio y colocacidn

mejorados, del centro de gravedad de la mdquina, y ds la carga,
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con lo cual pusdsn mans jarse y controlarsa-cargaé mas pesadas,
POr un solo opserader, « o mayor desahogo y facilidau.

0txo objste 48 la inveuncién es sumiunilstrar una
maguina mejorada, para los finss antss mencionados, por medio
de la cusl uun solo operador puede mansjar, mig ripidamente,
cargas de odlumen Y p8sc mayores, a cambio de menor esiuwrzo
por parte del opsrador,

Ctro objeto de la invencidn es suministrar un
chasis novedoso, autopropulsor, el cual estd adapiadc para mon-
tar una variedad de implementos de trabajo, tales como, por ejem-
plo, lechos ds carretills, ouerpos 4o camidn, implementos para
la aradura yfo el cultivo de ls tisrra, cortadora cCe césped,
rastrillos y similarss; por medic dsl cual un solo chasis de la
invencién pueds ser empleado sn combinacidn con accesorios in-
tercambiables, tales como los antes enumsrados.

0tro objsto mds ospeci{fico de lu presents inven~
cidén es proporcionar una mdquina mejorada, para el mansjo y
transporte ce materiales, del tipo de carretilla, la cual capa-
citard al operador para transportar matsrialss al granel, tales
como tierra, pledra triturada, arenas, carbon, matsriazles de
eonstrucoidn, productos del campe, y similares, con mayor faci-
lidad.

Otro objsto de la invencidn es suministrar, en
un mgecanismo del tipo de carretilla, un arreglo mejorado para
descargar y controlar la descarga,

Otros objstos y ventajas de la invancidn seran
evidentes en la especificacidn que signe;

Los dibujos ¢us =me acompafian ilustran la iunven~
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oidn unicamente por via de ejemplos ds los arreglos iisicos

de la misma, y guada snten.ido qus las caracterfsticas novedo~
sas de la invencidn pueden ssr logradas en comvinacidén oon una
gran variedad de otros disefios y arreglos de vehimloes,

Bn los dibujos:

La figura 1 es una vista supsarior, en perspecti-
va , de una maguina ce la invsucidn, con un cuerpo iel tipo de
carretilla montado sobre la misma;

La figura 2 es un corte vsrtical, longitudinal,
a travds de la porcidn de cusrpos de la miquina de la figura
l, qus muestra los slamentos de suministracidn de energia y de
control de la misma, en elevacidn.

La figura 3 es un corts vsrtical, transversal,

& 1o largo de la li{nsa III~-III de la figura 2, que muestra tam~
bién partes del meocanismo suministracor de :nergia, en eleva-
cidn;

La figura 4 es una elsvacidn lateral da una mi-
quina de la invencién, ceon un arreglo diferente ds mentadura
del cucharén de la carretilla, '

La figura 5 es una vista su perspeciiva, supe-
rior, de la porcidén a8 armazdén del chasis de la mdquina, y

La figura 6 es una vista posterior de la estruc~-
ture de la figura 5, segun se indica en VI-VI en la iigura 5,

Los dibujos que ilustran la invencidn como com=-
prendiendc un chasis auto~-propulsor, indicado en lo gamersl
en 10, el cual incluye un armazén 1l mostradc en las figuras
1, 2y 3, montando poxr via ds ejemplo solamente un cuchardn

del tipo de carretilla 12, para usoc para el transporte ds tie-
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rra suelta, arsna, carbdn, matsriales ds construceidn, o simi-

e e ot

lares, Sin'embargo, como =8 ha indicado antes, d9bs comprsndsre:

86 que la porcidén de chasis de la mdquina estd particularments
adaptada para montar, en rslacidn intercambiable, en vez asl
cuchardn ds casretilla qus se mus stra, cuzlguisr otro tipo de
cultivadores de tierra, cortadores de cdisped, o arados para
la nisvs o similsares,

Refirisndonos ahoxra cou mayor particnlaridad a
la porcién de chasis 10, de los dibujos, se Verd que sl arma-
z0n de chasis 11 es metal en ldmina, formado o estampade, para
comprender un par de pareles laterales o porcionss ie largusiro
14-14, que tiensn pestafias 15-15 volteadas haciz adeutro, y
que estda intsrconsctadis en sus extremes dslaatsros por medio
de vuma poroidén de placa des nariz 16, curvads, transversal, in
el extremo posterior dsl armazén los largueros 1l4~-14 estin in-
tsrconectados por una placz postsrior 18, ocon lo cuzl 56 pro-
perciona una sstiructura de armazér, ds centrc abisrio ¥y gone=
ralments rectangular, Ba porcidn de uariz 16 coniuce a dentro
de ucsa porcidn ds mandil 19, superior, inclinada, en sl extre-

mo delant-ro &8l armazén, para finss que e Jescriviriu mds

adelante, Un albergue -e ajs 20, delautsro, esti montado, por

madiec de abrazaderas 22 traisversalm:nte a iravde ds la par.s
infsrior de los largusrus latsrales l4-l4, Una abrazadera 26,
de forma de U, es empe:nada, comc en 26~-58, en su extremo de
cabeza, supgrior, a la porcion de berde traasv.rsal, supsrior,
de 1a placa delantera 16, y es fijada, por szoldadura e cosa
sleilar, en sus porclonss sxtremas de pierma, inferiores, al

albergue de eje em lcs puntos 29-29, Por lo tanto, se suminis-
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tra un breoguero vertical rigido, para abrazar, sa iorma ralati-
va, el albargue da 9js, dslantsro, y la ssiructura de armszdn
del chasis, La abrazadera 26 es tambidi utilizada para llevar
la porcidn de e¢je intermedio del mecanismo impulsor, como se
explicard mds amplizmente sn lo que sigue;

Se pretende qua cualquier moior de tipo adscuado
pueda ser montado s:i el ckasis para impulsar =l dltimo, y, se-
gun se ilustra aquf, el motor se mucstia su 30 (figuras & y 3)
para comprender uoa toscs unidad de combustidn intsina, enfria-
da por aire, de 2 clcles, que tiens su caja 43 cigHefial 32 em~
pernada al armazdn del chasis, como por meiio de abrazaderas
34-34, Bl mecanismo s transmisidn de snsrgia, segun estd ilus-
trado, incluye: una rueda dsntada impulsora 36, una cadenz im~
Pulscra 38, y ruedas dsntadas para reducoeidén de velocldad 40~-42,
qua son llevadas por un sjs intarmsdio 44, montade transversal—
mente respscto a la abrazadera 26, Una eadsna impulsora final
46 interconecta la rueda dentada 42 y una rueda dentada 48, la
oual estd enllavada &l ejs Ge impulsidn 49 de una unidad dife-
renclal 50 (figura 3}, colocada intsrmsdia del albsrgue de 8je
20, Las porciones de producecidn de en:rgia, de la unidad dife-
rancisl 50, son conectadns a ejss impulsores (no mostrados)
que se extienden adentro de conexionss impulsoras, con las rue-
das 52-54 montadas on lados opuestos del armazdn 10, Se com=
prendera, por supuesto, qus las ruedas 52-54 son llevadas per
00 jinstes adecuados 56=-56, gue esiin en el albsrgus de 9je,
los cojinetes de rueda, y las conexionss ifmpulsoras diferencia-
les estan arreglados de acusxdo oon principios bien estableci=~

dos para miquinss automoirices.
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Bl chasls 10 es sostenido, en cu sxtrsmo PO 5=
terior, por medioc de una rueda ce gufa o0, la cual st mon-
tada bajo el armazdn por medic de una horquilla inclinsda 62,
que Llens un g¢je vertical Ce soporte 64, montado 9n un cojine~
te 65, llevado ésts por 1la poreidn de placa posterior 18, del
armazén del chasis, La placa postsrior 1€ tiepe iorma de nicho,
como se indica en 67 (figura 3), para dar acomedo & la rusda
00, ¥ 1 cojinste 66 eatd colocado centralmente, respecto é la
placa postsrior 18, mediuntse lo cual se propord oua un mgcanis~
mo de tres ruedas, con la anergia aplicada =al par de rinaedas di~ -
reccionalments lijadas parz finss de tracoeidn mdxima, Ja por=
cidén de placa postsrior is, del armazdn, ests formada con pa s~
tafias 68~69, qus sa extisenden hacla adelant;, en los pordes,
superior e infericr, de la placa, para montar en las mismas
a8l cojinsta 66,

Las barras ds agarradera 70-70 son afianzadas,
en posicion ralativa, una 4e la otra, segun se roguiera, como
yor medio de itravesaiios 76-76, de maunera gque el operador de la
maquina pueda empujar latsralmentis contra las agarraderas 74~74
¥y tenga de e¢ste modo un completo control de direccidn de la
méquina; Una palanca le control de enbrague 7% es llevada, en
una de las agarraderas 74, para control, por sl operader, del
mecanismo de embragus de transmisidn, comoc se indica en 79, ¥
una palanca 80 de control del regulador de la miguina es lle-
vada, por la otra agurradsra, a un alcance apropiade, d8l cpe~
rador, misntras sstd dirigienco lx mévpina con und u 0iTa mano,
Para esie objsio, se i.ient. qus cualquisr regulador de ndqui-

na, de tipo adecuade, pueda ser emplsado, tal como un regula-~
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dor del tipo centr{fuge, consctado al regulador de la miquina,
para mantener la mdguina a un nimere substancialmsnte cowustane
te de r,p.m., pero ajustable, por sl opsrador, a divarsas ve-
lccidades de opsracidn de la mdquina, con objsto de acondicio-
nar la mdquina a difsrsntes trabajos; Por supuesto, cualguier
mecanismo adecuado de fremo de ruedas pusis ser proporcionado,
sl se desea, tales como unidades de frsmo, de bandas, llevadas
ys son directamente por las ruyedas Z4-£4, 0 por los 3jss de im=
pulsidn,

Bl tanque v comvusiibls de la mdgquina ss muss~
tra montado convenisniemsnte, segua se iniicz sn 65, sobrs la
estructura ds barras ds agarradexa, de manera dis estar colocado
a upna slsvacidn arriba dsl motor 30, por medlo de lo cual 6l
combustible sera suministrade &l motor ds acuerdo con el prin-
cipio bien conocide de alimentacifppor gravedad.

Be Wne caracteristica espscial e la invencidn que
las ruedas “direcoionalmsnte fi jadss 52-54, apareadas estén arre-
gladas para llsvar la porcién principal de la carga del vehf-
culo, y que sl cucharcn recepior de carga 12 est? e tal mane~
ra configurade, y tenga tales dimsnsiones, y ests de tal modo
colocado, sobre sl chasis 10 gue, siempre cus la miquina se
encusntre substancialments en posicidn nivelada, para iines
de transporte normal, el centro de gravedad de ls carga y el
vehiculo, combinados, se encuentre algo atris de la linsa axial
de la rueda Jelantera, Por lo tanio, la mdquina cairgada esid
estabilizada contra vaciamisuto aceidsntal bajo coniicionss
normalses ds marcha sn ei camino, Sin embargo, al llegar gl des-

tino de la carga, el operador pueds ficilmente inclinar la mé-
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guina ﬂlﬂia adglante, jalando hacla arriba contrs las agarra- |
deras 74~74, despusa s lo cual el cantro Ge gravedad de la car:
ga y ol veh{culo, oombinacos, es movidc hacis adelante y sxors
gl a8je (eolantero, para ayudar a volear las cargas, Sazun se
explicard mds ampliamente ¢n lo que sigue.

Oon mayor particularidad se pretends cus la

poreidn de cuchardn portadora os carga 12 esté formada con
unz poreidn de pared delantsra 82, inclinada hacia aielante y
hacia arriba, sobre la cual la carga s2 dssliza cuaudo 3l ope-
rador levanta el extremo posterior de la miquinma, en combina-
cifn con una sstrmctura oscilante, ds coniiguracidn gspecial,
en el extremo delanterc &3 la miquina, Como se ilustra su el
dibujo, la asiruetura oscilants pueds ccmprsnder un par 48 cust=
nos ¢ balancines 84~84 de forma arqusada, consciados en sus @xe
tremos supsriocres por mecanismos 86 a porceionss angulares, de-
lante2ras, opuestas, del lecho 12, y, adyacentie a sus extremos
infsriores, por los mecanismos 88, adentro de las porciones an=
gulares 89-69 delanteras, opusstas, deprimilas, dal armazén
d3 chasis 10. L0s balunciass estdu cuxvadcs a radios centrados
sobre la l{nea axial hovizontal, transversal, dsl centro i3
grsvedad de la cargs y la miquina, coniinadas, como se indica,

por ajsmplo, como estando 9n 8l puntc 90 (Lfivrs &), Adamis,

i

£

néica

pre

los balzncines 64~84 se extlanden iscia avaje, segun ca
81 95, abajo @ sus puntcs 43 censxidn cou el armazdn dsl cha=
8is, a una proximidad icmediata a las rusdas 52;54, y eatin
montados zobre el chasi:s A9 ls miquina y la sastructura dsl cu-
chardn, de manera de tensr sus curvaturas, al =9 Vvistus sa

;lavacidn lateral, extsididi w8d subs.aumcialmante tangsncizlse
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o0 r2gpscto a la supsrficie ds rodadura de lass rugcas D8~=54.

Bn consecusncia, cada vez gque ls mdquina as
inclinada, egc:lard hacia adelants, directzmente sobra los cuexe
nos 84-84, y sl arreslo particular de los cu.inos, segun se
ha ezplocadc en lo gus antecsde, se traduca =an gus la carga sea
desplazsda, hacia adelante de la linaa axzlsal do ls ruedu dslaon-
tera, sin un camblo substancizl en 1z alsvacidn dsl coutio de
gravedad de la misma, en tsnto que la carga as tomada por los
balancines en vez de por sl opsradér. Si =e preiisre, lo. ba~
lancines 84-84 puedsn ser colocacos 48 munzrx de sar retraf-
dos ligerasments haclia adentro, desds posiciones (v precisa ex~
tensidn tang:ncial, con relacidn A las porciomss &8 rodadura
de lu rueua 58~354, 48 mansru gaé cGuando la muquina sea indli-
nada a sobie los neluncines, se purmitird que 1 tirdn ds gra-
vedad 44 uns ligera ayuda al movimisunte ds volcaaura hacia ade-
lants, Do cualguisr nansra, leg caXgus gus van & ser llevad:as,
¥y las fuerzas gue vau a ser sjsrcidas por la unldad ds emergia
de la invencidn, estdu centraias aproximadamsnte sobre la poxre-
cién de nariz, cus se :xtieumis hacla adslante, el armazon de
chasis,

Ia porcion enrollada de nariz lo y la poreidn
inclinada dis mandil 19, del armazén 11, ds la sstiructura de
chasis, &s la ;resents invencidn, se prsstan particulsrmente
para novedogos y provechosos arreglos de montadurz ds acces0~
rios, Poxr ejsmple, cuaudo un accesorio de cuchardn del tipo
de curretilla es montado sebre 9l chasis, en combinacidn ocon
una gstructura oscilante, segun se iluatra su l:s ziguras 1-3

Yy se cescribe sn lc gnu? sntecede, el chasis propoxcions
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un soporta delantsro para los extremos infsrlores és los bzliune
cines, de mansra de tomar directament: las cargas Llmpusstas
gobre aquellos, durunte las operaciones de volocar, sisalo leos
extramos supslriores d« los valancines estabilizacdos simplemsn-
te por medlo de sus conexionses a la 2structura del ocuchardn,
0, oomo se ilustra ex la iizura 4, un cuchardn
¢ lecho 100, del tipo dse carretilla, pusds ser montado scora
el 2rmazdn 11, de maneré de ser pivotable sobrs al mismo, como
alredsdor de msdios de conexidn indicados sn 102, uuniendo de
este modo plvotalments 1 lecho 100 con el srma26n 1l, aproxi=-
madamente ¢n la cresta de la porcidn de mazdil 19,- inclinada,
del armazdn, Un mecanismo de aldaba ds resorts, segun egtd in-
dicadc en 105, pueds ser empleadc on ¢l sxtremo post-rior del
armazdn, para suJetar sl lecho loo hacia azbajo, mntra &l
armazdn, durante las operacionas de gargar y transportar, y
esté adaptado para ser dsprimido por sl opsradoer, para libsrar
el lscho y que pueda date pivoiar sobre la comaxion 10Z, cusn~
do se trata de descargar la ocarga, asf, pues, al soltarse la
aldaba y hacerse la inclinacidén de la miguins hacia adslante,
el ceutro de gravedad .e la carga serd desplazado, da sste mo-
do, haclis adelante y mds alld dél plano vertical da la coneg~
xién pivotal 108, con 10 cual el cuchardn coutinuard girando
hasta qusa la pared delantera i1aclinada 104, del cuchardén, dea=
canse contra el mandil inclinsdo 19, del armazdn., Bn esta eta=
pa de 1la operacidn, el cuchardn estd sostenido firmemente por
la poroidn de mandil, del armazdn, en tanto que la carga se
desliza por sobre la pared delantera, inclinads hacia abajo,

del cuchardm, y por lo consiguiente, se sprecisrd qus el mandil
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inclinado 19 coopsra coir 8l cuchardn descarg nte s mausra
tal que scstiens firmemente [ protsge a ests ultime durante
ls operacidén de descarga.

Bl arreglo de chasis del veniculo y cuchardn
de carga, segun se wuesirs 2o la figura 4, estd sspsci{ficamen~
te dlseflade de tal manera qus se reguisre muy poco o ningsun
esqurzo, por parte dsel opsrador, pars Jescargar la carga dal
cucharén al llegar al lugar ds destino de la carga, 0 pars
devolvexr sl cuchardén desde su posicidn ds descarga ds vuslta
a sn pogicidn redlinante sobre 3l armazon del chasis. Rsto se
reallza colocando la 1¥nea axial 3s pivote del cuchardn lige~
ramente adelante el ejs 49 de 1z ruseda izlantera, mientraa
que sl cuchardn 100 estd coniigurado y construide de tal modo
gus cuando 9l mismo se sncusntra vacio, el ceutro &s gravee

“1

lad Jel cucharén, por si sclo, se sncuzutys sismprs Zstrds

[el)

ds la iinea axial del gozns 102, adsmzs, el rssultado daseado
@9 obtiszue configurande el cuchardm 100 ds miusra gus las car-
gas puedan ser colocadas alll de modu 48 colocar divsisamente
(en direcelounss longitudinsles rsspecito &l veifculo) el cen-
tro d4e gravedad ‘s la carg8.

Por ojemplo, =l cu.harén puede sor cargado de
medo gus 8l csntro le gravedad ue la carga misma esis lige~
ramente adslante 43 la 1linea axial ds gozne 108, coz lo ocual,
ca2da vez qué la aldabs 105 es libarada, el cucharén 100 dss-
cargard autemitica..snte hacie sielsnie, Tna vez sisciuala la
descsiga de la carga, el cuchardn pivotard hacis atrds, por
s{ mizmo, debido al hacho de gune sl ceontro de gravadad~dal

aucharcn vacio s6 3unocusnira dstrds e la linsa axial de gozne

- 12 =



10

185662

100. Poxr lo counsiguisante, al uuchaién r3gresa automdiicamente
a su posicidn reclinante normal, contis al armazon dsl chasig,
y el mecanismo 105 afianza al cuchardn en su pOsicidn d8 mange
ra de estar liste para cairgar nuevamente, En conexidén coa al
tipo da carga antes mencionzdo, es ig @bservarse gue, avi cuar~
do el cantro (e gravadad de la carga 9sié colocado de modo
que se encuentra ligeramsnte adslante de la linza axisl de g£0%=
ns 102, sin embargo 98l vehiculo cargado, e. conjuatc, serd eg~
table mientras se mneve entre puntos de carga y de descarga,
en virtud dal hecho de gue el csntro G4 sravedad (el chasis
del vehfculo ests colooado en una posicidn substancialaente
atras del eje 49 de 1a-rueda delantera, Por lo consiguisnte,
la carga estd mds qus belenceada, oon rslacidn al sje ge 1z
rueda dslantsra, pero se comprenders, por supuasio, que 1a
carga pueds zer colocada (e tal modo dentro Gsi cuchaudn gue
el ceutro {¢ gravedad de toda la compbinacidn, de vehfculo y
carga, aat’ soleo ligerau:nts atrds dsl eje das la rueda Gslanm
tera, después ue lo cual ol op.rador pueds con r:lativa faci-
lidad levantar el exiremo postsrior del veh{culo uus vez que
baya llegado al punto do descargu ds la carga, & medliz ¢us el
vehiculo se inclina la posicvidn del centre 4e gravediad combi-
nadc serd cambiasda sobre y hacls adslsute del cjs de la rueda
&siantera, de manera gque la carga tiemdgenionces a descargarse
por s{ misma, por medlo de lo cual 1= oreracién de lescarga
serd roalizada a cambio (s u: esfusrzo mfnimo por parts dsl
operador,

0, a difersncia dsl mfiodv antss msncicnséo pa=-

ra la operacidn de cargar y descargar, la ca.ga 4sl vehiculo
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pueds ser colocadd &3 tul modo dentre de. cusice o cucharon
10G qus el cantre &8 gravawad e ls cargs misina se s.ucusntra
ligeramante atrds ds lu iipes axiul de gozns 102, dsspuds ds
lc cual a1l vsehiculo 3u wajumto ss velvard mds sat-tla misoe
tras se muevs entrs las estaciones ta cargn y da descaiga.
Bn t&l caso, al llsgar z la ssiacidn ds descarga, la dsscarga
del cvclisrén 100 puede ser efactuada i sea por medio de gue
el operador levante laeia arriba, contra las barras de agarra-
dera, oon mayor fuerza qus ¢u el o230 dsl primsr netodo de
ccrgs antss descrito} o, sl vehfculo pusde sar dirigido Gau tal
mode cue las rusdas delantsras topen ocontra ur obsitdculo con-
venisntemsnte arreglado, enfrente de 1z estacidn de i(sscirga.
Por lo tanto, despuds dsl tope ¢2l vehiculo contrs sl obsti-
culo, la insrcia de la carga, qus sstd “ensro del cuchardi,
tisnds mom>nisneamsnts s contiuuar llevande 1a carga hacis
gdslante, Q¥ modo ¢ue si la cliaba as livzeoda, aldabs 105, la
aceidn de lu Jsscirga princlpiard siu una inclinscidn dsl cha=
gis hicis arriba,

¢, puedu so6r preferiblis sumiuistruy ua arvrezlo
de resorte de compresidn, tal como se inuica ean 110 (zigura <),
basado soOwre 3l c¢hasis y arreglade Gs tal modo gug, cuuudo 6l
cuchardn 100 estd redlipade pormulmsnis sobre sl chasis, en
1a posicidn de enaldabado soore =1 mismo, el resorte 110 ostd
bajo compresidn, Por lé tanto, despuss ae llesgar a la estacidn
de descarga, la aldasba 105 puede sar liberzda, y al resorte

110 eatard su libertad para iniciar 1ls cpsracidu de desocargar

. la carga; qusdandc entendido gua tan pronic como 3l cucharon

100 es parcialmasnts inclinado, 8l csntro (e gravedad sl cu=
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chardn cargado s& musv: haéia adelants, y la cargs continua
entoncas autousticamants deslizsnioss sobrs sl labio (slanitaxo
del cuchardn, En seguida, un: viz qus hs torminace 1la 46 oCulgu
de 1z carga, ol cucharda r3gl9sa p0r pravedad y oscida hacia
atrds y hacis spzjo, coutra sl chasis; el lapacto dsl cudkardn
regragants es &mnrtigﬁado por &l rssorts 110, despuds s lo
cual la :ldabx 1056 opera automdéticamsnte pare tijar €l cubha=
rdn en la posicidn reclinada normal, con sl x isorie 110 compri-
mido y 1listo pav: ayudar sn l2 sigui:nte operacion ds descarga.
En tal virtnd, se coupr-uderd gus l«s CaIgas
gus van a 8s¥ lilevadas dentro dsl cuchardn logﬁue&an 3351 colo-
cadasg dlvsrsamsnts, & trav’s 9 una amplia escala de posicio=-
nes dsl csntro ds gravedsd con relacidn al 8js ds la Yueda Je-
lantera, ¥y a la 1{n9a axial dsl gjozne dsl cuchardn, d¢ man<ia
de proporeionar cualquisr arreglo prefsrante s cargad y des-
carga; toic ssto con el ovjeto d8 menitzn r ol minimo l¢s es-
fusrzos munuales requeridos del operalor, para slsciuar el
transportse y la descargs us las cargas y, ea cuskyulsr cuse,

l:s carg:=s estzriu sisupre cenir.dss ligvrem u

0

’
$6 aprsclara qu

de lu rueda delsniera, de manera gue sl

e
m

te atris dsl e
vehiculo vaciado serd iioil as cirigir y ds Gsscargar, como
89 h. sxplicado en lo gusy =ntscsda,

De cualqui.r manera, li sstruvture del zrmazdn
del invsote, mostrads =n la Lfigura 4, eosta alapitedu para Iuo~
clonair en el casc Gs ls ofra iorms ilustrids, oOmoO M Micmdro
utilitario de esiusrzo al uontas cuslquisra 48 uns grua va-
riedad ds unidadss accesorias de otros tipos, tales comeo las

gug puedsn ser aeopladas a la estructura 35 mindil inclinado
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y nariz enrollada, dsl armszdn del chasis, con 10 cual ests
dltino Loma las porcion:s mayorss ds lss caryas lmpusstas sobre
la maquina a través de los accesorios montados, ys sea qus los
accesorios sean arados pa:a jardin, arades psia la nlsve, cor=
tadoras de odsped, u otros 3cces0rivs da tipo para atacar o
para cargar, ‘

Por lo cousigulinte, 6l armazdu is chasis le la
iuvse:cidn se verd gus proporcions lag slguisntas distintas
funcionss. Se extleunde, so su sxtremo dsizntsro, tauto hacla
adslante como haciz abajo, para proporcionsr un travasafio ie
descarga, sobre sl cusl el psse Gs toda la adquiva v la carga
es transfarido duranie la descarga, cuando el cuchardn porta-
dorde carga ssid firmsemsnte fijado al armazdn, facilitando
as{ la opsracidn de Jegeargare. Suministis, en su pozrcidn de
mandil, gus se extionde hacia adslants 7 ge inclina hacia aba-
Jo, una base ancha sobre la cusl un cuchardn portador ds 3arga,A
montado pivotalmznts pueds oscilar durante la descarga de una
carga del mismo; por lo cual el cuchardn para cargs estd iir-
memente sostenide y protegido, por la dbase, contra 2afio, du-
rante la operacidn de dsscargar, Sumialstrs medics para uaidn
#n posicionss tanio hacia aislsnts como hacia atrds, de la
rezidn de la rusia Ge trzccidn y Ge 1s porcidn 2a planta ds
suargla de la miguina, yor wsdio de lo cuali utensilios acceso-
rios, ya sgean d» tipo para empujar o de riustrar, pusdan ssx
unidas al arwazdn, para los 1inss a que oni6 s 56 hs hacho rae
farsncia. Bl armazon iel chasis 2s, por lo genseral, ds zorma
rgctangular, con el centro abl.rto, con uia poOrcidn ds delane

tal inclinado, semsjunis & unz base, en su 3xXLremo dalautero,
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¥ un pozo central abilartdo, a travds dsl cu-l pueda irasr acceso

a 1a planta de snergia y al mecanismo oparative. Se apriciard
tambifn gue el chasis utilltario ce lu invencidn ss susceptiole,
en .0du momento, y sin importar sl tipc &s mscanismc accacgrio
euplaadc en combinzcidn won agudl, &¢ un wntrol mdxime ds Cixsom
cién e inclinscidn por un solo operador, Bu realidsd sl 2rrsglo
ds ruedas qus sa ilustrz y se dasorivs porwite que Ls wlquina

sea <irigida psrs voltearsa "sobre si misma™, es ¢scir, dsntro

del drea .s vists eu plauc coupada por la mAquina ul star guise

e i s

Por lo consiguiznte, 8¢ comprend»ri gus el mienm-
ore utilitario de armazén, Ze la invsxncidn, proporcicny uns nni-
dad 4. chasis particularmsnie compacta y dspsramsnte coustrufda,
qus blsn pueds ssr llamadas uaz "fuenle s Iv-r2a moiriz', para
usarse . conexidn coi enalqui-r proyeciu agriccla, o g conge
truccidn ds =23ificios, o similares, cou lo cu:l ucx unidad dniea
utilitaria pusde cgr smplsada 8u vombliweida Cil una varislad
d3 mecauismos accesorios, pars :jecutar cualquirr tipo le trasba-
jo rsquaride, Se aprsciard tamuvidu gue, adm cusnde s0limiints
un ndmero liaitado ce sormas de la invezcidn oe h: mosirado y
dsserito an lstalle, €s svicante, puT: lGs conocsdaciss i3l rsmo,
qus 2l inve.ts no scid limitado de ess mode, =inc gus puadsen
haen. oo diverscs: cambios en 21 mi.mos sin apartarse dzl exniritn

de la invsicidn, o del slcance de lae olgusulas iin-las,

- 17 -
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Los puntcs is iavercidn vropia y mneva cua ws

frasentin gare qug szl Sbjeio L& 33la Patants de Iav- neidn
61 Espafia, por VEINTE afios, son 10: zigui:nies:

12, - Uuoa uniiad motorizada gus Compisnds ruedas

motrices consclulas opsiativaments & uams ius.ab. de emzrgfa, ua

armazdn ¢on una iyeda dirigdole montadu sobrs sl micng, na me-

dlo de braguero utilitwiio, iijade & Gicho azmezln, pory CiUsTe

el

€04 200980ri0s Gperativos Sniercambiables, v medics gug 88 gx=-

)

tlendsn hacisa wtrds, del armazén, para fimes is airsceidn v
sontrel ds 1z snsrgia,

2 =~ Una unildad motorizala ¢ wousrdo coun la
cldusula 1, en la cusl al medde A8 oTagusto utilitarie incluaye
uus porcidn de Dregusre Sapera, quT Ss 2xtisnds longituaioele
msnte mds a1ld de lu posicidu ds las rve. as motricss, gus 3ge
tdn :n 8l sxtremo deslantsro sl «Imazdn, y sstanle adapitada
pars sur acorlada al acessorie, oon 1¢ cuzl 51 dltiae puade
831 llevede eu sl sxtremo delaptsre ‘e lu vanidad, pars inss
Gé¢ travajo, 2l sntruYy en op:iracidn l&AluédtS (v cncrgia,

3¢ -~ Una unidad motorizaia e zcusric con la
cldusula 2, en lz cual 1i porcidn Qe bragusro fspera, qus se
extisnde mds alld ¢e 1 posicida d9 lus rueias motricss, tisng
wis porcion de nariz sarvollada, y 9sid provisis ailfl de W5Gips
oonyctuntes adaptados para ssr zcoplalios a uu acessorio, pozr
lo cual este ultimo pueis ser accplalo al sztremo delantsyy ge

la unidad, para dlrigir los sefusrzos de trabajo adentro de
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la goreidn de¢ nariz, al er:sotmarss lu cpexscidn as 1s fu-unts
ds .nesrgia,

4o = Una uusidad moiorizada, ds acwmerdo cou ls
cldusula 2, en la cual la poreidn depsra d6 Dragurro, qus se
exticads mds «114 de lu posicidn de les wucias metricss, tisns
un: porcidn ds naris quauss inclipa hszecia abijo, ¥ 8l ~rmazdn
estsi adaptado para montar un acoesoric, sl como uu cucharda,
0 ux rseipients similar portalcy ds ci.ga, por sjsmplo un cu-

charén 49l tipo de carretilla, sobie sl miamo; por lo cual

&

A

Jicho #cGss0rio puede ser inclinsdo hacia adelante, adsnire
1

ds lz pométdn de nariz inclinada.

£

& = Una unidad motorizacda, d9 acusrdo coa la
cliusula 3 ¢ 4, en la cual sl armeszdn compisnds Ui < 3tructu-
ra ds metal en lduina prensado, que 1lsn:s uua poreidn &4s nsriz
snrollada, la cusl conducs hacls atrds, adentrc e una poreidn
superior de¢ mandil inolinada hacia srriba,

6o = Uns unidad moiorizada, Ge &cusrdo cou la
clfusula 4, en la cusl el accesoric *s un cuchsrdn dal tigo

de cerrstllla, mostaco sobre 21 zrmazdu, y qus tisce una por-

cidn 4s lablo dslaatcro, inclinada hacio wdsilailte y lucia arri-

ba; la cu.l s axtisnde alejindoss ds 1a porcion &3 niriz in-
clinzda, y‘mediss oscilantss, de ilorm: argusada, s0u iijaios

& 2icha porcidu de mariz y s dichs poreica ds liLio asl cucha-
rdn, Pars gxteuusrss ontrs smvos, con 16 cusl Cicho acesscrio
puaCs ossr inclinsde bueciz 3dslante, y r0Gads S0wid GLcLOS Mma=
d¢los ovcilantes, para Gescuirgar la cargs ¢s .icho cuchazdn,
estando dicuos meiics Oscilantss curvslos haciu aiwera cobis

unk radlo gentrado sproximudaunsnts o I1a oltpr. 261 csntro s

P My RS kg B s e o e e

Pr—

O
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gravedad ds la unidad ca:gada;

7e = Una unidad de susrgis, ds scusrdo conr la
cldusula 6, en la cual sl radlo dsel medio oscilante estd cen-
trado on la posicidn del ceatre Je gravedad ds la caigéa.

8; ~ Tna uaidad moterizada, de acusrdo con la
cldusula 4, en la cual el scecesorio es un cuchardn del tipo
de carretilla, mentado pivotalments sobre -icho armazdn, y
qua tiene uni porcion ds labio delantwro, inclinada hacia ade-
lante y hacla arriba, la cual se =xiiinds desds “icho armazdn,
para rematar contra Cichz porcidn ds nariz inclinads, y adap~
tada pare rsmatar contra dicis porcidn de nariz inclinada, al
hacsrse ¢l pivotamis.ic de ichc cuchardn, por lo cual dicha
uiidad puede ssr inclinada hecia adslante, pava ocasionmar qus
dichs cuchardn pivoteé y gire adeunizo ds :icha parte sup-rior
inclinsada, pars descargar la carga de dicho cuchardn.

9« =~ Tna unidad motorizada, de acu.rdéo con la
cldusula 8, en la cual al cuchardn su iorma © Gsl tipo de ca-
rrotilla es pivotado alredsder 4s una 1lf{nsa azial ooclOcada
adelante ds los centros ds rctacidu ds las ruedas motricss,

10; - Una unidad motorizada, de scusrdo con la
cliusula 6 u 8, eun la cual sl cuciardan de tipo de cuarxstilla,
e3td configuradc e tal modo que permita l: carga &=l mismo,
cowi 81 csntro d8 gravedad is la carga ya sea atrds ds la iinea
axial de pivots, de diche cucharén, o sobrs ‘icka linea axial,
adelaute de cicha linea axi:cl,

11l. - Una unidad motorizada, de acuerdc ccn la
¢ldusula 10, que incluye: un mscani.mo a3 xsscris gus tisnde

a iniciar €1 suchardn para qus pivetse a la posicidu ds des-

-%-
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carga, y naa aldaba llbsrable, Gus aormaluente retiscs o oicho
cuchardn hacia avajo, contra dicho rssorte, con lo cual dicha
alcaba puede ser liberada y se pormits gue dicho cucharén pi=
votea para girar adentro de la poreidn de aariz iunciiusda, a
fin d- Qescargar 1a carga ds dicho ocuchardn,

lé. = Una unidad metcrizada,

Tal y como 56 ha déscrito sn la Memoriz gue
antaceds, represeutado exn les dibujos Qqus 33 acompafian y con
los fines gue se han especificado,

Bsta Memoriz consta ds vseintiuna hojas escritus

POr una sola cara-.‘ | 2 1 OCT 1948
Madrid,

~Pe A

§
Alberto_ e Eizahuru

:DG/. - 2] -
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