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MEMORIA DESCRIPTIVA

La Patente "de Invencién, a que se refiere la presente
Memoria Descriptiva, estd destinada a gara”tizar/la.explo-
tacion y la.propiedad exclusivas, en Espafia y sus colonias,

de un nu™svo tipo de motér de explosion de dos tiempos con
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cuatro cilindros en V* de aplicacién en vehiculos automé-
viles y "denas aplicaciones industriales.

En dicha clase de vehiculos de han hecho Infinidad,
de rensayos acoplandoles diversos tipos de motor* con el
fin de lograr el maximo rendimiento con el minimo de con-
sumo* y uno de estos tipos de motor ha sido el de dos
serles de cilindros dispuestas en V. *

Hasta- la actualidad* solamente se conoce el motor-
de cuatro cilindros -2-T- en V* fabricado por la casa
Auto-Uniéon de Alemania, marca D.K.W.* pero”™ dicho motor
consta en realidad de seis cilindros* ya que para propor-'
clonar el gas a los cilindros de -trabajo y barrerle una
vez guemado jpor la expiosloa, son necesarios otros cilin-
dros auxiliares* con sus correspondientes pistones* seg-2 !
montos, bielas, canalizaciones.para proporcionar los gases
etc”, lo que forzosamente complica el mecanismo an per-*
juicio.del precio de coste del motor y de su peso.

- A-pesar de todo* este motor D.K.W.* no ha dado en
la practica el rendimiento que de él se esperaba, por
haber resultado de poco rendimiento y de frecuentes
averias. ,

- Vistas estas 'dificultades y con el fin'de dotar a
la industria nacional-he un tipo de motor que supla

(

estas deficiencias* he proyectado un motor de.facil cons-

truccion* con los cilindros dispuestos en dos grupos
en V.

En este tipo de motor, se ha previsto la necesidad
de que cada conjunto de oilindro# piston* biela y el

espacio correspondiente al movimiento de la misma* con-
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serve absoluta independencia con los conjuntos de 108- f'

demas cilindros del bloque. Por otra parte, ¥y por estar

dotado de- dos cighena;es'(uno,por grupa_de_cilindros),- =
no-précisa del compljicado mécgﬁismo-auxiliar;.Pefa-ﬁro- o
'porcﬂonér y retirar los gases de los cilindros de tra-

-

bajo, antebiormente expuesto. .

- Otra. ventaja 1mportantisima es que puede trabajar

" con: 0asolina mezclada con aceite o bien oon gas-oil ,7
°

variando solamente el equipo de alimentacién que, en el,
primer caso seré el carbunador y en el segundo la bonba.i':

1nyectora. . -

.Por todo-lo expuesto se.ve qlavaménteAla superio-

_.ridad de nuestro motor sébre é1 hasta hoy cénpciddlde

pareoldas ca:acteriéticas; éuperioridad qﬁe consisﬁe

‘principalmente en la maﬁgr éenpiilazwggcénicg de;éu E;ﬂéy
fruccién, en su reducido pésciy qngsu ménéﬁipreciﬁ de . |
qoéte.. S S S .

Con eé 1'in de auxiliar -en laideséripciéé{&ﬁsqla-.;
mente a tftulo de eje@plq,~se-adjpntaqfdos_hojas de o
-blanos an 1as,qué;'én la hoja n%®, 1, se mueétra'la vista
posterior del motor (figs "18, ) .y una seccién longitudi_‘ )
.nal. del mismo (fig, 23), ¥-en la hoja ne, 2, la'seccién
1ong1tudlnal de un grupo de cilIndros (fig. 3), y la~’k
vista anterior del citadg motor (fig, 4)._ |

El motor que en.este ejemplo presentamos s de.A'

custro cilindros dispuestos ‘en dos 'series pero,. 6gica-

-

mente, se deduce que la misma dispoaicién pueds Bplicar-‘

se a motores de‘diferente nﬁmero de cilindros siempre

que el. nﬁmero de estos gea par, que esten dispuastos en

R \ . . ~ . . . o,



78

90

R

para ello en la fig. 3%,

S E ﬂ:8’5600

dos series o bloques en V'y que, en cada uno de ellos,

 se respeten las caracteristicas de independencia que

existen. en el egemplo que describiremos 8 continuacién. ’
Por Lo tanto,reste motor pnede ser de dos, de - cuatro, .

de seis, de ocho cilindros, etc., pero, por ser précti-

cemente similgres,ven la descripcién nos ceﬁiremos al dq,

‘cuatro cilindros representado esquemfticamente en las

-,

hpjas'de‘planos.f o /
Consiste pucs el motor en dos bloques de cilindros

~lel’~ que trabajan 1ndependientemente 1d une de la

otra en todo 1o que no. sea la necesaria regulacién de la

explosién A fin ge,que sus esfuerzos resulten con‘el,

" debido sscélonamiénto,,los cuales bloques estén provistos'

de canalizacilones interiores pera el aportamlento Yy eztrac

;clén de los gases, y de: una culata superior -2-2’- en'la

que van dispuestas las bujias de ls ignicién.\

Las canalizaciones para los gases ‘de ambos bloques;
-l-l - estén relacionadas por medio de. tubos -5- que
unifican el escape, recibiendo cada cilfndro indepen-

dientenwnte, por otro tubo -4~, el gas provinente de un

'\mecanismo de_ alimentaeién comin , el cual seré bien un

‘carburador o‘bien una'bomba de.gqmpresién segﬁn;que ol

cervurante que .ge ‘emplee sea gasolina.com mezcla de

-

" aceite o bien gas-cil, ‘ . : : .

E

Por’ ser exactamente iguales, nos. Timitamos a des- -

cribir uno de los dos bloQues'de éilindrbs,,baséndpnos"

~

‘En el 1nﬁerior del bléque ~1- van dispuastos los

ellfindres -6-, dotado~cada uno de.su. corr65povdiente

I3

-

-,pistén -7 unido por 1la biela -8- al cigﬁanal -9-.
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-EL bloque -1~ va fiJado sobre -la caja -10- del cinW
gﬁeﬁal, la cual estd disPuesta con paredes interm.edias~
“”‘ -11- que aislan por completo el congunto de elementos

1

>pertgnecientes a-cada cilindro, y en thas paredes -11_,

estén situados los cojinetes del cigliefial '-9- que ofre-.
cen;'enfes£e caso, treé puntés;de apoyo Y‘Siro'Parq:el'

»

D ‘. o mismo. o o .
160 -~ En los extremos del cigﬁenal -9- y comprendidos en
e .- o compartﬂmentos 1ndependientes de 1a caja -10-, van mon- '

- _tados dos piﬁones =12~ que atacan directamente a otros
- dos ~-13- pertenecientes al érbol‘central propulsor de

~ .fuerza -14-' : .“_. - S L

._“F-_l ”w'_;'.ios-'A : Las cajas -lo- 10’- de amhos cigﬁeﬁales estén relacio—j
‘ - _nadas entre 51 formando, junto con la caje central 15- '
que encierra el érbol propulsor ~14-, una aola coraza de

- ~

hierro fundido con las separaclones y paredes que vamos

e Crr
S Y

descrlbiendo. (Pig. 4).'

T . . 1lo. | ‘ En la‘fig. 2, se puede apreciar la estructura de la

“1_1'_ o ' ; caja dentral -15-, la qve, con sus dos paredes intarmediaa
. . \ N )
}1A%,\ S ‘ . -16- y 1la tapa,hxtrema acoplsda -17- ofngce tres egjine—

- tes para el éifo del érbol -14-. Las dos. parede; =16- |
, - determinan dos receptéculos en los 'que resultan 1ntrodu-'
‘ 115 . _ didos los pinones -13-. El receptéeulo de la 1zquierda
’: - ’(fig. 2y, eaté eerrado por una- tapa ~18- provi°ta de
: .—la necesaria estopada para que, el extremo del érbol -14-

17; < ?‘_;Zy ' asome al exterior 8 fin de que, en él, se monte la polea

| -1 que, por 1a correa ~2o-, transmite movimlento a la
120 :ainamo -21- porta dora en su-eje del ventilador -22<. para
“§:5j:4f S _ . refrlgeracién del motor. » S . - )

-~ . - R . . <~
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La tapa -17- es de forma acazolada* muestra un'alo-

"jJamiento para una rueda dentada -23-/

cerrado, por una contratapa t*24- provista de estopada y dque

permite la salina por el lado derecho"
arbol propulsor -14-,
La rueda dentada -23- es atacada

solidario del motor de arranque eléctr

sobre la caj'a -15-. * n

estando a su vez,

(fig. a), del

por el pifién -28-

ico -26- dispuesto

! *

Ademas de la dinamo-v.entllador -21-22-, .'del motor

de arranque elactrico -26- y del citadp. anteriormente

carburador (o bomba inyectdla si el caso lo requiere), al

motof va equipado de dos distribuidores para el encendi-

do, uno por cada bloque de cilindros -1-13-. * '

: SU,funcionamiento es muy sencillo:

La fuerza conseguida en los cilinriros'6”7 y. 6 -7-.por &

explosién de los gases, es trans.mitida a los ciguUefales

-9-9'-, los que, con los pifiones -12-12'- dispuestos en

sus extremidades y engranados directamente con los pifio-

nes -13- del arbol depropulsiéon, ponen en movimiento

dicho arbol -14-, el* cual a su vez y a travas de la caja

de cambios de velocidad hace funcionar

las partes -co- *

rrespondientes a la traccién del vehiculo automoévil.

En la coraza exterior del motor, van dispuestos unos

salientes -26- para montaje del mismo

del" vehiculo'.

‘Loa compartimentos en los que se"

sobre el chasis

alojan las partes

vitales de loa ciguefales -9-9'- en su acoplamiento con

las bielas -8-8*-, y los compartimentos de engranacién

de los. pifiones -12-12*- con los *&3-,

deberan ir provistos
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Iculatas ~2-2%. con sus bloques -1“1 - y los acoplamien-'

vpresién y de acelte que puedan cahsar perjuicio al fun- ;
eiép hecha antes respecto al nﬁmero de cilindros de . que

.integran, asimismo podré variar 1s aparienci? exterior '

170
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de la suficieﬁte'Cantidad de aceite lubrificante, - - 4

e Tambieh CY cohdicibn precisé que , las uniones de

L]

los blogues -1-1 - con 1as corazas‘-lo 10»-, las de las

tog- de las.tapas--l7- y‘-ld- y de 1la contra-tapa -24-,_

I TSR

astén protegidas por las corresPondicnteu juntas metélm- 

plésticas que rrar‘arﬂ;:{cen 1la perfecta uniflcacién de tales

piezas a fin de ev1tar.en lo.pos;ble las pérdidasrde ) é

¢
P

cionamieﬂto del motor o a su reﬂdimlento. ;

8Serdn variables en este motor, aparte de la 1ndica-

pueda constar, las circunstancias referentes al tamanoa

forma v material de cada uno de los elemeﬁtos que le.

que adopte au cgraza envolvonte siempre ¥ cuanda cumpla )

lag fun¢10ﬁes descritas, pudienuose, en general, variari
todo qquallo que no suponna alteracién de la esenciali-

dad del objeto de esta descripoién.
. -~ . L S
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, Por 1la Patenﬁe de Iﬁ#enci6n_a que '&g® réfiere.lé'pré-
aente'msmoria.Descriptiva,'sé REiVIﬂDICA:.' -

18, - Un nuevo mot or de explosién de' dos timnpbé

, caracterizado por llevar dlspuestos los cilindros en dog

'bloques en Vs que trabajan independlentemente uniendo

" sus esfuerzos sobre un érbol central propulsor de fuerza.g

g



3S.- El moter de la primera reivindicacién, caracteri-
zado porgue i“ada bloque de cilindros estad provisto de su
sorrespondiente ciguefnial, el cual en sus extremidades lle-
va montados dos pifiones gue atacan & otros dos dispuestos’
sobre el arbol propulsor, engranando tapien sobre estos
ultimos ios dos pifiones correspondientes al ciguenal del
otro bloque, de forma tal que el citado &rbol propulsor
recibe por dos puntos (sus dos"pifiones de engrane) los
esfuerzos escalonados procedentes de ambos bloques de
cilindros. - . ' . '

gl motor de las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque, en ias paredes de cada uno de los
bloques de cilindros, existen canalizaciones interiores
relacionadas con los tubos exteriores que proporcionan
el gas a los cilindros y facilitan el escape de los gases
ya quemados para lo cual dichas canalizaciones se comuni-
can con otras practicadas en la culata que se acopla sobre
el bloque y sobre la cual se disponen las bujias de la
-ignicién gque trabajan, J.as de cada .bloque, en relacién
con su correspondiante de los dos distribuidores de chis-
pa que equipan ei'&otor. . . *

43.- El motor de las anteriores reivindicaciones,
caracterizado porque, cada ciguefial se apoya en tres
cojinetes de giro situados en las tres paredes intermedias
que dividen el interior de la coraza en cuatro. coTpparti-
mantos; los dos centrales correspondientes a los.dos ci-

lindros y los dos extremos para los pifiones de engrane con
los del arbol central.

53.- El motor de las precedentes reivindicaciones,

caracterizado porque-, el arbol propulsor se acopla, para
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su giro, en tres cojinete”: dos montados en las dos ol
paredes intermedias que disiden la oaja central en tres
compartimentos y de los cuales los dos extremos son los

correspondientes a los pifiones de engrane conlos pifio- *

nes de los ciguefales; y on tercer cojinete situado sobre
una tapa acasolada que cierra una de sus extremidades,

en la cual tapa se ofrece alojamiento a una rueda danta-

(S

da en la que engrana un pequefio pifién solidarlo del motor
dé arranque eléctrico, estando tal espacio cerrado por i
una contra tapa provista de estopada que consiente el
paso del arbol propulsor al exterior. ' i
66.- El motor de las reivindicaciones precedentes,
caracterizado ;porque la extremidad contraria del arbol
propulsor, atraviesa otra tapa- provista de estopada la
que cierra la parte contraria de la caja o coraza,.salien-'
do.a la parte delantera en-donde se le acopla una polea
que, por una correa trapezoidal, pone en movimiento la
dinamo que equipa el motor, en el arbol de la cual, va
montado el ventilador de-refrigeracién; !
7a,- El motor de las.anteriores reivindicaciones,
caracterizado porque, indistintamente puede trabajar con
gas-oil o con gasolina mezclada con aceite, con solamente
sustituir los. 6rganos de alimentacién, o sea equiparle
con bomba inyectora o carburador respectivamente. Y
Be.- " NUBVO TIPO DE MOTOR DE EXPLOSION DE DOS TIEM-
POS CON CUATRO*CILINDROS EN V " - de conformidad en un_
todo en lo esencial y fines industriales a lo descrito
en la precedente Memoria y graficamente representada en-

las figuras del adjunto plano para su mejor comprension.-



Esta Memoria consta de DIEZ hojas, escritas o meca-

nografiadas & doble espacio en 234 LINEAS y por una sola

de ~ns cara . - , -
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