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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

La Patente "de Invención, a que se r e f ie r e  la  presente 

Memoria D escrip tiva , está destinada a ga ra^ tiza r/ la .exp lo ­

tación  y la.propiedad exc lu s ivas , en España y sus colonias, 

de un nu ŝvo tipo  de mótór de explosión de dos tiempos con
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cuatro c ilindros en V* de aplicación en vehículos automó­

v i le s  y "demá s aplicaciones industria les.

En dicha clase de vehículos de han hecho Infinidad, 

de rensayos acoplándoles diversos tipos de motor* con e l 

f in  de lograr e l  máximo rendimiento con e l  mínimo de con­

sumo* y uno de estos tipos de motor ha sido e l  de dos 

- serles de cilindros dispuestas en V. *

Hasta- la actualidad* solamente se conoce e l  motor- 

de cuatro cilindros -2-T- en V* fabricado por la casa 

Auto-Unión de Alemania, marca D.K.W.* pero^ dicho motor 

consta en realidad de seis cilindros* ya que para propor- ' 

clonar e l  gas a los c ilindros de -trabajo y barrerle una 

vez quemado jpor la expíosloá, son necesarios otros c i l in -
'

dros auxiliares* con sus correspondientes pistones* seg-2 ! 

montos, b ie las , canalizaciones.para proporcionar los gases 

etc^, lo  que forzosamente complica e l  mecanismo an per-* 

ju ic io .d e l  precio de coste del motor y de su peso.

- A-pesar de todo* este motor D.K.W.* no ha dado en 

la práctica e l  rendimiento que de é l  se esperaba, por 

haber resultado de poco rendimiento y de frecuentes

averias. ,

- Vistas estas 'dificultades y con e l  f in 'd e  dotar a

la industria nacional-he un tipo de motor que supla
' * -  '  *  -  ' * . ( - *  *  *

estas defic iencias* he proyectado un motor d e . fá c i l  cons­

trucción* con los c ilindros dispuestos en dos grupos 

en V.

En este tipo de motor, se ha previsto la necesidad 

de que cada conjunto de oílindro# pistón* b ie la  y e l  

espacio correspondiente a l  movimiento de la misma* con-
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serve absoluta independencia con los  conjuntos de los  

demá_s c ilin d ros  del bloque. Por otra ^arte , y por estar 

dotado de dos cigüeñales (uno por grupo .de c ilin d ro s )/  

no precisa del cong)Hcado mecanismo a u x ilia r*  para- pro­

porcionar y re t ir a r  lo s  gases de los c ilin d ro s  de t ra ­

b a jo , anteriormente expuesto.

* Otra ventajá importantísima es que puede traba jar *

con gasolina mezclada con ace ite  o bien don g a s -o i l  ,
*

variando solamente e l  equipo de alimentación que, en e l ,  

prímpr caso será e l  carburador y en e l  segundo, la bomba 

ínyectora.

Por todo-lo  expuesto se . ve claramente la  síq )eno- 

, r id ad  de nuestro motor sobre á l  hasta hoy conocido de 

pare oidas ca rac te r ís t ic a s ; superioridad que consiste  

principalmente en la  mayor sencillez,m ecánica de su cons­

trucción, en su reducido peso y en su menor precio de 

coste. *

Con e l f in  de a u x ilia r  en la  descripción,y so la ­

mente a t itu lo  de ejemplo, -se adjuntan dos hojas de <

^planos en la s  que, 6n la  hoja na. 1, se muestra la  .vista  

posterior del motor (f ig ^ '1 3 , ) .y uña sección longitud i­

nal del mismo. ( f i g .  23 ); y en la  hoja h *. 2, l a  sección 

longitud inal de un grupo de c ilin d ro s  ( f i g .  3 ) , ' y l a  

v is ta  anterior del citadp motor ( f i g .  4 ).

E l motor que en este ejemplo presentamos es de 

cuatro c ilin d ro s  dispuestos en dos series pero, lÓgica- 

íñente, se deduce que la  misma disposición^puede ap lica r­

se a motores de*diferente número de c ilin d ro s  siempre 

que e l. numero de estos sea par, que esten dlspuóstos.eh
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dos series o bloques en V y que, en cada uno de o lio s ,  

se respeten la s^carac te rist icas  de.independencia que 

existen, en e l ejemplo* que describiremos, a continuación.

Por lo tanto, este motor púede ser de dos, de cuatro,

.̂de se is , de ocho c ilin d ro s , e tc .,  pero, por ser p rácti­

camente sim ilares, en la descripción nos ceñiremos a l  de 

cuatro c ilin d ro s  representado esquemáticamente oh la s  

hojas.de*pía nos. /

Consiste pues e l motor en dos bloques de -cilindros  

- 1 - í ' -  que trabajan  independientemente lá  una de.la  

otra en todo lo que no sea la  necesaria regulación de la  

explosión a fin  de que sus esfuerzos resu lten  con e l  

debido escalonamiento, lo s  cuales bloques están provistos  

de canalizaciones, in te rio res  para e l  aportamiento y extrae  

ción de lo s ,gases , y ge una culata superior -2 -2 '-  en la  

que van dispuestas las  b u jía s  de la  ig n ic ió n .-

Las canalizaciones -para los gases de ambos bloques 

- 1 -1 '-  están relacionadas por medio de tubos -5 -  que 

unifican  e l escape, recibiendo cada c ilin d ro  Indepen­

dientemente, por otro tubo -4 - ,  e l  gas provinepte de un 

mecanismo de alimentación común, e l  cual será bien un 

carburador o bien una bomba de. compresión según/que e l 

carburante que se emplee sea gasolina coh* mezcla de 

aceite o bien g a s -o i l .

Por- ser exactamente igu a le s , nos limitamos a des­

c r ib ir  uno de lo s  dos bloques de c ilin d ro s , basándonos 

para e llo  en la  f i g .  3&.

- En q l  in te rio r  del bloque -1 -  van dispuestos los 

c ilin d ros  -6 - ,  . dotado cada uno de áu correspondiente 

pistón - 7 - . unido por la b ie la  -8 -  a l  cigÚeñal -9 -.-



HR bloque -1 -  va f i ja d o  sobre -la caja -10- de l c i­

güeñal, la  cual está dispuesta con paredes intermedias 

* - l i -  que a ís lan  por completo e l conjunto de elementos 

pertenecientes a-cada c ilin d ro , y en estas paredes -11- 

están situados los cojinetes de l cigüeñal -9 - que o fre ­

cen, en este caso, tres puntos de apoyo y g iro  para e l  

mismo. .

BU lo s  extremos del cigüeñal -9 - y comprendidos en 

compartimientos independientes de la  caja -1 0 -, van mon­

tados dos piñones -18 - que atacan directamente a otros 

dos -15- pertenecientes á l  árbo l 'central propulsor de 

.fuerza -1 4 -.

Las cajas -1 0 -1 0 '- de,ambos cigüeñales están re la c io ­

nadas entre s í  formando, junto eon la  caja cen tra l -15 - 

que encierra e l árbol propulsor -1 4 -, una sola,coraza de 

hierro fundido con las separaciones y paredes qué vamos 

describiendo. (F ig . 4 ).

En la  " f ig . 8 , se puede apreciar la  estructura de la  

caja dentral -1 5 -, la  que, con sus dos paredes intermedias 

-16 - y la tapa bxtréma acoplada -17 - ofrece tre s  cojine­

tes para' e l  g iro  del árbo l -1 4 -. Las dos paredes -16 - 

determinan'dos receptáculos en lo s  que resultan introdu— 

didos lo s  piñones -1 3 -. E l receptáculo de la  izquierda  

( f i g .  8 ) ,  está cerrado por una tapa -18 - provista de 

la necesaria estopada para que. e l extremo del árbo l -14- 

asome a l exterio r a f in  de que, en á l ,  se monte la  polea 

-19 - que, pob la correa -8 0 -, transmite movimiento á la  

dinamo -81- porta-dora en su e je  del ventilador -28- para 

re frige rac ión  del motor.
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La tapa -17- es de forma acazolada* muestra un'alo- 

"jámiento para una rueda dentada -23-/ estándo a. su vez, 

cerrado, por una contratapa t*24- provista de estopada y q'ue 

permite la salina por e l  lado derecho" ( f i g .  a ) ,  del 

árbol propulsor -14-,

. La rueda dentada -23- es atacada por e l  piñón -28- 

so lidario  del motor de arranque e lé c tr ic o  -26- dispuesto 

sobre la cáj'a -15-. *  ̂ ' *.

Además de la dinamo-v.entllador -21-22-, .'del motor 

de arranque e láctr ico  -26- y del cítadp. anteriormente 

carburador (o bomba inyectóla s i e l  caso lo  requ iere), a l , 

. motof va equipado de dos distribuidores para e l encendi­

do, uno por cada bloque de cilindros -1-13-. *' ' ...

: SU,funcionamiento es muy sencillo : , ;

La fuerza conseguida en los cílinriros'6^7 y. 6 -7-.por 3a 

explosión de los gases, es trans.mitída a los cigüeñales 

-9 -9 '- ,  los que, con los piñones -12-12'- dispuestos en 

sus extremidades y engranados directamente con l o s  piño­

nes -13- del árbol depropulsión, ponen en movimiento 

dicho árbol -14-, el* cual a su vez y a travás de la caja 

de cambios de velocidad hace funcionar las partes -co- * 

rrespondientes a la tracción del vehículo automóvil.

En la coraza exterior del motor, van dispuestos unos 

salientes -26- para montaje del mismo sobre e l  chasis 

del" vehículo'.

' Loa compartimentos en los que se"alojan las partes 

v ita les  de loa cigüeñales -9 -9 '-  en su acoplamiento con 

las b ie las  -8-8*-, y los compartimentos de engranación 

de los. piñones -12-12*- con los *&3-, deberán ir  provistos
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de la su fic iente cantidad de aceite lu b r ific an te . '

* También es condición precisa  que* la s  uniones de 

los bloquea -1 -1 '-  con la s  corazas -1 0 -1 0 '- ,  la s  de la s  

culatas -2 -2 ^ - con sus bloques - i - 1 ' - ,  y lo s  acoplamien­

tos de la s  tapas -17 - y -18 - y de la contra-tapa -2 4 -,. 

están protegidas por los correspondientes juntas metáló- 

p lásticas  que garanticen la  perfecta unificación de t.ale 

piezas a f in  de .ev ita r en lo  posib le  la s  pérdidas de 

presión y de aceité que puedan ca&sar p e r ju ic io  a l  fun­

cionamiento de l motor o-a su rendimiento.

Serán variab les  en este motor, aparte de la  ind ica - 

cióp hecha antes respecto a l  número de c ilind ros de que 

pueda constar, las  circunstancias re feren tes a l tamaño, 

forana y m aterial de cada uno dé los elementos que le  

integran; asimisno podrá varia r la aparien c l^  exterior  

que adopte su cpraza envolvente siempre y cuando cumpla 

la s  funciones descritas , pudiéndose, en genera l, variar  

todo qquoilp.que no suponga a lteración  de la á sen c ia li- 

dad del objeto de esta descripción. -

-o -o -o -  ooOoo -o -o -o -
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* N O T A

, Por la  Patente de Invención a que se re fie re  la pre 

sente Memoria. Descriptiva, se REIVINDICA:.

is . 'r  Un nuevo motor de explosión de'dos tiempos 

caractíerizado por llevar dispuestos lo s  e ílind roá  en dos 

bloques en V, que trabajan independientemente uniendo 

sus esfuerzos sobre un árbo l centra l propulsor de fuerza



3S.- El moter de la primera re iv ind icación , caracteri­

zado porque i^ada bloque de c ilindros está provisto de su 

sorrespondiente cigüeñal, e l  cual en sus extremidades l l e ­

va montados dos piñones que atacan á otros dos dispuestos' 

sobre e l árbol propulsor, engranando ta p ie n  sobre estos 

últimos ios dos piñones correspondientes a l cigüeñal del 

otro bloque, de forma ta l  que e l  citado árbol propulsor 

recibe por dos puntos (sus dos"piñones de engrane) los , 

esfuerzos escalonados procedentes de ambos bloques de 

c ilindros. - . ' . '

g l  motor de las reivindicaciones anteriores, 

caracterizado porque, en ías paredes de cada uno de los 

bloques de c ilindros, existen canalizaciones interiores 

relacionadas con los tubos exteriores que proporcionan 

e l  gas a los c ilindros y fá c i l i t a n  e l  escape de los gases 

ya quemados para lo cual dichas canalizaciones se comuni­

can con otras practicadas en la culata qúe se acopla sobre 

e l  bloque y sobre la cual se disponen las bujías de la 

-ignición que trabajan, J.as de cada .bloque, en relación 

con su correspondíante de los dos distribuidores de chis­

pa que equipan e i '& otor. . . *

43.- El motor de las anteriores reivindicaciones, 

caracterizado porque, cada cigüeñal se apoya en tres 

cojinetes de g iro  situados en las tres paredes intermedias 

que dividen e l  in terior de la  coraza en cuatro. coTpparti- 

mantos; los dos centrales correspondientes a los.dos c i ­

lindros y los dos extremos para los piñones de engrane con 

los del árbol central.

53.- El motor de las precedentes reivindicaciones, 

caracterizado porque-, e l  árbol propulsor se acopla, para
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su g iro , en tres cojinete^: dos montados en las dos ' !

' ' ' - . !
paredes intermedias que disiden la oaja central en tres

compartimentos y de los cuales los dos extremos son los
. -i

correspondientes a los piñones de engrane con los piño- *

nes de los cigüeñales; y on tercer co jinete situado sobre i 

una tapa acásolada que cierra una de sus extremidades, 

en la cual tapa se ofrece alojamiento a una rueda danta- j 

da en la  que engrana un pequeño piñón so lidarlo  del motor i 

dé arranque e lé c t r ic o ,  estándo ta l  espacio cerrado por ¡ 

una contra tapa provista de estopada que consiente e l  . .

paso del árbol propulsor al ex ter io r. , , i

66.- El motor de las reivindicaciones precedentes, 

caracterizado ;porque la extremidad contraria del árbol 

propulsor, atraviesa otra tapa- provista de estopada la 

que cierra la parte contraria de la caja o coraza,.salien-' 

do.a la parte delantera en-donde se le  acopla una polea 

que, por una correa trapezoidal, pone en movimiento la 

dinamo que equipa e l  motor, en e l  árbol de la cual, va 

montado e l  ventilador de-refr igeración ; '

7a,- El motor de las.anteriores reivindicaciones, 

caracterizado porque, indistintamente puede trabajar con 

gas-o il o con gasolina mezclada con ace ite , con solamente 

sustituir los. órganos de alimentación, o sea equiparle 

con bomba inyectora o carburador respectivamente. Y

Be.- " NUEVO TIPO DE MOTOR DE EXPLOSION DE DOS TIEM­

POS CON CUATRO*CILINDROS EN V " - de conformidad en un_ 

todo en lo  esencial y fines industriales a lo descrito 

en la precedente Memoria y gráficamente representada en- 

las figuras del adjunto plano para su mejor comprensión.-



Esta Memoria consta de DIEZ hojas, escritas o meca­

nografiadas á doble espacio en 234 LINEAS y por una sola 

de ^ns cara ' . - , ' -
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