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M O D E L O  D E  U T I L I D A D  

por v e in te  años,

para todo e l t e r r i t o r io  español, por DISPOSITIVO DE FRENADO 

CONTENIDO PARA VEHICULOS" a fa v o r  d e D .  ROQUE TORRES HARO 

de n acion alid ad  española, dom iciliado en B arcelona, c a l l e  

P a rís  nC 138 1S 49 y  cuyo in ven to r es e l  propio s o l ic i t a n t e .

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

E l presente Modelo se r e f ie r e ,  como su t i t u l o  in d ica , a  un 

d is p o s itiv o  de frenado contenido a volu n tad para autom óviles  

y  v e h íc u lo s  en ge n era l g r a c ia s  a l  cu al r e s u lta  más s e n c illo  

y  mucho menos engorroso reten e r e l  ve h ícu lo  en una pendiente  

$ s in  u t i l i z a r ,  como sucede ahora, e l  fren o de mano sino tan

solo empleando lo s  mismos elementos que normalmente se vienen  

u tiliz a n d o  en e l  v e h íc u lo , es d e c ir  e l  p ed al de freno y  e l  d el 

embrague.

Las v e n ta ja s  reportadas por e l  Modelo son pues evid en tes  

-¡O a l  suprim irse l a ,  a veces p e lig r o s a , maniobra sim ultánea de 

desfrenar manualmente e l  v e h íc u lo  a  medida que se  va  desem­

bragando, y  e fe c tu a r se  e sta  operación de un modo seguro y  ab­

solutam ente autom ático.



IR presente Modelo tie n e  por o b je to  in t e r c a la r  en la s  con­

ducciones, que partiendo de l a  bomba de fren o van a parar a lo s  

bombines de frenado, una v á lv u la  e s p e c ia l u n ir id e c e io n a l que 

d eja  paso a l  liq u id o  de frenado en l a  d ir e c c ió n  de lo s  bombines 

5 pero es s u s c e p tib le  de reten e r dicho liq u id o  en c ie r t a s  dondi-

cion es y  de un modo p a r tic u la r  cuando se e s tá  apretando e l p ed al 

d el embrague.

Se ha creíd o conveniente r e a liz a r  dicha v á lv u la  sobre la  

base de un cuerpo de v á lv u la  que posee en su in t e r io r  un a sie n to  

10 para una v á lv u la  de b o la  sometida a l a  a cció n  de un m uelle que 

tie n e  tendencia a a p lic a r la  contra dicho a s ie n to  cerrando con 

e llo  e l paso en retro ce so  del liq u id o  de frenado procedente  

de lo s  bombines de frenado con lo  que, a l  p ro d u cirse dicho c ie r r e  

se conserva e l e fe c to  de frenado e je rcid o  con e l  pedal de freno  

1$ cuando ya se ha in ic ia d o  previam ente l a  acció n  de frenado d el

v e h íc u lo . Dentro de la  v á lv u la  va  alo ja d o  un d is p o s it iv o , venta­

josamente una palan ca dotada de e x cé n trico , que maniobrada por 

e l  p ed al d e l embrague deshace dicha reten ció n  d e l liq u id o  en 

re tro ce so  cuando e l  embrague e s tá  en su p o s ic ió n  normal pero  

20 que tan pronto se a p r ie ta  e l  embrague affondo para desembragar 

p eim ite e l  l ib r e  juego de l a  v á lv u la  de b o la  u n id ir e c c io n a l que 

a su v e z  perm ite reten e r e l  e fe c to  de frenado previamente confe­

rid o  a l  v e h íc u lo .

Con e l  f i n  de f a c i l i t a r  l a  buena comprensión d el presente  

2$ Modelo, se adjunta un plano en e l  que se  m uestra en que co n siste  

e l  d is p o s it iv o , a s i  como un modo de r e a liz a c ió n  tomado como mero 

ejemplo de la  v á lv u la  u t i l iz a d a  para lo g ra r  l a  f in a lid a d  antes  

apuntada. Dicho modo de r e a liz a c ió n  es s u s c e p tib le  de s u fr ir  

v a r ia n te s  de d e t a lle  s in  que e l lo  a fe c te  a l a  e se n cia lid a d  d el 

30  Modelo.



De conformidad con lo  representado, se  tr a ta  de in te r c a la r  

en la s  conducciones, que partien do de l a  bomba de freno (no 

representada) van a parar a lo s  bombines de frenado(no repre­

sentados) de la s  ruedas, una v á lv u la  de p a so -10 - para e l  l i q u i ­

do de frenado con entrada por —1 2 - y  s a lid a  por - 13** l a  cu al 

v ie n e  maniobrada por e l  p ed al de embrague, a tra v é s de una pa­

la n ca  -2 0 -  y  un e je  - 19-  de e x cé n trico s  - 1 8 -  de modo que, estan ­

do normalmente a b ie r ta  l a  v á lv u la ,  a l  p is a r  a fondo dicho em­

brague se determina e l  c ie r r e  de la  v á lv u la  en cu estión  en cuan­

to  a l  movimiento de retro ce so  d e l liq u id o  de - 13-  h acia  - 1 2 - .

La v á lv u la  in tercab d a en la s  conducciones de frenado co n sis­

t e  báiscam ente en un cuerpo de v á lv u la  - 1 1 -  p ro v isto  de una b o la  

in te rn a  - 17— con m uelle - 16- ,  arandela - 15— y  tapén ro scad o -14-  

de modo que l a  b o la  - 17-  d e ja  paso a l  liq u id o  en e l  sen tido de 

l a  entrada h a cia  l a  s a lid a ,  es d e c ir  de - 1 2 -  a - 13-  pero puede 

r e te n e rlo  en sen tid o co n trario  para conservar l a  ace ié n  de f r e ­

nado a l  mantener e l  liq u id o  de frenado reten id o en esto s ú l t i ­

mos. E ste  e fe c to  de reten ció n  s e  lo g ra  a l  no actu ar sobre l a  

b o la  - 17-  e l  excén trico  - 1 8 -  dispu esto fr e n te  a l  a sie n to  de la  

v á lv u la . Dicho excé n trico  - 18-  v a  montado sobre e l  e je  - 19-  

que l l e v a  un retén  in te rca la d o  - 25-  y  cuyo extremo l ib r e  queda 

conectado oon l a  palanca -2 0 -  convenientemente montada con 

a u x ilio  de la s  p ie za s  a u x ilia r e s  23- 22- 21- 24-  d e l modo que queda 

indicado en la s  f ig u r a s  d el d ib u jo . Tan pronto como e l  g ir o  de 

l a  palan ca -2 0 -  determina que e l  excén trico  - 1 8 -  no deje cerrar  

l a  v á lv u la  - 17-  contra su a sie n to  de reten ció n , lo  cu al ocurre  

cuando e l  pedal d e l embrague e s tá  en su p o sició n  normal, e l  

c ir c u it o  de frenado se vu e lv e  también normal, es d e cir  que ya  

no posee l a  capacidad de reten ció n  de l a  acció n  de frenado que 

posee cuando se mantenía e l  pedal de embrague apretado a fondo,
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D escrito  su ficien tem en te en que c o n s iste  e s te  Modelo se 

comprende que podrá in tro d u c irse  en e l  mismo cu a lesq u ie ra  

m o d ificacio n es de d e t a lle  se estim en convenientes siempre 

que no se  a lt e r e  su e se n c la lid a d , a cuyo f i n  se declaran  

de novedad y  de p ropia inven ción  de D. ROQUE TORRES HARO, 

la s  s ig u ie n te s  rá v in d ica cio n e s que co n stitu ye n  l a

N O T A  R E I V I N D I C A T O R I A

18. -  "DISPOSITIVO DE FRENADO CONTENIDO PARA VEHICULOS", 

caía  eterizad o  esencialm ente por comprender una v á lv u la  de 

^0 paso u n id ire ccio n a l para e l  liq u id o  de freno l a  cu a l se  

in te r c a la  en la s  conducciones que, partiendo de l a  bomba 

d el fren o van a parar a lo s  bombines de frenado de la s  rue­

das, cuya v á lv u la s  v ie n e  maniobrada por e l  p ed al de embrague, 

de modo que estando normalmente a b ie r ta  l a  v á lv u la  y  a l  p i -  

15 sar dicho embrague se determina e l  c ie r r e  de l a  v á lv u la  en

cu e stió n  en e l  sen tid o d el retro ce so  d e l liq u id o  de frenado, 

co n sistien d o  dicha v á lv u la  preferentem ente, en un cuerpo de 

v á lv u la  p ro v isto  de una b b la  in te rn a  de reten ció n  con m uelle 

cuya b o la  deja paso a l  liq u id o  h a cia  lo s  bombines pero tie n e  

15 ten den cia a mantener e l  liq u id o  de frenado reten id o en esto s

últim os siempre que, un excé n trico  maniobrado por e l pedal 

de embrague y  dispu esto fr e n te  a l  a sie n to  de l a  v á lv u la , im­

p id a  e l  retro ce so  t o t a l  de l a  b o la  no dejándola a p lic a r  con­

tr a  su a sie n to , coda que sucederá normalmente y  de modo que 

20 so lo  cuando se p is a  dicho p ed al del embrague, e l  excén trico

d e ja  en lib e r ta d  de asen tarse a l a  b o la  y ,  en consecuencia, 

se mantiene l a  a cció n  de frenado previam ente a p lica d a  sobre 

la s  ruedas h a sta  ta n to  no se devuelve e l  p ed al de embrague 

a su p o sició n  i n i c i a l  y  normal.

25 28. -  "DISPOSITIVO DE FRENADO CONTENIDO PARA VEHICULOS"



Todo t a l  y  conforme queda d e s c r ito  y  re iv in d ic a d o  en la  

memoria d e s c r ip tiv a  que antecede y  que consta de cin co hojas  

e s c r ita s  a  máquina por una s o la  de sus caras y  un plano que l a  

i l u s t r a .

JORGE VILASECA BEQUET
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