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MEMORIA DESCRIPTIVA

By e P T T ———

Correspondiente & la solicitud de registro de una patente
de invencibn que, por veinte afios, se solicita para Espa~
fia y sue Colonias, con prioridad de la patente frencess -
némero 545.246 del 29 de noviembre de 1.947, a favor de -
Don Roger CATLLAT, de nacionslidad francese, residente en
164 bis, rue de la Roquette % Parfs XI? (Francia), ————
P o T
* DISPOSITIVC CORRECTOR EIASTICO, PARA IA SUSPERSION DE -~
VEHICULOS DE TCDAS CLASES ".
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En todos los vehfculos actuslmente en uso, que se -
hallen provistos de un sistema de suspensibn, ya se trate
de vehfculos ordinarios {sutomfviles, acoplados o de re——
_molque, etc.), o bien de vehfculos que marchan sobre --
rieles, la parte suspendida sufre, al pésar las ruedsas sgo
bre una f@esigualdad del terrenc o del riel, oschtlaciones
més © menos importantes y mfs 0 menos prolongadas, debidas
a las del qistema de suspensifn {elfisticos, barras de tor—

sibn, etec.), que tiende siempre, despubs de haber sido so-
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metido & un esfuerzo de tensifn, a volver a tomar la posicibn
y la forma que'tiene normalmente, cuando el vehfculo no esté
cargado. Los amortiguadores que se emplean, en particuler, en
los vehfculos sutombviles, retardan simplemente dicho fenémeno,
pero no lo suprimen ni lo limitén en menera alguna.

El presente invento tiene por objeto introducir mejoras
en los sistemas de suspensibn de vehfculos, para subsanar log
inconvenientes sefialados més arrida. '

El invento estf caracterizado por el hecho de que se dig
pone entre la parte suspendida y la parte no suspendida del -
vehfculo, un resorte o elféstico de l8minas, de forma aplanada
¥y sin tensifn en la posicibn de cargs normal del vehfculo, es—
tando conectados los extremos del eléstico con cualquiers de
los puntos de la parte no suspendida del vehfcalo y estendo -~
soportado un punto intermedio de dicho eléstico, por une piesza
conectads con un punto cualquiera de la parte suspendida del -
vebhfculo, 0 a la inversa. | |

De acuerdo con uns variante, el resorte o eléstico com—
pensador puede estar formado también de dos medios elésticos.

Otras caracterfsticas y ventajas del invento se podrén -
de manifiesto en el curso de la descripecifm que sigue, conside
rada.en ucibn del dibujo gue se acompafia, en el cual se haﬁre-
presentsdo en forma esquemftica y a tftulo de ejemplo finicamen
te, diversss formes de realizacifn del invento,

Fn dicho dibujo:

Lg Fige. 12 representa una vista en elevacifn frontal de
la parte delanters de un chassis de vehfculo automovil, de -
tracecifn delgnters, al cusl se ha aplicado el invento.

La Fig. 28 es una vista anfloga a la de 1la Fig. 1%, pero
en un vehfculo automovil, de ruedas delsnteras de direccilén
ten solo, provisto de un resorte o elféstico de suspensibn -

transverseal.
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Finalmente, la Fig. 3% muestra una vista en perspectiva
de otra forms de reelizacifn del invento, en su spkicacifn a -
un vehfculo automovil, que comprende elésticos de suspensifn
laterales. |

Se considerard primeramente la Fig. 12, que representa
la aplicacién del invento a un coche automovil de tracciémn de
lanteras, cuya suspensifn se obtiene, por ejemplo, por medio
de barras de torsifnm (no representadas, para no complicar inue
tilmente el dibujo, ya que se trata de un sistema de suspen—
8ibn bien conocido). Se observe en esta Figﬁra que entre la -
parte no suspendids del coche (el tren de ruedas — 1 -) ¥ la -
perte suspendids de la misma ( en una especie de bastidor -2-,
de soporte del motor y del tren de ruedas -1-~) estf dispuesto

un resorte o elfstico transversel de léminas ~3-, que estd mon

tado de manera a afectar una forma asplanads y esté sin tensifn
cuendo el vehfculo soporta su carge normsl.

Los extremos de dicho resorte estfn asegurados a las pls
cas gemelas -4—, montadas sobre las barras de suspensifn -5- -
de las ruedas -1-, por intermedio de las plaquetas —6-, mante-
nidas sobre las barras -5- mediante bridas -7-. .

Ls parte central del elfstico o resorte -3— esté montada,
por medio de bridas -8—, en un soporte -9-, asegurado, & su -
vez, al soporte o bastidor -2—, que soporta al motor y las —
ruedag, por ejemplo,'por medio de pernos -1l0- y tuercas -ll-.

Si la construccibn del coche oblige & utilizar, para man
tener plano ¥y sin tensifn sl resorte -3-, placas gemelas —4-
m§s larges que el espesor de las barras de suspensién -5- so-
bre las cuales estfn montadas, lo cual es el caso que se ilus-
tra en la Fig. 1#, conviene intercalar unas pequefias cuiiag8 -
-12- entre los extremos del elfistico -3- y las barras de sus—
pensibn -5-. Dichas cufias pueden estar constituidas, por ejem

plo, por pegqueiios bloques de caucho,.
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La presencia de este eléstico o resorte compensador -3-
formaré entre las ruedas -1l-— una especie de eje flexible y -
elfstico, comectado con la parte suspendida del vehfeulo (én
particular, con el soporte —2-), de manera que dicho eléstico

opondr§ una resistencia cada vez més fuerte a medida que sumen

" ta la separacifn entre la parte suspendide y la parte no sug—

pendida, a consecueucia, por ejemplo, de un desaivel en la su
perficie del camino., De esta maners, se limitarf al mfnimo la
emplitud de las oscilaciones de la parte suspendids bajo el - .
efecto de las oscilaciones del sistema de suspensifn (las ba-
rras de torsifn, en el caso considerado), que tiene siempre la
tendencia de volver a su posicifn de tensién mfnima (es decir,
aquella que le corresponde para el vehfculo en repdso ¥y no car
gado). En cambio, esta solidarizacién de las ruedas por el -—
eléstico —3— se mantendrf eléstica y flexible y uno dard 1ugar
a ninguna rigidez en la suspensidn.

Se hace notar, ademfs, que este resorte o eléstico com——
pensador debido a su montajs en un soporte central -9~ sobre -
una defermina&a longitud, tiende a oponerse igualmente a toda
oscilacibn lateral, pues para que ella se produzca, es necesa-
rio que ocurra uns verdadera torsifn del eléstico.

Se establece asf{, para el coche, una estabilidad de mgr
cha perfecta, a2l evitar el balanceo general del coche en todgs
las direcciones. Se obtiene igualmente, por las razomes indi-~
cadas mf&s arriba, una gran estabilidad en los virajes, afin -——
cuando .se efectuén a gran velocidad. '

En el ejemplo de realizacifn representado en la rig. 2%,
ge ilustra la aplicacifbm del invento a un vehfmlo automovil
gue tiene ruedas delanteras simplewmente de direceibn, y un re-
sorte o eléstico de suspensifn transversal -13-. La dispogi-——
cifn del elfstico plano -3-, compensador y estabilizadnr, es

exactemente la misma que en el caso precedente; est& dispues—
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to en plano y sin tensibn, para el vehfculo con carga normsl,
entrs la parte suspendida y la parte no suspendidas del vehfcu-
lo; son unicamsnte los puntos de conexibn de dicho elfistico -3-
los que difieren del caso precedente, por tenerse en cuenta la
diferencig del tipo de coche. Bn este casoc, 1los extremos del =
resorte —3-, estarén conectados, por ejemplo,. por medio de las
placas gemelas -14; con los puntos de conexibn ~15-, del elés~
tico de soporte de suspensibn -13-, sobre los pﬁntos de fija——
cibn -16—, solidarios de los ejes de oscilacifm -17- de las -
ruedas, wientras que la parte centrica del eléstico -3~ se ase-
gurarf, por medio de bridas -18-, a una plaqueta -19-, asegura-
da a su vez, por medio de bridas =20~ y otras plaqueta -21-, al
travesafio delantero -22- del chessis del vehfculo (que forma -
la parte suspendida del mismo). Se interpone preferentemente -
une cufia -23- entre la plaqueta =19~ y el eléstico del soporte
de suspensibn -13-.

En la Fig. 32, se ha representado otra forms de montaje
del elfstico compensador y estabilizador -3-, que constituye -
el objeto del invento, en el caso de eplicacifm a un vehfculo
sutombvil que comprende elésticos o resortes de suspensifn la-
tersles —24-. En este caso, lo mismo que en el anterior, el -
elfstico plano -3- esté dispuesto en forma plana y sin temsién,
para el vehfculo con cargs normal, entre la ﬁarte no suspendids
del vehfculo (representads en este caso, & tftulo de ejemplo,
por el eje delantero -25- que soporta las ruedas), y la parte
suspendida del vehfoculo (representada en este caso por el lar-
guero —26— del chessis). En este caso, los extremos del elfs—
tico compensador y estabilizasdor -3-, estén asegursdos en los
puntos de de articnlacién ~27- y -28~- del resorte de suspen—
sifn normal ~24- sobre el chaseis, uno, el de la derecha por
ejemplo, , directamente & un eje de articulacién comfin -27- en
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los extremos de los resortes —~3- y -24~, y el otro, el de la
izquierda, por medio de una placa gemels -29-. La parte cén-
trica del elfistico plano -3~ esté asegurada, por medio de bri-
das ~30~, a una plagueta ~31- conectada mediante un brazo incli
nado -324 con otra plagueta-33~, asegurada, a su vez, por medio
de una bridas -34— al eje —-25-.

La maners de funcionar el el8stico plano compensador y -
estabilizador -3~ es exactamentse similar, en estos dos Gltimos
casos (los de las Figuras 28 y 38) a aquella del ejemplo repre—
sentado en la Figura 1l&,

‘Estas diferentes formas de realizacibn, por otra parte,
sblo se dan a t{tulo de ejemplo, para demostrar la manera de -
montar el resorte o eléstico comprensador y estabilizador -3-,
objeto del presente invento. Se comprenderf que la manera de
montarlo podrd variar de acuerdo con el tipo de vehfculo el ~
cual se aplica. ‘ |

Se ha de notar que en todos los casos, el eléstico com—
pensador y estabilizador -3—, en lugar de ser de una sola ~—
pieza, podrk estar constitufdo por dos medio-elésticos.

‘8e observaré igualmente, en las formas de realizacifn -
representadas en las Figs. 28 y 3&, que el eléstico aplanado
compensador y estabilizador -3- esté dispuesto de tal memers
que la mayorfa de las laminas secundarias estén situsdas, en -
relacifn a la l&mina maestra, en sentido inverso a aquel de -
lag 1lfmines del elfstico del soporte. En el caso de suspensibn
por medio de barras de torsifn, el eléstico compensador —3- se
establecerf, preferentemente, con la mayoria de las lfminas se
cundar{as por debajo de la léminé meestra.

El invento ha sido descrito mfs arriba en conexibn con
algunas formas de realizacibn relacionadas todas con coches ©

vehfculos autombviles, Es evidente, desde un principio, que €l
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invento es aplicable a todas clases de vehfculos ordinarios, .

ya se trate de coches automfviles de turismo, de camionetas, -

" camiones, vehfculos de remolque o de semi-remolque.

El invento es igualmente aplieable & los vehicﬁlos que
marchan sobre rieles. Por ejemplo, en los coches ferroviarios,
la in?erposiciﬁn entre la parte no suspendida y la parte sus—
pendida del coche, en un punto apropigdo cualguiera del siste-
ma de bogle, por ejemplo, del elfstico campemsador y estabili-
zador de lAminas, dispuesto de manera que a&bpte forms plena ¥
sin tensifn cuando el vehfculo esté con su carge normal, permi-
te evitar las sacudidas gue se producen en las Juntas de rie—-
les debldo a ligeros desniveles que se producen frecuentemente
en dichos puntos. Las ruedas, en efecto, al pasar sobre dichas
juntas, no caeerfén en los desniveles, porque se encuentran sos-—
tenidas por el resorte o elfistico compenssdor que constituye -
el objeto del invento.

Habiendo descrito ¥y detallado con toda amplitud ls natu—
raleza del invento, debe hscerse cdnstar que la espresiones =~
escritas anteriormente, son susceptibles de modificscibn de -
detalle sin que por ello se altere el princlpio fundamental.

E_O T &

EN RESUMEN: La presente patente de invencifn que, por
veinte afios, se solicita pars Espsiia y sus Colonigs, con prio-
rided de la patente francesa nimero 545.246 del 29 de noviem—
bre de 1.947, ha de recaer sobre las sigulentes reivindfca—-—-
clones:

1&:~ DISPOSITIVO CORBRECTOR ELASTICO, PARA 1A SUSPEWSION
DE VEHICULOS DE TODAS CLASES, caracterizado por el hecho de —
que se interpone entre la parte suspendidas y la parte no sus-
pendida del vehfculo un resorte de léminas aplanado, que esté
dispuesto de tal manera que se mantiene planc y sustancialmen-

te sin tensifn cuando el vehfculo se encuentra en su carga -



i

e

200

205

210

213

220

- 8 -

185569

28:— DISPOSITIVO CORRECTOR ELASTICO, PARA LA SUSPENSION
DE VEHICULOS DE TCODAS CLASES, segfn reivindicacifm 12, camrac-

terizado porgue los extremos del resorte corrector plano pue-
den estar unidos a puntos de la parte no suspendids del vehfcu
lo, mientras que un punto intermedio de dicho resorte esté so-
portado por une pieza conectada a un punto de la parte suspen=
dide del vehfculo, o por el coatrario, esﬁar los extremos dsl
resorte corrector unidos a puntos de la parte suspendida del
vehfculo vy el punto intermedio ser, en consecuencia, éoporta.do
por una pieza unide 2 la parte no suspendida de agquel,

38:— DISPOSITIVO CORRECTOR ELASTICO, PARA LA SUSPENSION
DE VEHICULOS DE TODAS CIASES, segin reivindicscifn 12, carac—
terizado por el hecho de qué el resorte corrector pleno esté -
constitufdo por dog medio-resortes.

48 :—~ Por @ltimo, se reivindioca camo objeto sobre el que
ha de recaer la presente patente de invencifn gue, por veinte
aefios, se soliclits para Espsafia y sus Colonias, con prioridad de
la patente francesa nfmero 545.246 del 29 de noviembre de 1947,

p o T '
* DISPOSITIVO CORRECTOR ELASTICO, PARA LA SUSPENSION DE VEHICT
10S DE TODAS CLASES *.

Todo conformie queda sxpresado en la presente Memoria des
criptiva que comsta de ocho hojas escritas a m&quina pPor una
sola cars Y Planos gue se acompafian. -

Madrid, 14 de Octubre de 1.948.
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