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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

C o rresp o n d ien te  a l a  s o l i c i t u d  de r e g i s t r o  de una  p a te n te  

de in v en c ió n  que, p o r v e in te  años, se  s o l i c i t a  p a ra  Espa­

ñ a  y sus C o lo n ia s , con p r io r id a d  de l a  p a te n te  f r a n c e s a  -  

ndmero $45.246 d e l 29 de noviem bre de 1 .9 4 7 , a fa v o r  de -  

Don R oger CAILLAT, de n a c io n a lid a d  f r a n c e s a ,  r e s id e n te  en 

1$4 b i s ,  ru.e de l a  R oquette  A P a r í s  XIS (F ra n c ia ) ,  ————

p o r

* DISPOSITIVO CORRECTOR ELASTICO, PARA LA SUSPENSION DE -  

VEHICULOS DE TODAS CLASES

En to d o s  lo s  v e h íc u lo s  actualm en te  en  u s o , que se  -  

h a l l a n  p r o v is to s  de un s is te m a  de su sp e n s ió n , ya se  t r a t e  

de v e h íc u lo s  o rd in a r io s  (autom6v i l e s ,  acop lados o de r e — 

m olque, e t c . ) ,  o b ie n  de v e h íc u lo s  que marchan sob re  —  

r i e l e s ,  l a  p a r te  su sp en d id a  s u f r e ,  a l  p a s a r  l a s  ru e d a s  so. 

b re  una d e s ig u a ld a d  d e l  te r r e n o  o d e l  r i e l ,  o s c ila c io n e s  

m&s o menos im p o rtan te s  y más o menos p ro lo n g ad a s , deb idas 

a  l a s  d e l  s is te m a  de su sp en s ió n  ( e l á s t i c o s ,  b a r r a s  de t o r ­

s ió n ,  e t c . ) ,  que t ie n d e  s iem p re , después de h a b er s id o  so -
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m etido  a un e sfu e rz o  de te n s ió n ,  a v o lv e r  a tom ar l a  p o s ic ió n  

y l a  forma que t i e n e  norm alm ente, cuando e l  v e h íc u lo  no e s tá  

ca rg ad o . Los am ortiguado res que se em plean, en p a r t i c u l a r ,  en 

l o s  v e h íc u lo s  a u to m ó v ile s , re ta rd a n  sim plem ente d icho  fenómeno, 

p e ro  no lo  suprim en n i  lo  l im i ta n  en manera a lg u n a .

E l p re s e n te  in v e n to  t i e n e  p o r o b je to  i n t r o d u c i r  m ejo ras 

en lo s  s is te m a s  de su sp en s ió n  de v e h íc u lo s , p a ra  su b san a r lo s  

in c o n v e n ie n te s  señ a lad o s  más a r r i b a .

E l inv en to  e s t á  c a ra c te r iz a d o  p o r  e l  hecho de que s e  dis_ 

pone e n t r e  l a  p a r te  su sp en d id a  y  l a  p a r te  no suspend ida  de l -  

v e h íc u lo ,  un r e s o r t e  o e l á s t i c o  de lá m in a s , de form a ap lanada 

y s in  te n s ió n  en l a  p o s ic ió n  de carga  norm al d e l v e h íc u lo , e s­

tando  conectados lo s  extrem os d e l  e l á s t i c o  con c u a lq u ie ra  de 

lo s  p un to s de l a  p a r t e  no su sp en d id a  d e l v e h íc u lo  y  estando  -  

so p o rtad o  un punto  in te rm e d io  de d icho  e l á s t i c o ,  po r una p ie z a  

co n ec tad a  con un p un to  c u a lq u ie ra  de l a  p a r te  su spend ida  d e l -  

v e h íc u lo , o a l a  in v e r s a .

De acuerdo con una v a r i a n te ,  e l  r e s o r t e  o e lá s t i c o  coa— 

p e n sa d o r puede e s t a r  formado tam bián de dos medios e l á s t i c o s .

O tra s  c a r a c t e r í s t i c a s  y  v e n ta ja s  d e l in v en to  s e  podrán  -  

de m a n if ie s to  en e l  c u rso  de l a  d e s c r ip c ió n  que s ig u e , conside^ 

ra d a  en u n ió n  d e l  d ib u jo  que se  acompaña, en e l  c u a l se  han r e ­

p re se n ta d o  en forma esquem ática y a t í t u l o  de ejem plo dnicamen 

t e ,  d iv e rs a s  form as de r e a l iz a c ió n  del* inven to*

En d i  cho d ibu  j  o :

La F ig .  1& re p re s e n ta  una v i s t a  en e le v a c ió n  f r o n t a l  de 

l a  p a r t e  d e la n te r a  de un  chas s i s  de v e h íc u lo  au to m ó v il, de -  

t r a c c ió n  d e la n te r a ,  a l cu a l s e  h a  a p lic a d o  e l  in v e n to .

La F ig .  2& es una v i s t a  an á lo g a  a l a  de l a  F ig .  13 , pero  

en  un  v e h íc u lo  a u to m ó v il, de ru ed a s  d e la n te r a s  de d ire c c ió n  

t a n  s o lo ,  p ro v is to  de un r e s o r t e  o e l á s t i c o  de su sp en s ió n  — 

t r a n s v e r s a l .
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F in a lm en te , l a  F ig .  3& m uestra  una  v i s t a  en p e rs p e c t iv a  

de o t r a  form a de r e a l i z a c ió n  d e l in v e n to ; en su  a p lic a c ió n  a  ** 

un  v e h íc u lo  au to m ó v il; que comprende e l á s t i c o s  de su sp en s ió n  

4$ l a t e r a l e s .

Se c o n s id e ra rá  prim eram ente l a  F ig .  1&; que re p re s e n ta  

l a  a p l ic a c ió n  d e l  in v en to  a  un coche au tom óv il de t r a c c ió n  de 

l a n t e r a ;  cuya su sp en s ió n  se  o b tie n e ;  p o r e jem p lo , p o r  medio 

de b a r r a s  de t o r s ió n  (no r e p re s e n ta d a s ,  p a ra  no co m p lica r in n -  

$0 t i lm e n te  e l  d ib u jo , y a  que se t r a t a  de un  s is te m a  de suspen­

s ió n  b ie n  c o n o c id o ). Se observa en e s t a  F ig u ra  que e n tr e  l a  -  

p a r t e  no su sp en d id a  d e l coche ( e l  t r e n  de ru e d a s  — 1 —) y  l a  -  

p a r t e  su sp en d id a  de l a  misma ( en  una e s p e c ie  de b a s t id o r  —2—, 

de s o p o r te  d e l  m otor y d e l  t r e n  de ru e d a s  - 1—) e s tá  d isp u e s to  

$$ un r e s o r t e  o e lá s t i c o  t r a n s v e r s a l  de lám inas - 3—* que e s t á  mon 

tad o  de manera a a f e c t a r  una forma ap lan ad a  y e s t á  s in  te n s ió n  

cuando e l  v eh íc u lo  so p o r ta  su  carga  norm al*

Los extrem os de d icho  r e s o r te  e s tá n  asegurados a  l a s  p ía

c a s  gem elas -4 —, m ontadas so b re  l a s  b a r r a s  de su sp en s ió n  -5 ----

60 de l a s  ru ed a s  - 1—, p o r  in te rm e d io  de l a s  p la q u e ta s  - 6—, mante­

n id a s  so b re  l a s  b a r r a s  - 5-  m ediante b r id a s  —7-*

La p a r te  c e n t r a l  d e l  e l á s t i c o  o r e s o r t e  - 3-  e s tá  m ontada, 

p o r  medio de b r id a s  - 8—, en un s o p o r te  - 9- y asegurado* a su 

v e z , a l  s o p o r te  o b a s t id o r  - 2—, que s o p o r ta  a l  m otor y l a s  —  

65 ru e d a s , po r e jem plo , p o r medio de p e rn o s  - 10-  y  tu e rc a s  - 11—.

Si l a  c o n s tru c c ió n  d e l coche o b lig a  a  u t i l i z a r ,  p a ra  man 

t e n e r  p lan o  y  s in  te n s ió n  a l  r e s o r te  -3**? p la c a s  gem elas -4 — 

más l a r g a s  que e l  e sp e so r de l a s  b a r r a s  de su sp en sió n  - 3 -  so­

b r e  l a s  c u a le s  e s tá n  m ontadas, l o  c u a l  es e l  caso  que se  i l u s -  

70 t r a  en l a  F ig . 1&, conviene i n t e r c a l a r  u n as pequeñas cuñas -  

- 12— e n tr e  lo s  extrem os d e l  e l á s t i c o  - 3— y l a s  b a r r a s  de sus­

p e n s ió n  - 5-*  D ichas cuñas pueden e s t a r  c o n s t i tu id a s ,  por ejem  

p í o ,  p o r pequeños b loques de caucho.
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La p re s e n c ia  de e s te  e l á s t i c o  o r e s o r te  compensador - 3-  

fo rm ará  e n tr e  l a s  ru ed as  - 1— una e sp e c ie  de e je  f l e x ib le  y -  

e l á s t i c o ,  conectado con La p a r te  suspend ida  d e l  v e h íc u lo  (en  

p a r t i c u l a r ,  con e l  so p o rte  - 2- ) ,  de m anera que d ich o  e l á s t i c o  

opondrá una r e s i s t e n c i a  cada vez más f u e r te  a medida que gumen 

t a  l a  se p a ra c ió n  e n tre  l a  p a r te  suspend ida  y  l a  p a r te  no su s—  

p e n d id a , a  c o n secu en c ia , po r e jem p lo , de un d e sn iv e l en l a  su  

p e r f i c i e  d e l cam ino. ¡De e s ta  m anera, se  l im i ta r á  a l  mínimo l a  

am p litu d  de l a s  o s c i la c io n e s  de l a  p a r te  suspend ida  b a jo  e l  -  

e f e c to  de l a s  o s c i la c io n e s  d e l  s is te m a  de su sp en sió n  ( l a s  ba­

r r a s  de to r s ió n ,  en e l  caso  c o n s id e ra d o ), que t i e n e  siem pre l a  

te n d e n c ia  de v o lv e r  a su  p o s ic ió n  de te n s ió n  mínima (e s  d e c i r ,  

a q u e l la  que l e  co rresponde  p a ra  e l  v e h íc u lo  en rep o so  y no car, 

g a d o ) . En cam bio, e s ta  s o lid a r iz a c iÓ n  de l a s  ru ed a s  po r e l  

e lá s t i c o  —3— se  m antendrá e l á s t i c a  y f l e x i b l e  y  no d a rá  lu g a r  

a n inguna r ig id e z  en l a  su sp e n s ió n .

Se hace n o ta r ,  además, que e s te  r e s o r te  o e lá s t ic o  com­

p en sad o r debido a su m ontaje  en un so p a rte  c e n t r a l  - 9— sobre -  

una  de te rm inada  lo n g itu d ,  t ie n d e  a oponerse  igualm en te  a  to d a  

o s c i la c ió n  l a t e r a l ,  pues p a ra  que e lL a  se p ro d u zca , es n ecesa ­

r i o  que o c u rra  una v e rd a d e ra  to r s ió n  d e l e lá s t ic o *

Se e s ta b le c e  a s í ,  p a ra  e l  coche , una e s t a b i l id a d  de mgr 

ch a p e r f e c t a ,  a l  e v i t a r  e l  ba lanceo  g e n e ra l d e l coche en to d a s  

l a s  d i r e c c io n e s .  Se o b tie n e  ig u a lm en te , po r l a s  ra z o n e s  in d i ­

cadas más a r r i b a ,  una g ran  e s ta b i l id a d  en lo s  v i r a j e s ,  saín —  

cuando se e fe c tú a n  a g ran  v e lo c id a d .

En e l  ejem plo de r e a l iz a c ió n  re p re se n ta d o  en l a  F ig .  2¿, 

se i l u s t r a  l a  a p l ic a c ió n  d e l in v en to  a un v e h íc u lo  au tom óvil 

que t i e n e  ru ed a s  d e la n te r a s  sim plem ente de d ire c c ió n , y un re ­

s o r t e  o e l á s t i c o  de su sp en s ió n  t r a n s v e r s a l  -13—* La d is p o s i—  

c ió n  d e l  e l á s t i c o  p lano  —3—, compensador y e s t a b i l i z a d o r ,  e s  

exactam ente  l a  misma que en e l  caso p re c e d e n te ;  e s t á  d isp u e s -
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to  en p la n o  y s in  te n s ió n ,  p a ra  e l  v e h íc u lo  con ca rg a  norm al, 

e n tre  l a  p a r te  suspend ida  y l a  p a r te  no su sp en d id a  d e l  veh ícu ­

lo  ; son únicam ente lo s  pun tos de conexión de d icho  e lá s t i c o  -3** 

lo s  que d i f i e r e n  d e l  caso p re c e d e n te , p o r te n e r s e  en cu en ta  l a  

d i f e r e n c ia  d e l t ip o  de coche . En e s te  c a so , lo s  extrem os d e l -  

r e s o r t e  - 3 - ,  e s ta rá n  c o n ec ta d o s , por e jem p lo , po r medio de l a s  

p la c a s  gem elas -14— con lo s  p u n to s de conexión -15—, d e l e lá s ­

t i c o  de so p o rte  de su sp en s ió n  —1$—* so b re  lo s  pun tos de f i j a ­

c ió n  - 16- ,  s o l id a r io s  de lo s  e je s  de o s c i la c ió n  -17*** de l a s  -  

ru e d a s ,  m ie n tra s  que l a  p a r te  c é n t r ic a  d e l e lá s t ic o  —3— se ase ­

g u r a r á ,  p o r  medio de b r id a s  -18—, a una p la q u e ta  - 19- ,  a seg u ra ­

da a su  v e s , p o r medio de b r id a s  - 20— y o t r a  p la q u e ta  —21—, a l  

t r a v e s a s e  d e la n te ro  - 22-  d e l c h a s s is  d e l v e h íc u lo  (que form a -  

l a  p a r t e  su spend ida  d e l  m ism o). Se in te rp o n e  p re fe ren te m e n te  -  

una cuña —23*** e n tr e  l a  p la q u e ta  -19— y s i  e l á s t i c o  d e l  so p o r te  

de su sp en s ió n  - 13- .

En l a  F ig .  3&, se  ha  re p re se n ta d o  o tr a  forma de m ontaje 

d e l  e l á s t i c o  compensador y e s t a b i l i z a d o r  - 3- ,  que c o n s t itu y e  -  

e l  o b je to  d e l  in v e n to , en e l  caso de a p l ic a c ió n  a  un v eh ícu lo  

au to m ó v il que comprende e l á s t i c o s  o r e s o r te s  de su sp en sió n  l a ­

t e r a l e s  —24—. En e s te  c a so , lo  mismo que en e l  a n t e r i o r ,  e l  — 

e lá s t i c o  p lan o  - 3-  e s t á  d isp u e s to  en forma p la n a  y s in  te n s ió n ,  

p a ra  e l  v e h íc u lo  con c a rg a  n o rm al, e n tre  l a  p a r te  no suspendida 

d e l  v e h íc u lo  ( r e p re s e n ta d a  en e s te  c a so , a  t í t u l o  de e jem plo , 

p o r  e l  e je  d e la n te ro  —25— que so p o r ta  l a s  ru e d a s ) ,  y l a  p a r te  

su sp en d id a  d e l v e h íc u lo  ( re p re s e n ta d a  en e s t e  caso  p o r  e l  l a r ­

guero  -2 ó -  d e l  c h a s s i s ) .  En e s te  c a so , lo s  extrem os d e l  e l á s ­

t i c o  compensador y e s t a b i l i z a d o r  - 3- ,  e s tá n  asegurados en lo s  

p u n to s  de de a r t i c u la c ió n  - 27— y -2 8 — d e l r e s o r t e  de suspen— 

s ió n  norm al - 2 4 -  so b re  e l  c h a s s is ,  uno , e l  de l a  derecha p o r 

e jem p lo , , d irec ta m en te  a  un  e je  de a r t i c u l a c ió n  camón —27— en
135
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l o s  ex trem os de lo s  r e s o r te s  -3** y  - 2 4 - ,  y e l  o tro ;, e l  de l a  

iz q u ie r d a ,  p o r medio de una p la c a  gem ela - 2 9 - .  La p a r te  cén­

t r i c a  d e l  e l á s t i c o  p lan o  —3** e s tá  a se g u ra d a , p o r medio de b r i ­

das - 30- ,  a una p la q u e ta  - 31-  conectada m edian te  un b razo  incii_  

nado - 32-  con o t r a  p laquetar-33**; a se g u ra d a , a su  v e z , p o r medio 

de una b r id a  —34— a l  e je  - 25-*

l a  manera de fu n c io n a r  e l e l á s t i c o  p lano  compensador y -  

e s t a b i l i z a d o r  - 3— es exactam ente s im i l a r ,  en e s to s  dos d ltim o s  

c a so s  ( l o s  de l a s  F ig u ra s  2& y  3^) a  a q u e l la  d e l  ejem plo re p re ­

se n tad o  en  l a  F ig u ra  l a .

E s ta s  d i f e r e n te s  form as de r e a l i z a c ió n ,  p o r  o t r a  p a r t e ,  

só lo  se  dan a t í t u l o  de e jem plo , p a ra  d e m o stra r l a  manera de -  

m ontar e l  r e s o r t e  o e l á s t i c o  com prensador y  e s t a b i l i z a d o r  —3—, 

o b je to  d e l  p re s e n te  in v e n to . Se comprenderá que l a  m anera de 

m on tarlo  podrá  v a r i a r  de acuerdo con e l  t i p o  de v eh íc u lo  a l  -  

c u a l se  a p l i c a .

Se ha de n o ta r  que en to d o s  lo s  c a so s , e l  e lá s t ic o  com­

p e n sad o r y  e s t a b i l i z a d o r  —3—, en lu g a r  de s e r  de una s o la  —  

p ie z a ,  po d rá  e s t a r  c o n s t i tu id o  p o r dos m e d io -e lá s t ic o s .

Se o b se rv a rá  ig u a lm en te , en l a s  form as de r e a l iz a c ió n  -  

r e p re s e n ta d a s  en l a s  F ig s .  2& y  3^* que e l  e lá s t i c o  aplanado  

compensador y  e s t a b i l i z a d o r  —3— e s tá  d is p u e s to  de t a l  manera 

que l a  m ayoría de l a s  lám inas se c u n d a ria s  e s tá n  s i tu a d a s ,  en -  

r e l a c ió n  a  l a  lám ina  m a e s tra , en s e n tid o  in v e rs o  a a q u e l de -  

l a s  lám inas d e l  e l á s t i c o  del s o p o r te . En e l  caso  de suspensión  

p o r  medio de b a r r a s  de t o r s i ó n ,  e l  e l á s t i c o  compensador —3— se  

e s t a b l e c e r á ,  p re fe re n te m e n te , con l a  m ayoría  de l a s  lám inas se  ̂

c u n d a r ía s  por debajo  de l a  lám ina m a e s tra .

E l in v e n to  ha s id o  d e s c r i to  más a r r ib a  en conexión con 

a lg u n a s  form as de r e a l iz a c ió n  re la c io n a d a s  to d a s  con coches o 

v e h íc u lo s  au to m ó v ile s . Es e v id e n te ,  desde un p r in c ip io ,  que e l
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in v e n to  e s  a p l ic a b le  a  to d a s  c la s e s  de v e h íc u lo s  o rd in a r io s ,  

ya  se  t r a t e  de coches au to m ó v iles  de tu r is m o , de cam ionetas, -  

cam iones, v e h íc u lo s  de rem olque o de sem i-rem olque.

E l in v en to  e s  igualm en te  a p l ic a b le  a  lo s  v e h íc u lo s  que 

m archan so b re  r i e l e s .  P or e jem p lo , en lo s  coches f e r r o v ia r io s ,  

l a  in te r p o s ic ió n  e n tre  l a  p a r te  no suspendida y  l a  p a r te  su s—  

p en d id a  d e l coche, en un pun to  aprop iado  c u a lq u ie ra  d e l  s i s t e ­

ma de b o g ie , p o r e jem plo , d e l e l á s t i c o  caap sn sad cr y e s t a b i l i ­

zad o r de lám in as , d isp u e s to  de manera que adop te  forma p la n a  y 

s in  te n s ió n  cuando e l  v e h íc u lo  e s tá  con su carga  norm al, perm i­

t e  e v i t a r  l a s  sa cu d id a s  que se  producen en l a s  ju n ta s  de r i e ­

l e s  debido  a l ig e r o s  d e sn iv e le s  que s e  producen frecuen tem en te  

en d ich o s  p u n to s . Las ru e d a s , en e f e c to ,  a l  p a s a r  sob re  d ich as 

j u n t a s ,  no cae rán  en lo s  d e s n iv e le s ,  porque se  encuen tran  so s­

te n id a s  p o r e l  r e s o r te  o e lá s t ic o  compensador que c o n s t i tu y e  -  

e l  o b je to  d e í in v e n to .

Habiendo d e s c r i to  y  d e ta l la d o  con to d a  am plitud  l a  n a tu ­

r a l e z a  d e l in v e n to , debe h a c e rse  c o n s ta r  que l a  e sp re s io n e s  -  

e s c r i t a s  a n te r io rm e n te , s a i  s u s c e p t ib le s  de m o d ificac ió n  de -  

d e t a l l e  s in  que p o r e l lo  se  a l t e r e  e l p r in c ip io  fundam en ta l.

N O T A
EN RESUMEN: La p re s e n te  p a te n te  de in v en c ió n  que , p o r 

v e in te  añ o s , se  s o l i c i t a  p a ra  EspsBa y  su s C o lo n ia s , con p r io ­

r id a d  de l a  p a te n te  f r a n c e s a  número $45.246 d e l 29 de noviem­

b re  de 1 .9 4 7 , ha  de r e c a e r  sobre  l a s  s ig u ie n te s  r e iv in d ic a — 

c ío n e s :

1 6 : -  DISPOSITIVO CORRECTOR ELASTICO, PARA IA SUSPENSION 

BE VEHICULOS DE TODAS CLASES, c a ra c te r iz a d o  po r e l  hecho de -  

que se  in te rp o n e  e n tre  l a  p a r te  su spend ida  y l a  p a r te  no su s­

p e n d id a  d e l v e h íc u lo  un r e s o r t e  de lám inas ap lan ad o , que e s tá  

d is p u e s to  de t a l  m anera que se m an tiene  p lan o  y  su s ta n d a lm e n — 

t e  s in  te n s ió n  cuando e l  v e h íc u lo  se  e n c u e n tra  en su  c a rg a  -
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2& :- DISPOSITIVO CORRECTOR ELASTICO, PARA LA SUSPENSION 

DE VEHICULOS DE TODAS CLASES, según r e iv in d ic a c ió n  IB , ca rac ­

t e r iz a d o  porque lo s  extrem os d e l  r e s o r t e  c o r r e c to r  p lan o  pue­

den e s t a r  u n id o s  a p un to s de l a  p a r te  no suspend ida  d e l v eh ícu  

l o ,  m ie n tra s  que un  punto  in te rm e d io  de d icho  r e s o r t e  e s té  so ­

p o rta d o  p o r  una p ie z a  co n ec tad a  a  un  punto  de l a  p a r te  suspen­

d id a  d e l v e h íc u lo , o p o r  e l  c o n t r a r io ,  e s t a r  lo s  extrem os d e l 

r e s o r t e  c o r r e c to r  u n id o s  a  p un to s de l a  p a r te  su spend ida  d e l 

v e h íc u lo  y  e l  punto  in te rm ed io  s e r ,  en co n secu en c ia , soportado  

p o r  u n a  p ie z a  u n id a  a  l a  p a r te  no su sp en d id a  de aquel*

3 B :- DISPOSITIVO CORRECTOR ELASTICO, PARA LA SUSPENSION 

DE VEHICULOS DE TODAS CLASES, según r e iv in d ic a c ió n  IB , c a rac ­

te r iz a d o  po r e l  hecho de que e l  r e s o r t e  c o r r e c to r  p leno  e s t á  -  

c o n s t i tu id o  p o r dos medio—r e s o r t e s .

4&:— P o r ú l t im o , se  r e iv in d ic a  ccmo o b je to  so b re  e l  que 

ha de r e c a e r  l a  p re se n te  p a te n te  de in v en c ió n  que , p o r v e in te  

a ñ o s , se s o l i c i t a  p a ra  España y su s C o lo n ias , con p r io r id a d  de 

l a  p a te n te  f ra n c e sa  número 545*246 d e l 29 de noviem bre de 1947,

p o r

* DISPOSITIVO CORRECTOR ELASTICO, PARA LA SUSPENSION DE VBHICU 

LOS DE TODAS CLASES * .

Todo conforme queda expresado  en l a  p re s e n te  Memoria des. 

c r i p t i v a  que c o n s ta  de ocho h o ja s  e s c r i t a s  a  máquina p o r una 

s o la  c a ra  y p lan o s que se acompañan.

M adrid , 14 de O ctubre  de 1 .9 4 8 . 

P * A*,
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