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PATENTE
DE
INTPTRODUCCIOR

a favor de Don ANTONIO SABATA PUJOL, de nacionalided
francesa, residente en Tarrasa (Barcelona), calle
Rutlla, 77 - 79, por "GASIFICADOR DE CARBURANTES PO-
BRES PARA MOTORES DE EXPLOSION",

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere a un aparafo
destinado a la gasificacién de los carburantes pobres,
& fin de permitir el empleo de éstos en los motores de
explosién construfdos para funcionar con gasolina,

Les ventajas que se derivan de la aplicacién
de oste gasificador son evidentes, y2 que permite hacer
uso de combustibles de bajo coste (petréleo, gas-oil,
fuel-0il, etc.), sin necesidad de introducir en el mo-
tor ninguna modificacidén substancial y siendo su mane-

Jo extremadamente simple. Ademés, el motor puede funcio-
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nar indiétintamente ya sea con alguno de los combusti-
bles citados o bien oon gasolina normsal.

El dispositivo queda situado entre la salida
del carburador y el tubo de admisién del colector, es-
tando desviados los gases de escape por un circuito di-
ferente que viene a calentar el carburante (gas-oil,
petréleoc) en el primer circuito, con el fin de hacerlo
voldtil.

laes mejores y venta jas que aporta le invencién
se deducen de la descripcién que esigue, siendo de desta~
car que las maperas de realigzacidén especificadas no
son absolutamente limitativas, tode vez gue no consti-
tuyen puntos exclusivos de cualesquiera otros medios o
procedimientos, tanto por lo gue se refiere a sue carac-
teristicas principales como a sus parficularidades se-
candarias; quedando, por otra parte, bien sentado que
dichas formas de realizacién son expuestas o especifi-
cadas puramente a titulo de indicacidén o ejemplo.

En loe dibujos que ilustran lo expuesto, la fi-
gura 1 es une seccién vertical por A-A de la siguiente;
la figura 2 muestra una seccién en planta por B-B de la
precedente; y la figura % se refiere a un alzado semi-
seccionado por C-~C. |

Segin los dibujos, el gasificador se compone de
tres cuerpos principales -l-, ~2- y =3-; el primero des-
tinado a recibir el carburante, va provisto en primer
lugar de una bride -4- para fijar el oarburador, en la

cual van practicados dos agujeros -5- para el paso de
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los pernos de sujecién; la entrada delvc#rburante se
efectda por un tubo -6~ de didmetro igual al de la sa-
lida del carburador, teniendo en su otro extremo un tu-
bo sumergido -7- de didmetro inferior ovalesdo. Este
tubo queds introducido en una cuba cilindrica -8~ de
doble forndo (interior convexo -9-, exterior cénecavo
-10-) estando recubierto el espacio entre los dos fon-
dos por una materia acumuladora ~ll- que presenta un
elevado calor especifico (piedra volcdnica, ladrillo
refractario). Alrededor del tubo sumergido -7- y hacia
la parte baja del mismo se encuentra un blogue =-12-
provisto de agujeros muy préximos, hecho de un metal
de gran radiacién de calor.

la cuba comunica por su parte superior com un
tubo de salida ~13- que forma un édngulo recto con el
tubo de entrada e idéntico a éste; es decir, portador
igualmente de una brida ~l4- y dos agujeros ~15~ para
la fijacidén del dispositivo colector de admisiéﬁ de los
gases combustibles.

El segundo cuerpo estd destinado & recibir
el calor de los gases de escape del motor. Se compone
en primer lugarde un tubo de entrada -16- provisto de
una brida ~17- con dos espdrragos roscados para la fi-
jecidn al colector de escape.

Los gases calientes entran y chocan contra el
fondo bombeado ~10- de la cuba; chocan asimismo sobre
unas sletas helicoidales -19- goldades a la pared exte-~

rior de la cuba eilindrica -8-, la cual queda alojada
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totalmente en la cémara de desprendimiento de los ga-
ses calientes -20-,

La selida de los gases se hace por el tubo
-2l-, de un didmetro igual al tubo de escape &l cusl
estd fijado por medio de una brida =22~ provista de
dos espéirragos -23-,

Encima de la camara de los gases de escape se
encuentra un pequefio depésito troncocénico -24- en el
cual el carburante provinente del depésito de alimen-
tacidn, ya sea por gravedad o por intermedic de una
bomba, entrea por un tubo -25-, se caliente y vuelve
& la cuba del carburador por el tubo =26-.

El conjunto de los dos cuerpos acoplados y sol-
dados va preservado exteriormente por una envolture
cilindrica -%- que forma el tercer elemento; el espa-
cio comprendido entre el dispositivo y este ¥ltimo
queda protegido por un calorifugo muy potehte, a fin
de hacer que los dos primeros elementos conserven el
méximo de temperatura y de proteger a éstos de la ven-
tilacién y de las diferentes variaciones de temperatu-
ra del aire ambiente.

Expuesto lo precedente, es fdcil deducir el
funcionamiento del aparato. ,

Estando el motor frio y después de algunos mi-
nutos, el tiempo necesario pare calentar todos los 6r-
ganos después de heber puesto en marcha el motor con
gasolina, se clerra el grifo de ésta y se abre sl mis-

mo tiempo el de carburante pobre por medio de un dis-



positivo adecuado.
 El carburante ya calentado en el pequefio depé-
sito troncocénico llega & la cuba del carburador; es
aspirado por la admisién al propio tiempe que el aire
5; rasa por la tubera de aire del carburador; estando oa-~
lentado previemente este aire y llegendo por um tubo
ordinario acodado gue tiene su entrada cerca del tubo
de escape, estando prbvisto el otro extremo de uns bdbri-
da y dos agujeros para la fijaciéﬁ a la toma de aire.
10, : las gotas de carburente caen por el tubo sumer-
gldo sobre el fondo comexo de la cuba y se extienden,
veporizédndolas el gran calor en este lugar, constitu-
yendo el bloque de agujeros situado alrededor de dicho
tubo sumergido un dispositivo complementario de vola-~
15. tiligacién; la mezcla de gas y aire entre en todos
los cilindros por las védlvulas de admisién.
De todas estas particularidades destacan las
siguientes ventajas:
a) Economia;
20. b) rendimiento superior al carburante gasolina
actual; .
¢) Disminucién mﬁy sensible del peligro de in-
cendio; y
d) Sensible disminueién del golpearmento o "picadon,
25, La descripoidn precedente no es nunce limitatdva,
tanto en lo que se refiere a la naturaleza de los mate-
riales utilizados, como al n¥mero, formas, dimensiones,

proporciones y posiciones relativas de los 6rganos cons-
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Por el contrario, se podrs hascer ueo de cualquier
material y recurrir a todos los procedimientos de orden
constructivo no especificados y que tiendan al resulta-
do apetecido, sin que por ello se altere, cambie o mo-

difique el espiritu de la invencién.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente paten-
te de introduccién:-

1. Gasificador de carburantes pobres para moto-
res de explosién, que consiste esencialmente en tres
elementos complementarios, uno de ellos destinado a re-
eibir el carburante y conducirlo hasta una zona gque se
mantiene a elevada temperatura gracias al ealor propor-
cionado por los gases de escaga del propio motor; un
gegundo cuerpo destinado a recibir precisamente estos
gases y procurar la indicada calefaccidn; y un tercer
elemento constitufdo por una envoltura cilfndrica que
recubre aquellos dos cuerpos.

2. Gasificador de carburantes pobres para moto-
res de explosidén, segin la reivindicacién anterior, que
se caracteriza por el hecho de que el gasificador queda
situgdo entre la salida del carburador y el tubo de ad-

misién del colector, siendo desviados los gases de es-
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cape por un circuito diferente que viene a calentar
el carburante en el primer circuito, con el fin de
hacerlo volatil.

3. Gagificador de carburantes pobres para moto-
res de eiplosién, segun la. reivindicacién 1, que se
caracteriza por el hecho de gque el cuerpo destinado
a recibir el carburante va provisto de una brida
para fijar el carburador, en la cual van préctioados
dos orificios para el paso de unos pernos de sujeciénm,
efectuidndose la entrada del carburante por un tubo de
didmetro igual al de la salida del carburador, tenien-
4o en su otro extremo un tubo sumergido gue queda in-
troducido en una cuba cilindrica de doble fondo, estan-
do recubierto el espacio entre los dos fondos por una
materia acumuladora de un elevado calor especifico, fi-
gurando alrededor del mencionado tubo sumergido y hacia
su parte baja un bloque de un material de gran radiacién
calorifica, provisto de orificios, comunicando la cuba
en la que va introducido el referido tubo con una con-
duccién de salida que forma dngulo recto con el tubo de
entrada, siendo portador asimismo de una brida y dos ori-
ficios.

4. Gasificador de carburantes pobres para moto-
res de explosidn, segin la reivindicacién 1, que se ca-
racteriza por el hecho de que el cuerpo destinado a reci-
bir el valor de los gases de escape del motor se compone
de un tubo de entrada provisto de una brida con dos es-

parragos roscados para la fijacidén al colector de esca~-
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pe, entrando y chocando los gases calientes contra el
fondo bombeado d§ la cubra y contra unas aletas heli-
coidales soldadas a la pared exterior de dicha cuba,

la cual queda alojada en la cdmara de desprendimiento
de gases calientes, los cuales atraviesan un tubo de
didmetro igual al de escape, al que va fijado por medio
de una brida.

5. Gasificador de carburantes pbdhres para moto-~
res de explosidén, segin la reiviggicacién 1, que se ca~
racteriza por el hecho de que en la parte superior de
la camare de los gases de escape va dispuesto un peque-
flo depbésito troncocénico, en el cual el carburante pro-
vinente del depésito de alimentacién, ya see por grave-
dad o por intermedio de una bomba, entre por un tubo, se
caliente y vuelve a la cuba del carburador a través de
otro conducto apropiado.

6. Gasificador de carburantes pobres para moto-
res de explosién, segin la reivindicscidén 1, que se ca~
racteriza por el hecho de que los dos cuerpos acoplados
y soldados ven preservados exteriormente por uns envol-
tura cilindrica que forma el tercer elemento, quedando
protegido el espacio comprendido entre el dispositivo y
este Wltimo por un calorifugo muy potente, al objeto
de que los dos primeros elementos conserven la mdxima
temperatura, y proteger a los mismos de la ventilacién
de las variaciones de temperatura ambiente.

7. Gasificador de carburantes pobres pars moto-

res de combustién.



Todo ello segin queda descrito y reivindicado
en la presente memoria descriptiva que consta de nueve
hojas foliadas, escritas por una sola cara.

Barcelona, & dos de octubre de mil novecientos
cuarenta y ocho.

Antonio SABATA PUJOL
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