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PATENTE DE INVENCION QUE SOLICITA EX BSPABA DON DALMAC
. FERNANDEZ Y FERNANDEZ, DOMICILIADO EXN IRIJOA - CORUNA « POR:

Un tren de aterriza]e para aviones.

RIA DESCRIPTIVA

5 Se ccnpoﬁe el tren de aterrizaje que estudidmoss
a).= De érggu de aire, formada por eslabones & unidae
€es celulares, resultemtes de la eecoién & diviaién de un tu
bo de goma de»-aoeié@ en forma de rueda corriente, de tantas
parteg como eslabones se quiera dar a la oruga y unidas entre

10 #{ por un tubo estrecho, ﬁrolnngact&ﬂ del neumdtico y al née
vel de la bage de asiente d?l'cnlabﬁn en la correa de engan~

~d ) o=, _ | ‘ |

- ~ En la hoja dec dibujo 1 figura 2, vemos la forma y =

| disposicién de los eslabones.

15 Estdn formados, de una cubierta de goma y una gdmara
de aire al igual que otra rue@a de goma corriente. En la sa~
ra plans gue férna su bage y a todo el largo de la misgma, una
limea de endidura ¢ = o’ de la figura, pene en comunicacidn -
el exterfor con su cabidad interna.

20 ,. La clmara es de la migma forma que la cubierta, pere
sin 1fneas de abertura alguns, se adapta a la caja que le ofrf
ce aquélla, separande los bordes de juncura que permiten abrir
una ventana en la base de aquélla caja.

Tanto la cubierta como la ;iiira, dec{wos que se unen

I 28 ‘en su base por uma prolongacién tubular, eltura d del dibuje.

-

:r Betando énta, igualmente que la bawe, dividido por la misma 1f
mea de excisifn, para alojar demtro del tubo la parte sorres~
pondiente de la cémars.

Le cémara, sin abertura exterior ninguna, se comunigs
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douoiliibﬁua eslabon por su tubo de unidn que es tambien ol
$rgatie que da oargas de aire a aquflla, ya que es huecoi

Alojada la cfmara dentro de la cubierta, re cierrs
Sstae _

Tiene pars ello dcs bandag de anillo, colocade a ca-
da uno de los lados de los bordes de la 1{nea de Jjuncura; los
cuales anillos e -~ £ de la figura, se colocan alternados come
los dientee de dos engranes y formando un anillo de eje comin
& 1o large del cual pasa nha cuerda o cahble que, wviene a ger
como lé cranillera que da cierre a la cubierta.

cerra&q la cubierta en la forma dicha, y con la odw
mara en su interior, sobre una correa de gomm, asentando ‘lta'
sobre la cara plans, que es vase del eslabdn, con unos remas
ches,; colocados en los phnte. Be

b).= De una armadura 6. colocada mobre el extremo
de ala cort; a figura 1, que recoje y conduce la oruga sobre
lece rodillos de deslizamiente f,

_ . €)= De una rueda g, aftioulada a la armadura nivel
B y que alte;na con la orugs para el rodaje del avién.

Dicha rueday, puesta en ppliciéh vertical desciende
del nivel de la oruga y el aviln se sustenta en ellaj pero si
1a girémos sobre su eje articular la llevamos a la posicidn 1
linea punteada; nfs slto que la oruga, apoyando ésta en el sug
le. X1 giro & la inverea vuelve a descansar aobre ella el pe~
50 del avién. ¥1 braze % que arramca del de la rueda, lleva
una muesca donde traba el gato J, haciendo solidaria la rueda ’
con la armadura del uvi$n y fijdndola en la posicién vertical
cuando aquél desmansa sobre éuta.

d).» De un aparato de fuselaje del tren, eldstico,
formade por las varillas d, articuladas en su extremidad ante-

rior sebre la piers 8, que remata y fusela el frente anterior

del tren.
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7"‘%Diehnl varillas sirven de soporte 2 una lona que, ¢
extendidas sobre las mismas, & las que se fija, de un lados

¥ de otro, cerca del borde posterior de la pieza e, per los

remaches m, cubre asi los costados del tren.

Con este fuselaje se pueden gubrir parte que de =

‘ser rfgido no lo Berie. Asi, la prolongacidn de Sate detrae

del tren para fuselarle em ésta parte y debido a estar oer-
ca del suelo, lo gue hsce querige toque a las marchas del -
avidn por suele desnivelado, esta dl-pé-icidn corrije este
defectoc ya gue go pliega hagia arriba =1 ﬁi-ar en aquel,gi~
rando las varillas por_lu”extfctidad anterior articulads.

n laltiguzl 5 vemos en esguema la disposicidn del

fuselaje en vigta por arrida.

Asgy la pleza a, formando un diedrec de dngulo Fe-
rrado fusela el frente anterior.
| Las varillas c, articuladas con giro in a, y que
sostienen las ienau. prolongadas mis alld del tren punte 4,
fulglai esta parte terminal del wismo. Iﬁ e; la rueda auxi-

lier de la oruga colocada = un lado de {lta.

Madrid, 8 de Octubre de 1.948.

L 2l m=e 4a¢€;
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. NOTA BREIVINDICATORIA

Los pinton‘de invencién propia y nueva del solici~

tante, que se reivindican, son 10|v-£gn1entocs
1'.- Un tren de uterrizaje para avieones, caracto-

rizado por que lleva una oruga de aire de la seoidn de -
una rueds ordtnaria, Yy formada por unidades celulare:.uq;
dar por una prolongaci&n tubular, colecads & la altura de
1s ba-e'de asiento de las mismas, en la correa de’ ensan?
che, pbr las que ge aliments de aire la orpgas Dichas unida~-

des vienen a ser como los eslabones de 1la cadéha, los oua-

les eatin formados de ofmara y neumdticos de goma,

» ¥1 neumftico se sbre a 1o largo de una 1fmea de -
hendfdura em 1a base de alienfo en la correa, dando entrada
a su cabidad interior, péz: alojar la cdmars. ‘ .
 Tsta, tiene fgual que el neumftico una dtlpqniciin

e-;abouads. unida por otra prolougsct&ﬁ tnbniaz; ¥ se aleja
dentro del neunftico, el cual se cierra con una correa § =~
cable que pmsa a través de um ojo comin a dos bandas de ani~
llas, colooadas en los does bordes que forman la ventana del
nismo,

Ie oruga se monta sobre ume correa § cadena por
medioc de remachess

20,= Un tren de aterrizaje para aviones cnz@ctéri-
zado por la.nplicish del mismo al exframo de um ala cafta
que, hace a la vez de ala y soportes del tfea.

59.- Un tren de aterrizade para aviones onracteri-

zado por 1101ar una rueda auxiliar de la oruga de aire.la

cﬂa; E6 articula con efe de g€iro sobre el extremo de un so
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perte y que por aleanzar mayor altura que el tren, descan-
oa el avién en ells cuando se sncuentra el soporte en po-

etcién vertical; girandb este sobre su eje articular, dis-
tancia la rueda del suelo y lo que apoya entinces es la oru
gaes .

48.,= Un tren de aterrizaje para aviones caracteri

gado por un éiltcna de fuselaje del mismo, consistente en -

una pieza angular, en forma de diedro que protege del fren-
te anterior. Por los costados, unas barras metgiioas gue se
articulam con giro en su extremidad anterior, quedando libre
ls posterfor que alcanza mds alld de la parte terminal de -
xquel, la cual fuzela. Como estas barras que girven de sopor
te a una lona para cubrir los costados y parte posterior, =~
tienen giro en su extremidad anterior, cuande togquen en_el -
suelo, se pliegan hacia arriba sim entorpecerlla marcha en

tierrs del avién.

508.= Un tren de aterrizaje para aviones.

Madrid, 8 de Octubre de 1948,
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