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MEWORTIA JDESCRIPTIVA

que se scompsfia & le solicitud de una patente de introduceidn por

diez afios en Espafia, por: ¥ Mejoras en la construccidén de motores

de explosidn ", & favor de Don Nicolés Gall andersen, residente en

Medrid, Agulirre, Se-

Lo presente patente de introduceidn se refiere & mejoras rn
la construceidn de motores de explosién, conocldas y puestas en
préctica en Alemania, mediante las cusles los que se establécen
pueden utilizarse en distintos usos y servir gin posterior modifi-

oacidn para ser montedos en aviones, automéviles, embarcaciones ma-

'rinés y fluviales, bombas contrs incendios, etc., etc., ¥y cuyas oceé-

racteristiocas principales son: poco peso, funcionsamiento silencioso,

proteccidn perfecta contra choques y deformAciones, refrigermcidn

de los diversos érganos de modo que el riesgo de incendios o quems-
duras es reducido a2l mfnimo, supresidn del volante por la adopeidn
de.un cigliefial debidamente equilibrado y otros detmelles que resal-
teremos & lo largo de esta memorisa.

Para mayor olaridad concretaremos las mejoras que dédn lugar &

esas posibles aplicaciones y ventajosas caracter{stioms con referen-
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cla a las ad Juntas flguras correspondientes Unicaments & uns forma

de ejecucibn sin ocardcter alguno limitativo, y& que dentro de las
reivindicaciones que se establecen pueden construirse motores de
diversas formas y tamafios y con unos u otros detzlles de organizacidn
¥y presentacién, pero como tales modificaciones no afectsn a 1la esan~
olalidad reivindicada los que as{ se fabriquen estardn igualmente
comprendidos y protegidios por el presente registro.

Le figura 12 representa en perspectiva esquemétice la vigta en
alzado longitudinal del conjunto del motor.

Ia figura 2% corresponde a la proyeccidén en plants del miamo
visto por la parte superior.

Le figura 22 se retlere al esquema de la circulacién del acsi-
te acondicionedo.

Ia figura 42 muestrs la pieza adicional pare trensformar el
motor en utilizable como "fuera borda" o marino.

La figura 5% de modo andlogo presents el esquems de la pieza
a&dicional para transformar el motor en motg=-bomba para riegos o
incendios ¢ moto-compresor. (es una conocidse bombe de pale ted

Le. figura 62, en corte transversal, represents el dispositive
de retencidn del aceite de engrase.

Con referencies a dichas figures, y & los nimeros que sobre
ellas indican las distiﬁtas riezas y elementos que formen el mo-
tor y piezas adiclonales representadas, su descripeidn ¥y funciona-
miento es como sigue:

Por lo que se rerlere &l encrase el motor, esté equipado con
una cireul&cidn de lubricante acondicionsdo debidamente; es decir,
que el empleado pasa por un f1ltro y es refrigerado para recobrar
las cualidades iniociales, a cuyo sfeeto el proceso de tal eircula-
0idn es como sigue; la parte superior 20 ds la bomba doble de

&ceite 2 (del tipo de aviacidn, circulatods de dos cuerpos) accio-

Nede en 3 y que recibe el aceite por gravitacion desde el deposito
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12 del mismo y le manda bajo presidn a 1s tuberfa princival 21 en
la cual va intercalszds una vélvula de seguridad 22 que sirve para
evitar les sobrepresiones.

~ Eass tuberia prineipal 21 lleve el sceits a los dos cojinetes

centrales 23, de donde por el cigHefiel 1 perforado llega & las Dbie-

las, engresando las otras partes como pistones, hulones de pistdn,

etc., por salpicadura, llegando también al mandmetro 24 de control.
Después el sceite por grevedad cae &l punto mas bejo del carter, don-

de ee refrigerado por la circulacidn de agua. el fondo del carter

¥ de su punto mas bajo, lo aspire la perte inferior 25 de la bombe

y lo manda otra vez al deplsito de aceite, donde pass por un Filtro
26; de este modo en cualquier posicidn del motor se aspiras el acei-
te refrigerado.

El aceite acumulado de nuevo en el depdaito 12 estd ndemfs re-
frigerado por la tuber{a de zepiracidn 27 que, como es sabido, ouan-
do el mctor funcion#, por la eveporscidn de 1= gasoling mezelade
con el alre tiene siempre uns temperatura muy baja. De este modo gse

consiguen dos importantes ventajas: &) se refrigera el nceite, y

'B) se caliente la mezele de aire y gasolina.

Por lo que se refiers & la refrigeracidn, la ocirculecién de
ague se realize as{: el agus entra por el punto 7 mas bajo del cér-
ter en la camisa refrigerante 14 del mismo, que lleve una separs-
cidn en el centro; de equf sigue ol =gus su camino en el bloque 28
de cllindros y culatas y envoltura 29 del tubo de escepe, de donde
sale pasando por un tornillo de regulacidn situado en tal envoltura
0 camls& de refrigerecidén de dicho tubo, sigue & la camisa 30 del
silencioso, &l depdsito 17 de agua y radiador. Tembidn las bujias
ven protegldas contra sl goteo y peligro ae incendio, hasta tal pun-
to que el motor pueds trabajer & la intemperie 0 en un ambiente sg

turado de gases inflamables sin peligro de incendio. Todo ello com-~

Pruebs la ventsja antes zpuntade de que el peligro de incendios
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précticamente es nulo ¥ que se evitén las quemsdures del que mane-
J& el motor por contecto con cualquiera de sus partes.

Para la puestsa en marche, el motor lleva dos dispogitivos ma-
nuales: uno consiste en una manivela corriente 31, con uns prolon-
gacidn & través del aepdsito de combustible; y otro en un disvositi-
vo 6 de lanzamiento por trinquete, montado en el mismo ocuerpo del
depésito de combustible. Este segundo digpositivoe sirve para arran-
oar instanténesmente el motor en tiempo rrio.

En cuento & carburador, el 32 del motor es de tipo vertiocal y
sutomatico, con mando & distanciae

Para el encendido el motor esté equipado con magneto 16 de al-
ta tensidn con avance automdtico de 182 a Z.000 r.p.m. y e8té ac-
cionado por un par de engrenajes 33 montado en la verte trasers dsl
cigllefial en una jaulse acoplade en esa parts del motor ¥y cublerta
con une tape 34 de aluminio que puede cdends tener forme apropiade
para ser utilizeda como pale o depdsite para recoger ;gua, acelte,
arena O basura.

Como transmisién va montado un tubo 35 sin soldadura, empotra-
do en la parte trasers del oigﬁeﬁal 1 por cono chavets y uns tusrca
26 a derecha e izquierda easegurada por un freno de chapa en la otra
extremidad el cusl lleva un cojinete 57 que es: de bronee, forrado
con antifricoién; cuando el motor se aplice & un grupo electrégeno;
de goms viréen si tal aplicacidn es a motor marino; y un prensa-est o-
pa, con amianto grafitado si lo es como bomba.

El silencioso 9 forma parte de l= prolongacidn dsl motor Y cO=
mo hemos indicsdo esti refrigerado con agus mediante ls camisa 30.
Ileve en el interior discos mdltiples 8, con la particularidad de
gque por ser reirigeredos exteriormente astian como condensador y dis-
minuyen el volumen y le tensidn de los geses del escape, reduciéndose

de esta meners los ruidos del motor al mfnimo, lo cuasl tiene una

gran importancia susndo el motor se destine a aplicaciones militares.
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En lz prolongacidn del silenclomva dispuesto el depleito 1%
de agua de refrigerscidn vy rediedor, dotado por el exterior de ale~-
tas de refrigeracidén con superficie suficiente pare agegurar la del
motore En el interior lleva un tubo central, en el cual va montada
un& pequefia bomba 18 de membrana acoionazda por la transmisién que
pasa por el centro del depdsito 17, cuya bombe asegura la circulaQ
oidn del agua. Cuando el motor se emplee como motor marino, tanto
el depdsito de agua como la rererids bomba de ciroculecion son elimi-
nados y el agus pasa directamente al motor siendo impulsmda por la
hélice y un conducto especisl 39, que 1lleva el dispositivo de equipo
mrino, que a le vez actia como defensa de la hélice; ¥y como tubo de
ague, y tiene el desagtle 40.

Para las distintas aplicaciones que hemos indicedo el motor va
provisto de un dispositivo de acoplamiento para los distintos equi-
pos. 4 tal efecto al Tinal del depdsito del agua lleva tres orifi-
cios 41 que sirven de hembras y los respectivos mechos 43 de los
distintos aparatos que se &coplan; & tel efscto estén acondiciona-
dog y prepsrasdos de modo qde pestd simplemente con colocar los mschos
42 en sus alojamientos 41 y poner las cufies 44 de tijacién (sujetes
Por cadenas 45 que eviten su extravio) para que sl gcoplami ento qne-
de erectuado con perfecta sujecién y centrado. ademfs, para el s coplae
miento del eje de los a&paratos adicionales (bomba, polea, eta.,)
exigte el orificlo 42 ocon seis estrias interiores. El conjunto del
motor lleva un dispositivo de remolque 15 sobre dos ruedas neumsti-
o8 46 (de tipo ocorriente y dimensiones 8 x 4v) suspendido‘sobre
cuatro muelles emortiguadores 47 que permiten remoloar el conjunto
& velocldades superiores a 60 kilémetros por hora., la colocacién
del motor sobre el remolque es mediante un dispositivo a 1la cardan 8,
oomo sigue: en el centro de gravedad dsl motor, va dispuesto un eje

transversal 48, que permite movimientes horizontales, y dste oje o8-

t& Suspendido por une horquills 49 que en ol centro lleva un eje que
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& su vez estg colocado en un cojinete vertieal 50 due permlite movi-
miento giratorio. iste dispositivo a su vez va colocado con dos tor-
nillos sobre el remolque. En el saso del emplso del motor como mari-
no o aereo basta quitar el motor del remolque y colocar el conjunto
encima del avidn ajustedo en el planc inclinsdo de ceida y sujeto
por el correspondisnte dispositivo de fijacidn 51,

En cuanto al dispositivo 5 (fig. 12) para retensr el aceite de
engrase consiste en lo giguilente: la tuerca de hierro 54 (fig. 62)
del extremo del eje 55 lleva torneada une cuchills circular 56 que
al ajuster la tuerca se clava en sl cuerpo de aluminio 53 del cdrter
formando un depdsito hermético ﬁara el ageite.

Otros detalles gque se aérecian so0bre las figuras y que corres-
ponden & elementos o disposiciones y& conocides, son: el &rbol de
levas 4, el regulador 10, el depbsito de combustible 11 v los tapo-
nes 13,

El motor ademis estd equipado de los siguientes accesorios:

- unA bomba auto-sspiradora (fig. 5) funcionande para trasiego,
risgo © como bomba contras incendios.

- wne hélice 52 de paso varisble o fijo euzndo se utilice el
motor como acudtico para lanchas de salvamento, dessalto, ete., en
tipo de motor vfuera bordar.

Como resumen de las caracterf{sticas reséﬁadas, las ventajas in-
dicadas someramente en un principio pueden concretarse Yy resumirse
en las siguientes:

4). El peso reducido del motor por la ausencia del volante y
por la posibilidad de emplear en su construccidén materiales ligeros.

B)e Su arranque instanténeo, mediante el aispositivo especial
resefiado, & cualquier temperatura; lo QEe unido & que estd equipado
con un carburador automdtico, dotado de un regulador de velocidades
¥y magneto de &alta tensidn con disparo de avence automético, le hmce

de menejo muy ffail,
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C)e B1 shorro de combumtibles iubrioantes con la refrigera-
cién total del acelte y los Grganocs de evacuacidn.

D). 8u funcionamiento sllencioso, puesto que los gases por
su perfecta refrigeracidn pierden volumen y tuerza Yy escapan sin
ruido.

E)e El1 que debido & su constitucidn es susceptible de ser fo-

bricado con piezas intercambiables con gran reapldez,

e P T T T

La presente patente de introduccién comprende las siguientes
relvindi caciones: 7

l.~ Mejoras en le construccidn de motores de explosidn, carac-
terizadas porque la circulacidn de lubricante acondicionado por fil-
trado y refrigeracidn se efectdia mediante una bomba doble circunla-
toria que recibe en su parte superior el aceite por grevitacidn
procedente del depésito del mismo, le mania & presidn a la tuberia
brincipal, dotada de und vdlvula de seguridad contrz lss sobrepre-
éionés vy de ese tuberfe va a los cojinetes principales, de donde
por el cigllefial perforado engrasa les bielas, pisfonqs, bulones y
drganos adyacentes por salpicadure, llegendo después a un mandmetro
de control y cayendo finalmente al punto mas bajo del cérter, donde
88 refrigerado por circulgcidn de agua y sspirado por la marte in-
ferior de lz referida bomba doble que 1o gnvia & un depdsito en
ol que se filtre y se refrigera ademis por la tuberfa de aspiracidn.

Ze= 6 joTES segﬁn la reivindicacidn anterior, ocaracterizadas
porque el egua de refrigerszcidn entra por el punto mes bajo del cdr-
ter en la camisa refrigerante del mismo, pasa a2l bloque de cilindros
y culata y & la envoltura del tubo de escape, de donde passndo por

un tornillo de regulecidn situado en lz misms sigue £ la camisa del

Ssilencioso al depdsito de agua y radiador, yeundo protegidas contra
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el goteo y peligro de incendio las bujias.

de~ Mo joras segin las reivindicacionss anteriores, caracteri-

‘zadas rorque como transmisidn va montado un tubo asipn soldadura em-

potrado en la parte trasera del cigllefial (con chaveta, doble-tusracs
Yy freno) que en la otra extremidad lleva un cojinete de goma virgen
cuzndo la aplicacidn del metor 88 oomo merino o los corrientes de
bronoe oon antifriceion o Prensé@-aestopa si tgl anlicaci;n 88 como
grupo electrdgeno o como bombe,.

4.~ MejJoras seglin las relvindice ciones anteriorss, caraocteriza-
das porque el motor va provisto para el acoplamiento de los distin-
tos equipos de tres orificios que sirven de hembra & los respectivos
machos de los distintos a&parstos que se mcoplan (dotados de cuiias de
fijaecidn sujetas por lzs correspondientes csdenas); y para el sco-
plamiento del eje de los aparatos adicionales (bomba, polea u otros)
lleva aquel un orificio con seis estrias interiores.

Se~ Mejoras segin les reivindicaciones enteriores, carscteri-
Zadas porque para retener sl aceite de engrase la tuerca de hierro
del extremo del eje lleve tommeads ung cuchille circular, que al
ajustar la tusrca se clave en el cuerpo de aluminio del océrter for-
mando un depdsito hermético pars el ageite,

6e~ Mo joras en lg construceidn de motores de explosidn.

3egtin se deseribe ¥y reivindice en la presente memoria descrip-
tive y se ilustra con los dibujos que & la migma ge ecompafian.

Consta este memoria de ocho hojas foliadas y esoritas a miqui-

na por unae sole de sus caras.

Madrid, a 5 de Octubre de. 1948,
GUI MO ROEB
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