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SOBRE:

"PERFECCIONAMIZNTOS EN LA CONSTRUCCION DE VAGONETAS
VINERAS".

SOLICITANTE: HENRY FORT FLOWERS, residente en
Findlay, Ohio, BEstados Unidos de

América.

Este invento se refiere a perfecclonamientos
nuevos y Utiles en vagonetas mineras y tiene por objeto
proporcionar una vagoneta mineras dotada d; gran capaci--
dad con dimensiones totales limitadas y que pueda circu-
lar,por curvas de corto radio, desplazéndose sin embargo
a velocidad relativamente elevada por las vias de las
minas.

Un objeto de este invento es proporcionar una

" vagoneta minera eu la gue el cuerpo estd formado en gran

parte por placas metdlicas, de acero, de forma rectangu-
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lar unidas por soldadura y robiénado parsa obténer una
estructura rigidé ¥ que tenga una depresidn central pa-
ra aumentar la capacidad de transporte de un vehicule
de altura relativamente reducida.

Otro objeto de este invento és proporcionar
una vagoneta minera del tipo indicado; en la que el
cuerpc o caja estd montado en carros independientes>en
tandem dotados de tres movimientos, pars oscilar alre¥
dedor de un eje vertical sl recorrer las curvas, para
oscilar en un plano vertical longitudinal al recorrer
pedazos de via desnivelados, y para moverse vertical-
mente, en forma de conjunto, somsetido al control de mug
lles.

Otro objeto de ests invento consisté en uti-
lizar parsa el montaje de los carros las resistentes pla-
ces de suelo de los extremos del vehfculo, a las que se
conectan directamente los pernos reales o ejes vertica-
les de giro, por socldadura y roblonado.

Otro objeto es proporcionar una bharra de
conexidn sencilla que une los carros giratorios de los ,
dos lados opuestos y se dispone junto al centro del ve-
higulo para dejar espacio para el enganche_y sus elemen~
tos de arrastre.

0tro objeto de este invento es proporcio-
nar una vagoneta minefa del tipo indicado en la que la
barra de unidn es relativamente corfa y en el cuerpo
del vehiculo se montaﬁ topes dispuestos de tal modo que
limiten los movimientos de giro de los carros alrededor
de ejes vertiéales.

Estos objetos, y otros, se evidenciardn en
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parte, y en parte se describirdn més d etelladamente a
continuacidn.

En los dibujos adjuntos que representan por
vfa de 1lustrecidn una forma de aplicacidn del invento: .

la figure 1 es una vista en planta dé una va-
goneta minera con los perfeccionamientos acoplados v las
placas resistentes extremas separadas, con objsto de ha-
cer visible los carros v los pernos resales con ellos aso~
clados y en los qus estd montedo el cuerpo.

lLa figura la es una vista lateral de la vago-
neta.minera.

la figura 1b es una vista en perspective iso~
métrica, desde la_parte inferior, de la vagoneta miners
gin los dispositives de acoplamiento, carros y conjunto
de freno, con objJeto de representar més claramente la
construccidn general del’cuerpo del vehicule.

Ia figura 2 es una vista andloga a la figura
1, de los carros anteriores solamente, y representa es-
tos carros despuds de girar alrededor de un eje verti-
cal para seguir una via en curva. »

la figura % es una vista lateral de un extre-
mo de la vagoneta minera.

Ia figura 4 es una vista parcial de un extre-
mo de la vagoneta minera observada de frente.
la figura 5 es una vista de los carros de los

lados opusstos de un extremo del vehfculo, sobre los
cualss estd montado el cuerpo del mismo, y representa
también la barre de unidn que conecta los carros y el
mecanismo de freno.

Ia figura 6 es una vista de frente de los ca-
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su montaje en el armazén del carro de ruedas, y la ba-
rra de unidn que conecta los dispositivos de freno,asi
como la placa resistente de piso en que est4an montados
los pernos realss.

Ia figure 7 es una vista parcialmente en al-
zado lateral y parcialmente en corte vertical a través
de los medios de sostén del cuerpo y representa la.dis-
posicidn de los muelles cuando sostienen el cuerpo con
carga elevada.

| la figura 7a es un detalle que representa la
dispésicidn de los muelles de soporte del cuerpo, some-
tidos a una carga ligera, ¥y

. la figura 8 es un corte por la linea 8-8 de
la figura 5 y representa, a mayor escala, la conexidn
entre la barra de unidn & la palomilla de soporte del
freno, aéf como la conexidn de esta barra de unidn bara
retorcer ls misma con objeto de accionar los frenos.

Ia vagoneta minera incluye un cuerpo cons-
trufdo de placas de forma rectangular, conectadas por
soldadura y roblonado a fin de obtener una estructura
del cuerpo completamente rfgida. El cuerpo incluye pla—
cas laterales 1, 1 y placas extremas 2, 2. Prolongada
desde un lado a otro del vehiculo, se dispone una placa
extrema resistente 3 debajo de la cual estan los carros
de soporte del cuerpo. In sl otro extremo del veh{iculo
existe una placa extrema resistente analoge. Entre las
placas extremas queda una depresidon o cavidad. Las pla-
ces laterales 1, 1 tienen bordes inferiores rectos pro-

longados desde un extremo del cuerpo. Las placas inferio-~
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res 4, 4 de la depresidn o cavidad tienen sus bordes
curvados hacia arriba para formar una esquina redondea-
da y prolongarse en direccidn superior, para constituir
las plecas laterales de la cavidad y conectarse a las
placas iaterales 1, 1. Estas placas de suelo 4, 4 se
unen a las placas resistentes 3 por planchas verticales
5 que forman los éxtremos de la depresidn y sirven como
viguetas transversales sjerclendo el efecto de una barra
en Z, con la placa de suselo inferior formando uns rama
de la barra en Z y la placa de suelo de la cavidad,for-
mando la otra rama de la barra en Zs o

Los bordes contiguos de las piacas se conec-
tan doblando uni de éstas y soldando o roblonando ague-
llas entre s{. Las placas extremas estdn embutidas o cur
vedas para formar esquinas achaflanadas 6, 6 para propor
cionar sitio, en un lado, para una palanca de acciBna-
misnto del freno y un escaldn en cades esquina, y sepa-
racidén entre los vehfculos acoplados, al recorrer una
curva., Bsto da lugar a un cuerpo de construccidn muy sen
eilla y de capacidad de transporte relativamenté grande
y, al mismo tiempo, de dimensiones exteriores muy limi-~
tadas, con un espacio minimo necesario para los carros,
muelleg de arrastre, enganches y mecanismo de freno.

El cuerpo estéd sostenido por carros gilrato-
rios de ruedas. ®n cada extremo del vehiculo‘se disponen
dos carros de ruedas independientemente montados. Por
ser de construccidn anéloga, la descripcidn de uno dé
ellos serviré para todos. Cada uno de los carros de rue-
das, incluye largueros laterales 7, 7 constitufdos por

placas resistentes. Estas placas laterales estdn conec~
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tadas entre sf{ por planchas angulares transversales 8,
8 y una placa 9 semicilfndrica de soporte de la rdtula.
Estas pldanchas estén soldadas entre s{ y a las placas
laterales formando de este modo un armazén de ruedas
completamente r{gido. Desde un lado &l otro del arma=-
z6n se disponen ajes o mufiones de ruedas 10, 10 en los
que e stén montadas ruedas de taldn o pestafia 11, 11
Estos ejes o mufiones de ruedas estan rigidamente conec-
tados a los largueros laterales y ayudan mds aun a la
constitueidn de un armazdén de ruedas completamente ri-
gido.

En el elemento g de sostén de la rdtula,
estéd montado un drgeno 12 de soporte del cuerpo, o ro-
tula, que sostiene un manguito 13 de acero endurecido,
en el interior del cual se ajusta, para'funcionaf ade-
cuadamente un perno real o eje vertical de articulacidn,
y el manguito 13 junto con el bérgano de soporte del cuez
po v el carro pueden oscilar libremente en el permno real,

alrededor de un eje vertical. Bl perno real puede ascen-

der y descender en el manguito 13. El perno real estd

ademds provisto de una guarda para el polvo 15, con ob-
jeto de evitar la penetracidn de toda clase de suciedad
entre la superficie de ajuste perfecto'del eje verticai
de articulacidn v de la rdtula u Organo de soporte del -
cuerpo. EL perno real 14 y el guarda~polvo 15 estdn sol-
dados a una placa 15 que, & su vez, estd soldada y roblo-
nada a la fuerte placa extrema % de suelo. La rétula ua
érgano de soporte dei cuerpo estd curvada para adabtarse
e la cara interior del elemento 9 de soporte de la rdtula,

y el armazdn del carro puede desblazarse sobre este ele~
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mento de soporte del cuerpo 'y, por tanto, oscilar en

un plano longitudinal vertical cuando las ruedas cir-
culan por secclones de vie ‘desniveladas. En la rétula
12 de soporte del cuerpo se dispone una placa 17 de tg
pe y apoyo provista de un pivote o cubo central prolon-
gado hacia arriba, alrededor del cual se monta un muelle
helicoidal 18.

Al exterior del muelle helicoidal 18 se dis-
pone un muelle resistente 19. E1 extremo sﬁperior del
muelle ligero se apoya contra la placa de suelo 3, y el
extremo superior del muelle endrgico se apoya cﬁntra un
manguito de tope 20 que, a sykez, se apoya contra la pls
ca 16, Estos muelles tienen dimensiones tales que, some-
tidos & una carga ligera, el cuerpo estd sostenido por
el muelle ligero, y el manguito de tope del muelle enér-
gico no estarid en contacto con la placa 16. Al transpor-
tar una carga pesada, funcionan ambos muelles para sos-
tener el cuerpo.

| De lo anterior se deduce, evideéentemente, que
el cuerpo estd montado sobre los carros de ruedas de tal
modo que éstos pueden tener tres movimientos. Primero,
pueden osclilar alrededor de un eje vertical, al‘recorrer
curvag; segundo, pueden oscllar en un plano verticel al
moverse por vias desniveladas; v tercero, el cuerpo pue-
de moversse verticalmente, sometido al eorntrol de los mue-
lles, con respecto a los carros. Como se ha indicado, las
ruedas,estén en tandem en cada uno de los carros y pro-
vistas de talones o pestafias, de modo que la rueda ante-
rior del carro exterior, al circular por una via curva

dirigida haeis la izquierda, hard girar el carro alrede-
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dor de un eje vertical, de tal modo gque seguird la via
curva. Los carros de ambos lados de cada extremo del
vehiculo, estdn conectados por una barra de unidén 21,

de modo que el movimiento de giro de un carro alrede-
dor de un eje vertical, se comunicara al carro del otro
lado. Los carros y el montaje del cuerpc que acabha de
describlrse, no se reivindican,"per se™, en esta Soli-
citud, pero se representan, describen y reivindican en
la Solicitud pendiente nimero de Serie 660,990 presenta-
da el 10 de Abril de 1946. '

En los largueros laterales 7, 7 estd monta-
da una palomilla 22, de sostén de la zapata de rreno;
proviste dn uno de sus extremos, de elementos 23, 23 di-
rigidos hacia abajo y pivotadeamente conectados al lar-
guero lateral por un pasador de articulacidn 24. En el
otro extremo de la palomilla de la zapata de freno exis-
ten también elementos 24, 25 dirigidos hacia abajo, and-
logamente pivotados al otro larsuero lateral dellarmazén
del carro. La palomilla de sostén del freno tiene brazos
paralelos separados 26, 26 r{gidamente unidos a ella,que
llevan una zapata de freno 27 montade en un pasador pi-
vote 28 que se prolonga 2 través de los brazos é5, 26,

Ia palomilla 22 de la zapate de freno tie-
ne elementos 29, 29 lateralmente prolongados, y la barra
de unibn esté conectada a la palomilla de la zapata de
freno por medio de un pasador 30 en formé de barrilete
que tiene extremos cdnicos 31, %2 que se ajustan en los
elementos superior e inferior 29, 29 de la palomilla de
sostén del freno. Este pasador 30 estd templado y se sjus

ta en un menguito 3% que estd montado en la barra de
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unién, y se dispone un obturador de euufmf?54, en cada A'*;

extremo del manguito,para impedir que el agua y el pol-.

.vo penetre en la conexidn entre ol rasador y el mangui-

to.

Esta conexidén universal entre la barra de
unién y la palomilla de la zapata de freno permite que
aquélla se mueva longitudinalmente y, por tanto, comu-
nique & un carro los movimientos del otro, sin entorpe-
cer los movimientos independientes de los carros en pla-
nos verticales; Permite también que la barra de unidn
oscile 0 se someta a'torsidn para hacer oscilar la palo-

milla de la zapata de freno en su soporte de articula--

¢idén, moviendo as{ las zapatas de freno para que se ajus

ten en las ruedas y se separen de ellas. Como medio para‘
la torsidén de la barra de unidn, se coloca en ella, jun-
to a uno de sus extremos, un pasador saliente de oscila~
cibén 35. Un tirante 35 estéd conectado en 37 al extremo
superior de este pasador de oscilacidn y, en %8, a una
palanca 39 de accionamiento del freno, articulada en 40
en la placa de suelo 3. Esta paianca 39 esté pivotada

en 41 a una placa triangular 42 conectada en 43 & un en-
lace 44 que, a su vez, osté conectado a una palanca 45
de accionamiento manﬁal, pivotada en 45 v preparada para

ajustarse en unha serreta o cremallera 47 que sostiene la

" palanca en una posicidn fijada.

Bl mecanismo de frseno aplicado al earro del
extremo posterior del cuerpo es de construceidn anéloga:i
al que acaba de describirse en relacidén con los carros
del extremo antefior del cuerpo y para aquél se han em-

pleado cifras de referencia similares. La palanca 39 del



mecanismo de freno posterior estd conectada diuna vari-
lla 48 que se prolonga a lo largo del costado del ve-
hiculo y estd pivotada en 49 a la placa 42. Cuando se
acciona la palanca de mano para aplicar los frgnOS, ha~-
255, réd oscilar la blaca 42, bien en la cohéxi&n articulada
41, como fulero, hacia la palanca de freno 39, o bien
en la articulacidn 49 que conecta la placa 42 con la
varilla 48. Una u otra de las zapatas de freno puede
comprimirse contra la llanta de su rueda asociada que
260. se convertira en un fulcro de tal modo que la otra zapa
ta de freno se comprimiréd contra la llanta de su rueds
correspondients. Por esta disposicién puede obtenerse
uria presidn uniforme de las zapatas de freno libre las
llantas de las ruedas. Se observard que los pasadores
265. de articulacidn que unen la palomilla de sostén de la
zapata de freno al armazdén del carro estdn dispwe stas
de tal modo que el centro de gravedad de la barra de
unidén y de la caja de frenos, en conjunto, se encuentra
hacls el.aentro del vehficulo, con respecto a esta cone-
270.  xidn de articulacidén y, por tanto, las zapatas de freno
tiembn a separarse de la rueda, por la acceidon de la gra-
vedad sobre la barra de unidn.
Se observard también que la barra de unidn es
relativamente corta. Cuando los carros siguen la via cur
275. va y el pasador saliente de articulacibn 35 describe una
trayectoria definida, aproximadamente circular, el cen~
tro de curvadura de esta trayectoria circular determina
la colocacibn normal de la conexidn entre el tirante 35
¥ la palenca 339. En las figuras 1 y 2 de los dibujos, os=

280. ta trayectoria curva se representa en lineas de trazos,
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y el tirante 36, en la figura 1, esté en el centro de

su carrera lateral, mientras que en la fizura 2 se en-
cuentra en un extremo de su oscilacién lateral. As{,
puss, la oseilacidn de los carros no da lugar, en nin-

285. gGn caso, a un movimiento de torsidn de la barra de en
lece, o de unidn.

Ia palanca de freno 45 se construye de ace-
ro eléstico para que proporcione flexibilidad gl aplié
car los frenos y permita al operador tensar éstds al

290. grado desesdo, y aunque los dientes de la placa 47 estén
separedos una distancia limitada entre si. Estaelastici-
dad de la palanca de freno compensa cualesquieré erro-
res ligeros que se presenten en la construcei én del me-
canismo del.freno ¥, también, el efecto de distintos ﬁo-

295. vimiento dé los armazones de los carros. LOs carros pue-
den despleazarse libremente desde una gseccidn de via rec-
ta & otra curva con ells enlazada, y al contrario. Pue-
den también oscilar libremsnte en un plano vertical, sin
afectar el.mecaniSmo de freno y, al mismo tiempo, los |

300. frenos pusden aplicarse con igusl eficiencia cuando el
vehfoulo circula en una via recta o en una seccidn eur-
va. B1 mecanismo de freno antes descrito no se reivindi-
ca, "per se" en esta Solicitud, pero se representa, des--
cribe y reivindica en la Solicitud pend iente nimeroc de

305. Serle 545.663pfesentada el 24 de Julio de 1546.

Con objeto de limitar los movimientos de
giro de los carros en sus ejes verticales, se disponen
topes 50 y 51 en la guarda de la barra de enlace, del
1ado inferior del cusrpo, contra los cuales entre sn con-

310. tacto el larguerc lateral interior del carro, para limi-.
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nen también topes 52 y 53 montados en la placa 5 del
cuerpo, en los que se ajustan los extremos de los lar-
gueros laterales del armazdn de las ruedas, que limitan

,
analogamente laos movimientos de giro de los carros alre-

dedor de ejes verticales. Cuando la vagoneta minera se

- mueve por una curva hacia la izqulerda, como se indica

en la figura 2, el taldn de la rueda anterior del ecarro
exterior se ajusta con el carril exterior y guia el ve-~
hiculo por ia curva, que puede ser de un radio muy carto.
El armazdn de las ruedas se encontrard limitado en su mo-
vimiento de giro al formar contacto con el tope 50. La
fuerza centri{fuga del cuerpo del vehiculo, transmitida

al armazdn del carro por el perno real, tiende a impul-
sar el taldn de la rusda posterior del carro exterior
contra el carril. sin embafgo, el armazén de las ruedss
del carro interior, se ajustara en un tope 53 y ésto
tendré por efecto el centrar las ruedas del carro del
otro lado, con respecto a los carriles. Estos topes 52
¥ 5% estdn situados una corta distancia hacia el inte-
rior de las lineas a-a& y b-b de la figura 2, paralelas
entre s{ y que pasan por los ejes de los carros. Por tan-
to, los topes estdn separados por una distancia inferior
a la que separa los ejes de los carros. La angularidad

de la barra de enlace en una curva, atrae los extremos a
ells correspondientes de los carrcs para que se cologuen
mds proximos entre s{ que los extremos exteriores de los
carros, y estos topesge ajustan del modo indicado, de

tal manera Que en una curva ambos carros se encuentran

retenidos. Constituye una ventaja considerable el que ca-
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da unsde los carros quede retenido eficientemente al
mismo tiempo, para reducir el choque én la barra de
enlace. Esto tendra también el efecto de hacer qué el
cerro permanezeca en lgvia en el caso de que la barra
de enlace se rompa ¢ seo desacople de los carros.

Los topes del cuerpo situsdos en el extremo
de la depresitn ovcavidad sirven para el doble fin de
ajustarse en el larguero lateral alternativamente cuan-
do éste oscila en direcciones opwe stas y, junto con los
topes resistentes del vehfculo adyacentes al extremo de
éste, que transmiten los choques endérgicos de los carri-.
les & las pestafias o talones del cuerpo en curvas de ra-
dio mfnimo, sirven para limitar la oscilacidén de los ca=-
rros en el caso de descarrilamiento. Estos topes, ademés,
sostienen el carro lo béstante cerca del paralelismo con
la via, para facilitar el nuevo encarrilamiento del ve-
hiculo después de descarrilar.

Se observarad que la barra de enlace 21 esta
muy préxima a la pared transversal 5 de la depresiénm o
cavidad, y ésto deja un gran espacio entre la depresidn
y el extremo del‘vehfculo para sl enganchs y barra de
traccidén a que estd unido. El enganche 54, figura 2, es-
t4 conectado a una barra de traceidn 55 en la que estén
montadcs elementos.fransversales 56, 56 que se prolongan
entre.largueros 57, 57. BEntre los elementos transversa-
les 56, 55 se dispone un muelle 58 previamente cargado,
apretando la tuerca 59 en sl extremo roseado de la barra
de traccidén 55. En las piezas laterales 57, 57 se dispo-
nen topes'para limitar el recorrido longitudinal méximo

del enganche. Esto proporciona un montaje muy reducido
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y eficiente para la amortiguacidn de los choques, para
el enganche y barra de traceidn con é1 asdciada, por
debajo de la placa de suelo v entrs los carros.

. Es evidente que sin separarse del espiritu
de sgte invento, puesto de manifiesto sn las reivindi-
caciones:adjuntas, pueden intrbducirse en el mismo mu-~
chos cambios de detalles de comstruccidn. V

- NOT4A -

Hablendio ya descrito ampliamente la natura- °
leza del invento, as{ como la manera de llevarlo & cabo
en 1a~préctica, se hace consatar que los perfeccionamien-
tos anteriormente descritos son susceptibles de ligéras
modificaciones de detalle, sin que por sllo ge alters
el principio fundamental del invento, siéndo lo que 6on§
tituye la ssencla del mismo y por lo gue se solicita Pa-
tente ée Invencidn por veinte afios en Espafla: "Perfeccio-
namientos en la construcci on de vagonetas minsras'; ca-
racterizandose por lo siguiente:

12 - Perfeccionamientos en la construccidn de

vagonetas mineras, caracterizados por que éstas compren-

.den un cuerpo de planchas de acero sujetas sntres s{ por

soldadura o roblomdo; en ambos extremos y en los dos
lados del mismo, carros de ruedas en tandem, independien-
tes, en los que el cuerpo estd sostenido; éste, entrelds
carros anteriores y posteriores, tiene paredes colgantes
que forman una cavidad de transports de carga, con obje-~
to de sumentar ls ecapacidad de trznsporte para una longi-
tud y una altura totalss dadas de la vagoneta, y una solsa
barrs de enlace, cue conecta los carros de lados opﬁestos,

situada junto a la cavidad.
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2¢ - pPerfeccionamientos en la construccidn
de vagonetas mineres, caracterizados porque éstas comQ
prehden un cuerpo de planchas de acero, sujstas sntre
s{ por soldadura o roblonado; en ambos extremos y en
log dos lados del mismo, carros de ruedas en tandem,in-
dependientes, en los que el cuerpo estd sostenido; éste,
entre los carros anteriores y posteriores, tiene‘pafedes
colgantes que forman una cavidad de transporte de carga,
con objeto de aumentar la capacidad de transporie para
una longitud y una altura totales dadas de le vagoneta,
y una sola barra de enlace que conecta los carros de la-
dos opuestos, situada junto a la cavidad; cada carro tie~
ne un armazdn ri{zido para las ruedas, con ruedas de ta-
16n en é1 montadas, un soporte del duerpo, -en el que el
armazon de las ruedas puede ogcilar libremente en un pla-
no vertical- qus puede girar con libertad alrsdedor ds
un sje vertical y en el que el cuerpo puede moverse ver-
ticalﬁente sometido al control de muelles.

3¢ -~ Perfeccionamientos en .la construceidn

de vagonetas mineras, caracterizados porque éstas compren
den un cuerpo de planchas de acero, gujetas entre s por
soldadura o roblonadé, en ambos extremos y on los dos la-
dos dsl mismo; carros de ruedas en tandem, independientes,
en los que el cuerpo estd sostenido; éste, entre los ca-
rros anteriores y posteriores, tiene paredes colgantes
que forman una cavidad de transporte de.carga, con objeto
de aumentar la capacidad de transporte para una longitud
y una altura totales dadas de la vagoﬁeta, y una sola ba-
rra de enlace que conecta los carros de lados opuestos,si-

tuada junto a la cavidad; cada carro tiene un armazbén ri-
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gido para las ruedas, con largueros laterales separados
¥y un tope montado en la pared de la cavidad 'y e¢olocado

entre los largueros latersles de cada ecarroc, para limi-
tar el movimiento de giro de los carros.

42 - Perfeccionauientos en la construccidn
de vagonetas mineras, caracterizados porque éstas cam-
prenden un cucrpo de planchas de acero, sujetas entre
s{ por soldadura o roblonedo; en ambos extremos y en los
dos lados del mismo, carros de ruedas en tandem, indepen-
dientes, en los cue sl cuerpo estd sostenido; éste, entre
los cérrOS anteriores y posteriores, tiene paredes col-
gantes que forman une cavidad de transporte de carga,
con objeto de aumentar la capacidad de transporte para
una longitud y una sltura totalss dadas de la vagoneta;
cada cerro tiene un armazdn corn largueros laterales se-
parados; una barra de enlace relativamenfe corta que co-
necta los carros de lados opuestos y situada junto a 1la
cavidad; un tope montado en la pzred de la cavidad y dis-
puesto entre los larguercs laterales de cada carro; los
topes estdn separados de tal modo aue ambos carros que-
dan limitados en su movimiento de giro por contacto con
los topes con ellos asociados.

5¢ - Perfeccionamientos en la construccidn
de vagonetas mineras, caracterizados porque éstas com-
prenden un cuerpd de planchas de acero, sujetas entre si
por soldadura o roblonado; en ambos extremos ¥y en los dos
lados del mismo, carros de ruedas en tandem, independien-
tes, en los que el cuerpo esta sostenido; éste, entre los
carrds anteriores, y posteriores, tienen paredes colgan-

tes que forman una cavidad de transporte de carga, con
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objeto de aumentar la capacidad de transporte para una
longitud y una altura totales-dadas de la vagoneta, y

una sola barra de enlace aue conscta los carros de la-
dos opuestos, éituada junto a la cavidad; un enganche

y un dispositivo de traccidn dispuestos entre los ca-

rros de lados opuestos y entre la cavidad y €l extremo
de la vagoneta.

7 62 -~ Perfeccionamientos en la construccidn
de vagonetas mineras, caracterizados»porque éstas com-
prenden un cuerporde planchas de acero sujetas entre si
por soldadura o roblonado; en ambos extremos y en los
dos lados del mismo, csrros de ruedas en tandem, inde-
pendientes, en los que el cuerpo estd. sostenido; éste,
entre los carros anteriores y posteriores, tisene pare-
des colgantes que forman una cavidad de transporte de
carga, con objeto de aumentar la capacidad de transpor-
te para una longitud y una altura totales dadas de la
vagonsta; las placas de suslo, entre lakcavidad y el ex-
tremo de la vagoneta, son de acero relativamente grusso
y estdn provistas‘de pernos reales'colgantes en los que
estdn montados los carros; y una sola barra de enlace
que conecta los carros de lados opuestos, situada junto
a la cavidad.

7° - Perfeccionamientos en la construccidn
de vagonetas mineras, caracterizados porque éstas com-
prenden un cuerpo de planchas de acero sujetas entre s{
por soldadura o roblonado; en ambos extremos y en los
dos lados del mismo, carros de ruedas en tandem, inde-
pendientes, en-los que el cuerpo estd sostenldo; éste,

entre los carros anteriores y posteriores, tiene paredes



495,

5C0.

505.

510.

515.

520.

colgantes que forman una cavidad de transporte de cargs,

con objeto de aumentar la capacidad de transports para

"une longitud y una sltura totales dadas de la vagoneta;

las placgas de suelo entre la cavidad y el extremo de la
vagoneta son de acero relativamente grueso y estdn pro=-
vistas ds pernos reales colgantes en los gue estédn mon-
fados los carros, y una sola_barra‘de enlace gque conec-
ta los carros de ledos opuestos, situada junto a la ca-
vidad; cada carro- tiene un muelle ligero para soportar
lag cargas livianas y un muslle resistente de menos lon-
gitud, asociado con aquél, para ayudar al muelle ligero
e sostener las cargaes pesadas.

8¢ - Perfeccionemientos en la construccidn de
vagonetas mineras, carsascterizados porque éstas compren=-
den un cuerpo de plenchas de acero sujectas entre sf por
soldadura o roblonado; en ambos extremos y en los dos
ladosvdsl mismo, carros de ruedas en tandem, independien
teg, en los gque el cuerpo estéd sostenido; éste, entre
los carros anteriores y posteriores, tiens paredes col-
gantes que forman una gavidad de transporte de cargsa,
con objgto de aumentar la capacidad de transporte para
una longitud y una altura toteles dadas de la vagoneta;
cada carro tiene largueros laterales separados y un so-
porte del cuerpo en el que los carros giran alrededor
de ejes verticales; una sola barra de enlace que conec-
ta los carros de lados opuestos, situada junto & la cavi-
dad; un tope sostenido por la pered anterior de la cavi-
ded y dispuesto entre los largueros lateralés de cada ca-
rro; dichos topes estén separados por una distancia infe-

rior a la que existe entre los centros de pivotamiento
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~de los carrds, por cuyo medio cada carro entraria en con-

tacto con el tope cuando la barra de enlace gira a unsa
posicidn angular a causa de la oscilacién de los carros,‘
para no ejercer esfuerzos sobre la bvarra de enlace.

9¢ - Perfeccionamientos en la cénstruccién de
vagonetas mineras, caracterizados porque éstas compren~
den un cuerpo de planchas de acero sujetas entre si por
soldadura o roblonado; en ambos extremos y en los dos la-
dos del mismo, carros de ruedas en tandem, independien-
tes, en los que el cuerpo esté sostenido; éste, entre
los cuerpos anteriores y posteriores tiene paredes col-
gantes qus formah una cavidad de transporte de carga,con
objeto de aumentar la capacidad de transporte para una.
longitud y una altura totales dadas de la vagoneta; ca-
da carro tiene largueros laterales separadosg y un sopor-
te del cuerpo en el que los carros giranhlrededor de ejes
verticales; una sola barra de enlace,'que conecta los ca-
rros de lados opusstos situada Jjunto a la cavidad; un to-
Pe sostenido por la pared anterior de la cavidad y dis-
puesto entre los largueros lateresles de cada carrd; los
topes estan separados una distancia inferior a la que
existe entre los centros de pivotamiento de los carros,
por cuyo medio cada uno de éstos entrard en contacbo con
el tope cuando la barra de enlace gira a una posicidén an~
gular a causa de la oscilacidn de los carros, para evitar
el desarrollo de esfuerzo en la barra de enlace; upmeca-
nisme de freno asociado con cada carro; la barra de enla-
ce estd conectada a los carros por medio del mecanismo
de freno, de modo que un movimiento de torsidén de la ba-

rra de conexidn, hard que los frenos se acoplen y se des-
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conecten de las'ruedas.

10¢ - Perfeccionamientos en la construccidn
de vagonetas mineras, caracterizados porque éstas com-~
prenden un cuerpo de planchas de acero sujetas.entre si
por soldadura o roblonado; en ambos extremos y en los
dos lados del mismo, carros de ruedas en tandem, inde=-
pendientes, en los que el cuerpo. estéd sostenido; éste
entre los carros anteriores y posteriores, tiene pare-
des colgantoes que forman una cavidad de transporte de
carga, con objeto de aumentar la capécidad de transpor-
¥e para una longitud y una altura totales dadas de la
vagoneta; cada carro tiene largueros laterales separa-
dos y un goporte del cuerpo en el que los carros giran
alrededor de ejes verticales; una sole barra de enlace
que conecta los carros de lados opuestos, situada Junto
a la cavidad; un mecanismo de freno asociado con cada
carro; la barra de enlace estd conectada a los carros
por medio del mecanismo de freno, de modo gue un movi-
miento de torsidn de la barra de enlace acoplard los
frenos con las ruedas y los desacoplard de ellas.

11¢ - Perfeccionamientos en la construccidn

de vagonetas mineras, caracterizados porgue éstas com—r
prenden un cuerpo de planchas de acero sujetas entre s{
por soldadura o roblonado; esn ambos extremos y en los
dos lados del mismo, carros de rusedas en tandem, inde-
pendientes, en los que el cuerpo estd sostenido; éste,
entre los catrros snteriores.y posterlores, tiene paredss
colgentes que forman una cavidad de transporte de carga,
con objeto de aumentar la capacidad de transporte para

une. longitud y una altura totales dadas de la vagoneta;
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cads carro tiene largueros laterales separados y un
soporte del cuefpo en el que los carros giran alrede-
dor de ejes verticales; una sola barra de enlace, que
conecta los carros de lados opuestos, sltuada junto a
la cavidad; un mecanismo de freno asoclado coﬁ cada ca-
rro; la barra de enlace estd conectada a los carros por
medio d 61 msecanismo de fréno, de modo que un movimiento

de torsidn de la barra de enlace acoplgré los frenos

‘con las ruedas y los desacoplari de ellas; enlaces de

los frenos asociados con la barra de conexidn de tal mo
do que las presiones de freno en los carros situasdos en
los extremos opuestos de la vagoneta, se igualan. |

12¢ - Perfeccionamientos en la construccidn
de vagonetas minsras, tal y ecomo queda substancialmente
descrito en la presente liemoria e ilustrado en los di-
bujos que se acompafian.

Esta llemoria consta de veintiuna hojas es-

critas a mdquina por una solas de sus caras. /
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