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MEMORTIA DESCRIPTIVA
SOBRE:
"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE VAGONETAS
VOLQUETES".

SOLICITANTE: HENRY FORT FLOWERS, residente en:

FINDLAY , Ohio, Estados Unidos de

América.

Este invento se refiere a perfeccionamientos
nuevos y Utiles en un mecanismo rotativo volteador de
veh{culos, en el que el vehiculo se invierte para deg-
cargarlo. |

Se Un objeto de este invento es proporcionar un
mecanismo volteador o descargador de vehiculos ~-vagones

o vagonetas- que los desplace desde le posicidn normal

a una posicidn invertida y los vuelva a colocar nueva-
_mente en posicidn normal, a velocidad elevada y sin cho-

10. gue excesivo para el mecanismo.
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Otro objeto de este invento es proporcionar un

mecanismo rotativo, para el volteo o descarga de vehicu-

:los, del tipo indicedo y en el que la gccl On de la gra-
vedad ayuda a desplazar sl vehiculo a la posicién'de va-

ciado y a colocarlo de nuevo en posicidn normal.

Otro objeto de este invento es proporcionar

un mecanismo para el volteo o descargs de veh{culoa, en

(el que la rotacidn del mismo se detiene de modo eficaz
en la posicidn de descarga completa para ayudar a soltar
‘el material de las paredes laterales y del fondo del ve-

‘hiculo.

Un nuevo objeto de este invento es proporcio-

nar un mecanismo rotativo para la descarge de veh{culos,

del tipo indicado, en el que un tope limita la rotacidn

del mecanismo de descarga cuando el vehfculo se ha vuel-

to & colocar en la posicidén corriente, y estd provisto

de un cerrojo o retén para trabar automdticamente el me-
canismo de descarga o volteo en su posicidn normal.

‘ Otro nuevo objeto de este invento es propor-
cionar un mecanismo de descarga del tipo indicado, con
cilindros combinados de accionamiento y ambrtiguacién
pera iniciar el movimiento de descargas y controlar el
desplazemiento del mecanismo sometido & la accidn de la
gravedad. .

Un nuevo objeto ds este invento es proporcio-
nar una valvula de cinco direcciones o conductos para su-
ministrar fluido a los cilindros de control, psra poner-
los en comunicacibn con la atmdsfera y para cerrar las
lumbreras para regular los movimientos de los pistones.

Un nuevo objeto de este invento es proporcio~
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nar levas de control que funcionan sucesivamente para

desplazar la vdlvula después de ajustarse para iniciar

| el movimiento de volteo con objeto de permitir el movi-

' miento libre del mecanismo de descarga por la accidn

de la gravedad, de controlar el movimiento al final de

la carrera de volteo, iniciar automdticamente el retor-

' no del mecanismo de descarga hacia su posicidn normel,
| permitir el libre movimiento del mecanismo de volteo,

| bajo la accidn de la gravedad, hacia la posicidn normsl,

y controlar el movimiento del mecanismo de voiteo al fi-
nal de la carrera de retorno.

Estos y otros 6bjetos resultarédn en parte evi~
dentes y en parte ge describiran a continuacién gon ma-
yor detalle.

En los dibujos, que representan por via de
ejemplo una forma de construccidn del invento:

Ie figura 1 es una vista anterior de; mecanis~
mo volteador o descargador de vehfculos y representa mé s
o menos esquematicamente el montaje del mismo sobre una
tolva o depdsito en el que haya de verterse la carga;
el mecanismo de volteo estd en posicidn normal y contie-
ne el vagdn cargado.

Ja figura 2 es una vista lateral del mecanismo
de volteo.

la figura % es una vista analoga a la figura 1,
pero representa el mecanismo de volteo después de despla-
zar ol vagdn un éngulo de 90" hacia la posicidn de des-
carga. |

La figure 4 es una vista andloga a la figura 3,

pero representa el mecanismo de volteo en posicién comple-
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ta de descarge y el material del vehiculo descargado en

un depdsito situado@ebajo de aquél.

la figura 5 es una vista de frente del vol-

i teador rotativo que representa, més detallademente, la

| estructura del grmazén interior en el que estd sostenido

el vagon a descargar;

La figura b es un vorte a escala aumenteds,
de la vAlvula central.

La figura 7 es una vista en planta de la pa-
lanca para accionar la valvula.

La figura 8 es un detalle que representa la
leva desplazable que inicia el movimiento del mecanismo
de volteo y, ademds, uno de los tbpes para retener las
ruedas principales en posicidn normal, y uno de los ce-
rrojos o retenes que mantienen las ruedas prineipales
en su posicidn normal.

La figura 9 es una vista que representa eg-
queméticemente la vélvula, el cilindro de control yel
émbolo con la valvula ajustada para inicilar el movimien-
to de volteo, y muestra también la posicién del vagdn en
el mecanismo de deascarga.

La figura 10 es una vista andloga a la fi-
gura 9, pero representa la vdlvula desplazada a una po-
sicidn en la que el fluido de accionamiento egtd inte~
rrumpido y la posicidn del vagdn en el mecanismo de des-
carga, en ostas condiciones.

le figura 11 es una vistea andloga & la fi-
'gura 10 y representa la valvula desplazeds para conectar
los dos extremos del cilindro con la atmdsfera, para per-
mitir el movimiento libre del mecanismo de volteo por 1lg

accidn de la gravedad.
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La figura 12 es una vista andloga a la figura

11 pero representa la vélvula desplazada a una posicidn

' en la que el cilindro, estd cerrado por su extremo infe-

rior para retardar el movimiento del mecanismo de wolteo
al aproximarse a la posicidn finel de descarga.
la figura 13 representa la vdlvula desplazada,

al final de la carrera de volteo, para iniciar el retor-

' no del mecanismo de descarga hacia la posicidn normal.

Ia figura 14 es una vista andloga a la figura
13, pero representa la vdlvulae desplazada a la posicidn
de clerre del suministro de fluido al cilindro y el mo-.
vimiento del mecanismo de volteo ayudado por la accién
de la gravedad y por la expansidn del fluido encerfado
en el cilindro.

Ia figura 15 es una vista analoga a la figurs

14, pero represents la valvula en posicidn para conectar

| 1os dos extremos del cilindro con la atmdsfera, permi-

tiendo as{ que el mecanismo de volteo se desplage hacia
su pasicion ndrmal, sblamente por la acecidn de la grave-
dﬁd sobre el mismo, y

La figura 16 es una vista andloga a la figura
15, pero representa la vdlvula desplazada de tal modo
que interrumpa la comunicacién del extremo inferior del
eilindro con la atmdsfera, ﬁermitiendo asi el control
del movimiento del mecanismo de volteo cuando éste se
aproxima & su posicidn normal final.

El mecanismo perfeccionado de volteo o descar-
ga incluye un armazdn exterior de soporte en el que estdh

montadas ruedéa'principales conectedas por un bastidor
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que forma un soporte para el vagdn o veﬁiculo a descar-
gar. Estas ruedas principa;es estdn provistas de llan-
tas relativamente lisas que se'ajustan en rodillos de
ambos lados del armazdn principal y, por tanto, las rue-
das principales y el bastidor por ellas sostenido estdn
montadas para rotacidén libre. S8e dispomen rodillos en
ambos extremos del mecanismo de volteo, ajustados en los
bordes laterales periféricos de la llanta para impedir
el movimiento axial del mecanismo de volteo en el bas-

tidor. Este se monta en las paredes laterales del depd=-

' 8lto o tolva en que haya de verterse el contenido del

vehiculo.
gon referencia més detallada a los dibujos, el

armazdén principal incluye un travesafio o lgrguero trans-

| versal 1, en cada uno de sus extremos. En cada lado del

armazon se disponen montantes verticeles 2, 2 en forma
de C. Con el travesafioc y los montantes estan unidos alo-
jamientos o cajas 3, 3 en las que se montan ruedas de

soporte, 4, 4 sostenidas por mufiones adecuados de sopor-

kte 5,5 montados en las cajas y puede disponerse cualquier

medio adecuado para sujetar las ruedae en los mufiones. Es
tos armazones de ambos extremos del mecanismo de volteo
estédn conectedos por barres en G, 6 @& 9. Existen placas
laterales 10 y 11 conectadas a los lados interiores de
estas barras en C {ver figura 4) y placas laterales 10

Y 12 unidas a las barras en C, en el otro lado del arme-

{z6n principal. Estas placas formah un alojamiento o caja

para el costado del armazdn hasta el extremo superior de

los montantes laterales. lIas placas, sin embargo, termi-

nen de tal modo qus el armazdn queda ablerto en el lado
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inferior del mismo.

En ceda extremo del armazdn, se dispone uha rue-
da principal 1% que 1ncluye'una llanta 14 lisa que se apo
ya'en los rodillos 4, 4. En el lado superior de las cajas
3-% se disponen palomillas 15, 15 en las que se alojan
rodillos 16, 1b. Existe un rodillo 16 en cada‘uno de los
lados del armazdn, y estos rodillos se ajustan en los bor
des periféricos exteriores de las ruedas principales 13,

13. Esto impedira que las ruedas principales se despla-

cen en la direccidén longitudinal del armazdn, sobre los

rodillos de sostén 4, 4. Cada una de las ruedas princi-
pales tienen un alma o nervadura anulsr 17, que sostie-
ne la llenta, a la que estéan conectadas por sus extremos
superior e inferior barras en ¢. 18, 18 separadaé una de
otra para recibir libremente un vehficulo entre eilas.

A las barras verticales 18 estd conectads una
viga o barra transversal 19 sobre la gue estan montados
.carriles 20, 20. Desde lueg6 existe una viga transversal
en cada rueda principal y los carrilles se prolongan de
una a otra de las ruedas principales. Se disponen tam-
bién barras en ¢ 232, 23a:que conectan las barras ver-
ticales 18, 18. Existen placas laterales 21, 21 y una
placa inferior 22 que forman alojemiento en los tres la=-
dos del espacio en que el vehiculo se mueve sobre los ca-
rriles de sostén 20,20. lLas ruedas principales, barras
y placas de conexidn, forman lo que a continuacidn se
denominard volteador o descargador.

El volteador estd provisto de barras de angulo
2%, 2%, por debajo de las cuales se desplazan los bordes

superiores del vagdn, dispuestas de tal modo que cuando
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| el volteador rotativo gira para colocar el vagén en po-
~eicibn invertida, éste se apoya en las barras -en angu-
lo. Existe geparacidn aufiéieﬁte'para permitir gque el
vagbn se mueva fécilmente por debajc de estas barras an-
195. | gulares. '

Se disponen también barras laterales de gufa
24, 24 que limitan el movimiento lateral del vagéﬁ al
desplazarse éste a la posicidn invertida y al petornar
| a la posicidn normal. Existen plecas extremaa; dispues?
200. | tas entre las barras en ¢ 18, 18 y el alma 17, y tam-
bién entre el travesaﬁo‘l9 v el alma 17. Bsto constitu-
i ye un cierre para les ruedas principales, excepto pare
o1 sspacio & través del cual el vagdn penetra em el vol-
teador.
205. En la figura 1 de los dibujos el vagdn a vol-
tear o descargar se representa en 25 y contiene una car-
ga 26 que puede ser de carbdn, piedra machacada u otro
producto andlogo cualquiera. El vagén,_se'repnesenta esg-
quematicamente y con sus ruedas 27, 27 apoyades en los
210. | carriles 20, 20 del mecanismo de volteo. Se observard
que el borde superior de los costados del vegbn estd di-
rectamente debajo de la barra angular 2% y que las pare-
des laterales del mismo estén junto a las barras latera-
lesg de guia, 24, 24. Al mismo tiempo, existe separacidnm
215, | suficiente para permitir gque el vagdn se mueva facilmen-
| mente sobre los carriles y penetre en el mecanismo de
| volteo. El acoplamiento o enganche del vagdn, se repre-
‘senta en 28 y es del tipo universal; los centros 29 de
los enganches, cuando el vagbn estéd en el volteedor, se

220. encuentran en una linea que conecta los centrog de las
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ruedas principales, que es el eje de rotacidn del vol-
teador. Este, por tanto, . puede hacerse girar, para in-

vertir el vagén, alrededor del centro de este enganche,

 sin desacoplar el vehiculo de los demésrdel_tren..En

otros términos, los distintos vagones del tren, pueden
voltearse sin desconectarlos del convoy. El centro de
gravedad del vaéén cargado, se indica en 30, figura 1.
Dado que este centro de gravedad %0 se encuentra muy»por
encima del centro o eje de rotacidn 29 de las ruedas |
principales, en cuanto éstas han girado un &ngulo rela-
tivamente pequefio, la gravedad ayudara & hacer girar

las ruedas principales hacia la pqsicién de inversién o
descarga.
' En la figura 3.de los dibujos, el volteador

gse representa después de girar prdcticemente 90?2 en su

 movimiento de volteo, y en la figura 4 se representa el

volteador después de girar a su posicibén completa de in-

versidn o descarga. : .

En la periferia de cada una de las ruedas prin-

 cipales se monta una placa 31 que se ajusta con un tope

32, cuando la rueda principal ocupa su posicidn normal
para edmitir uh vagdn. El tope 32 lleva un collar fijo
3% y se prolonga libremente a través de una palomille
34. Entre el 6ollar 2% y la palomilla se dispone un mue-
lle 35, y en el extremo 1nferior del elemento de tope se

rosca Mna tuerca 36 ajustade de tal modo que el muelle

lestéd sometido & tensidn cuando le placa 31 no esté en

contacto con el tope y, por tanto, cuando la_rueda prin-
cipal retorna a su posicidn normal, la placa 31 al esta-

blecer contacto con este tope detendra de modo e ficiente
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la rueda principal en una posicidén predbermineda en la

que los carriles 20, 20 estardn alineados con la via

. del exterior del volteador o sea la linea en la que se

 desplaza el tren de vagones. En el diro lado del armazdn

existe un tope andlogo 40 sostenido por un muelle 41,

|y cuando el vagdn ocupa la posicidn de inversidn comple-

| ta, indiceda en la figura 4, este placa 31 se ajusta en

el tope y de este modo se limita a cualquier movimiento

L ulterior del volteador.

A lo largo del armezdén se prolonga un drbol

38 que lleva una barra de cerrojo para cada rueda prin-

cipal. Al 4rbol estd unida una empufisdura 39 para hacer-

lo girar. El peso de los elementos mantiene las barras

| de cerrojo en la trayectoria de movimiento de las pla-
| cas, que, cuando chocan con las barras de cerrojo, és-

 tas ceden y permiten que las placas pasen y oscilen ha-

-cla atrds pars sostener autométicamente 8l volteador

en su posicidén normal, con bbjeto de permitir la extrag
cion de un vagdn vecfo y la substitueidn del mismo por
uno cargado que se coloca en posicidn debida para des-
cargarlo. '

En la barra en C 10 y en las barras en C

6 y 7 que se prolongan a lo largo del mecanismo voltea-
dor, se montan palomillas separadas 42, 42 en las que se
monta un cilindro 43, provisto de mufiones 44 alojados

en bloques de soporte 45 sostenidos por las palomilias

|42, 42. En el interior del cilindro 43 existe un émbolo

46 al que estd unido un védstago 47 que esta conectedo a
un pasador 48 (ver figura 5) rigidamente sostenido por

barras en ¢ 49, 49 prolongadas desde la viga transver-
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sal 22 hasta el alma de la rueda principal. Con la otra
rueda principal (ver figura 2) estéd esociado un conjunto
endlogo de palomillas y cilindro.
Al admitir fluido en’ el extremo interior de
285. | los cilindros y debajo del pistdén, moverd las ruedas

- | principales y, por tanto, comunicard movimiento de ro-
tacién al volteador. Si los dos extremos de los cilin-
dros estén abiertos a la atmdsfera, los émbolos pueden
moverse libremente en los cilindros y no entorpecerén
290. la rotacidén de las ruedas principales por la accidn de
la gravedad sobre ellas. Cuando las lumbreras del extre-
mo interior de los cilindros estén cerradas, si el pis-
‘tén se mueve hacia este extremo interior de los éilin-
dros, comprimira el aire que en 6l mismo se encuentre y
295. reprimird o retardard el movimiento de las ruedas prin-
‘cipales al acercarse el volteador d la posicibn final de
volteo, con el vagdn invertido, aéi como cuando el vol-
teador retorna a la posicidn normel. Por el tubo 50 se
suministra fluido, con preferencia aire, a una valvula
300.° 51 conectada por tubos 52 a los extremos interiores de
log cilindros y, por tubos 53, a los extremos exteriores
de los mismos. Los tubos 52 contienen una conexidn gira-

toria 52% alineada con el eje en que los cilindréshpstén

#, . .

montados. El tubo 53 estéd provisto de una junta glr:
%05, ria 53a dispuesta anélogaménte en el eje de oscilacién
de los cilindros. En la figura 6 de los dibujos se repre-
denta detalladamente la vdlvula de control 51, provista
de lumbreras & las que estdn conectados los tubos 52 y
de otra lumbrera a lalque estan unidos los tubos 53%. El

310. pistdn 54 de la vélvula se mueve con movimiento alterna- .
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tivo en el cuerpo de la misma, del modo corriente. Este
pistdn estd montado en una varilla 55 y se disponen las
smpaquetaduras corrientes entre el pistdén y la vélvula
y la pared ecilfnirica de la cémara en la que el pisténm
se mueve. Los extremos exteriores del cuerpo de la vél-
vule estén conectados & la atmdésfera por lumbreras 56.

Cuando la valvula ocupa la posicidén representada en la

- figura 6, cada uno de los extremos del cilindro esté

[
unido a la atmdsfera por las lumbreras 56. Si la valvula

se desplaza hacia la derecha para conectar el e spacio 57,

| que rodea el pistdn con la lumbrera conectada a los tubos

52, el aire o fluido de la alimentacidn se dirigiréd al
extremo interior de los ciiindros,.por los tubos 52. Si

la vdlvula se desplazara en direccidn contraria para co-

nectar este espacio 57 conla lumbrera que comunica con

los tubos 53, el aire se dirigir{s a los extremos exte-
riores de los cilindros. Si la vAlvula se desplaze de mo-
do que clerre la lumbrera que comunica con los tubos 52,
el extremo interior delvcilindro no comunicard con la at-

mbsfera ni con el suministro de aire, y el pistén estard

amortiguado en su movimiento hacia el extremo interior

del cilindro.

El vdstago 55 de la valvula estd unido a une
varilla de actuacién 58 coneoctada a una planca 59, monta-
de en una palomilla‘60 sostenida por el armazdén exterior
del mecanismo de volteo. Esta palanca tiene un brazo 6l
que lleve un rodillo 62. En la rueda principal y en el
extremo g dyacente a la palanca de control 59 estéd montada

une placa de leva 63 pivotadamente sostenida em 64, Un

Fuelle 65 unido a la leva y a una sujecibén de la cara de
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la rueda principal, mueve nomalmente la leve hacia la
derecha, tal como se observa en la figura 8. El rodillo

62 se apoya en la cara interior de esta leva. Cuando se

% desea iniciar el movimiento del mecanismo de volteo, se

345.
| de control 59 se desplaza para que el rodillo que forma

suelta el cerrojo 37 y en estas condiciones la palanca

contacto con la leva 63 se dirija a la posicidn repre-
sentada en lineas de trazos en la figura 8. Este movi-

miento de la palanca de control, desplaza la valvula a la

posicidn representada enm la figura 9. Cuando la vélvula
 ocupa este podiwion, se dirige fluido, con preferencia
 aire, al extremo interior de los cilindros y ésto empu- .

| jaréd los émbolos hacia el exterior; de este modo la trac-

c1dn de los vdstagos de los pistones hard girar las rue-

| das principales y el volteador en el sentido del reloj y

hacia la posicidén de descarga. .

En la rueda principal .estd montada una leva 66
eolocada de tal modo que cuando se mueve con la rueda
principal y entra en contacto con el rodillo 62 lo empu-
jard hacia la derecha haste la posicién indicada en 1~
neas de puntos‘eﬁ 67. Esto desplazard la vdlvula a la

posicidn representada en la figura 10, en la que estd

j cerrada la lumbrera conectada s los tubos que se dirigen

al extremo interior de log cilindros. Cuando se emplea

aire, en este momento se encontrard sometido a una cier-

jta compresién y su expansién ayudard a mover el mecenis-

mo de volteo. Dado que el extremo exterior del cilindro
ge encuentra en este momento abierto a la.atmésféra, la -
accion de la gravedad sobre el vagdn cargado haréd que

el volteador gire en la direccidén del reloj y dara lugar
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a un movimiento muy réapido del volteador. Cuando la pla=-
oa 68 de excéntrice entfe en contacto con el rodillo 62
desplazard la valvula a la posiciéﬁ indicada en la figu-

ra 11 en la que estdn abiertos a la atmdsfera los dos ex

tremos del cilindro.

Bn este momento el volteador ha desplazado el

| vegbn 90° précticamente y los émbolos pueden moverse 1i-

bremente en cualquier direccidn y, por tanto, la grave-

tiene, con ‘gran rapidez, hacia su posicidén de inversidm

o descarga. Al continuar su movimiento la rueds prineci- |

pal, el rodillo 62 entrard en contacto con la leva 69 y

| ésto desplazard le vdlvula a la posicidén representeda en

la figura 12, en cﬁyo momento se cierra la lumbrera que
comunica con el extremo interior del c¢ilindro y, por ten-
to, el movimiento de la rueda prineipal se emortiguars o

controlard por la compresidn del aire que exigte entre

| el émbolo y el extremo interior del c¢ilindro.

Cuando el volteador llega al extremo de su mo-

 vimiento de inversidén, las placas %1 se ajustan en los
| topes 40, sometidos a la tensidén de los muelles, y los

 topes cederan, pero detendrén eficazmente, con un choque,

el movimiento del volteador. Esto hard qus se deabrenda
cuslquier material pegado a las paredes del vagdn. El
volteador, en este momento ha completado su movimiento
de inversién y estd en condiciones de retorner a su po-
gicidn normal vertical. '

El peso del armazén del volteador estd dis-

tribuido de tal modo que el "gentro de peso", con el va-

gén en posicidn invertida, estd por encima del centro de



405.

410.

415.

420.

430,

rotacidén del wolteador, como se indica en‘zoa. Por ten-
to, la gravedad ayudard a retornar el volteador a la po-

sicidén normal enderezada. Pueds ocurrir que después de

- vaciar la carga del vagdén, el centro de peso inicie au-

tométicamente el retorno del volteador. En caso eontra-

rio, el rodillo que forma contacto con la leva 70 des-

plazaréd la vdlvula & le posicidn representada en la fi-
gura 13, y en estas condiciones, se admitird fluido en
los extremos interiores de los cilindros, .y ésto obliga-
rd al volteador a girar en direccidn contraria a la del
reloj, hacia su posicidn normal.

Cuando le ruede principal se mueve en sentido
contrario al del reloj, hacia su posicidn normal, la le-
ve 71 se ajustara con el rodillo 62 y desplazaréd le val-

vula a la posicldn representada en la figura 1l4. En este

| momento, la vélvula cierra la lumbrera que comunica con

el extremo interior de los cilindros, y corte el suminis-

 tro de aire. Los extremos exteriores de los cilindros es-~

tan abiertos a la atmdsfera, y el aire encerrado en los
extremos interiores de los mismos aceleraréa el movimien-

to de retorno hasta que la gravedad actle de modo eficien-

' te para mover el volteador rapidemente hacia su posicidn
 normal. Al continuar la}rueda principai su movimiento de
| retorno, la leva T2 entrard en contacto con el rodille

‘62 y desplazard la vélvule a la posicidn representada en

la figura 15, en la que los dos extremos de los cilindros ,
estdn ablertos a la atmésfera, y los pistones pueden mo-
verse rapidemente hacia el extremo exterior de su carre-
ra y desde este punto hacia el interior, al d esplazar el

volteador el vagdn a su posicidn vertical nomal,
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460.

£l movimiento continuado del mecanismo de vol-

teo hacia la posicidn normel, colocaréd la leva 73 en con-

| tacto con el rodilloc 62, moviendo as{ la valvula a la po-

| sicidn representada en la figura 16, en la que estd ce-

rrada la lumbrera unida al extremo interior de los cilin-

dros, encerrando as{ aire que sirve para emortigusr el

movimiento del émbolo cuando la rueda principal se des-
plaze para formar oontacto con el tope 32. En estas con-
diciones, los cerrojos oscilan por la accién de la gra-
vedad y traban las ruedas principales en la posicidén re-
cuperada, con los carriles del volteador alineados con
los de la v{a exterior.

Con la tolva o depbsito estd asociada una puer
ta 74 pivotada en 75 que gira desde una posicidn repre-
gentada en la figura 4 a una posicién del lado opuesto
de la abertura de descarga. De este modo, la carga puede
verterse en una artesa o en otra como se indica en dicha
figura. Esta puerte se accione por medio de una biela 76
conectada a un tirante 77 que, a su vez estd unido a un
pistén 78 del ecilindro 79, en eade uno de los extremps

del cual puede admitirse fluido para controlar la posi-

‘ciéﬁ de la puerta.

Se supone que el funcionemiento del mecanismo
de volteo se comprenderéd perfectemente por la descripcidn
detallada anterior. De todos modos, a continuacidén figura
un resumen de un ciclo completo de le operacidn de volteo.

Una vez introducido en el volteador sl vagdn
cargado, se acciona la palanca de cerrojo para soltar losg
retenes, y luego se hace girar la palanca de control 59

para desplazar la vdlvula de regulacidén. la leva 73 cede
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o se adapta para permitir este movimiento de la palanca
de control. El desplazamiento de la vélvula hace que se
admita aire en los cilindros, que aplican fuerza de ten-
| s1én, por medio de sus védstaegos, a los pasadores de las
465. | ruedas principales y éstas inician la rotaeidn del vol=-
teador. Cuando la leva 66 se ajuste en el rodillo 62 de
la palanca de control, la vadlvula se desplazara automa-
ticemente a la posicidn de superposicidn o interrupcion,
cortando as{ el suministro de aire y ufilizando la ex-
470. | pansidén del aire comprimido para proporcionar una fuerza
| aceleradora que, sumada a la accidn de la gravedad de la
| carga, hace que el volteador gire en el sentido del re-
loj, répidamente, hacia la posicidn de- inversibdn o des-
carga. Cuando la leva 68 se ajuste en el rodillo 62, la
475 palanca de control se desplazard de tal modo que movera
la vdlvula a la posicidn central y permitird que el aire
salga de los cilindros para dirigirse a la-atm5sfera. El
volteador avanza por inercia hasta que la leva 70 se ajus=-
 ta en el rodillo 62; luego la védlvula retornaré a la posi-
480. §c16n de clerre paras crear una presidn de aire con objeto
de desacelerar el movimiento botativo a la posicidn com-
pleta de voltseo.

Ia leva 70 se aproxima al rodillo 62 y despla-
za la palanca de control para suministrar aire con objeto
485. de invertir y acelerar el movimiento rotativo, nuevamente
a la posicidn normal.‘SI las levas 69 y 70 no detienen el
' movimiento de volteo en el sentido del relej, la placa 3]

entrara en contacto con el tope 40, amortiguado, para pro-
porcionar una detencién real com el vagén invertido en

490. plena posicidn de descarge. Estas levas 69 y 70 pueden
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graduarse o colocarse de tal modo que el movimiento de
rotacién se detenga siempre por la placa 31, al chocar
con el tope. Esto hard que el movimiento rotativo se
interrumpa con brusquedad bhagtante para permitir un cho-
495. que al cuerpo del vagdn con objeto de soltar cualguier
material adherido que, de otro modo, no se desprenderfa
del vagdn pﬁr la acciénde la gravedad. La leva 70 ha
abierto de nuevo la lumbrera para admitir aire a presidnm
en el cilindro y el aire, actuando sobre el-émbolo ase-
500. | gurard de modo eficiente la iniciacidn del movimiento de
| retorno del volteador. La leva 71 desplaza la védlvula a la
posicidn dé superposicidn, de modo que la expansién del
1 aire contenido en el cilindro acelerara el movimiento ha-
cia la posicidn normai, dado que la dilatacidn del aire
505. | ayudard a la accidn de la gravedad que a ctia en el lado
opuesto del centro de rotacidn, una vez vaciada la carga
o retirada del vagdn. La leva 72 mueve la vélvula a la
posicidn normel, con las lumbreras abiertas a la atmds~
fera, de modo que el movimiento con ayuda de la gravedad,
510. haré girar el volteador hacia la posicidén normal con ve-
locidad suficiente para vencer el roce y mantener una ve-
locidad de rotacién.relativ&mente elevada hasta qué la
leva 73 se ajusta con el rddillo y mueve la valvula a la
posicidn de superposicidn que d4 lugar a la creacién de
515. presidn en el cilindro, para regular el movimiento de re-
torno del vdlteador, La placa 31 se ajusta en el tope 32
cuands el volteador ha terminado su retorno a lé posicdn
normal. Estos topes 32 estén @ontrolados por muelles pre-
viemente cargados que se ajusten para mantener el voltea-

520. !dor en posicidn horizontal con los carriles del mismo ali-
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530.

535

540.

545.

550.

neados cbn los de la via de cada uno de sus extremos.

Al detenerse el volteador por los muelles de compresidn,

los cerrojos que se musven por la accién de la gravedad,

lo mentendran de modo fijo y seguroc en su posicidn hori-

zontel normal para retirar el vagdn vacl{o y admitir otro

cargado.

Como ya se ha indicado, los enganches de los
vagones estdn dispuestos para permitir la rotacién y
volteo de uno o mas de los vagones de un tren sin des-
acoplarlos de éste.

88 observard que los émbolos estdn unidos el
volteador rotativo con una cantidad minima de e spacio
muerto de aire al principio de la carrera, y ésto redu-
ce a un minimum el volumen de aire necesarié para ini- -
ciar la rotacién del volteador. Este mismo espacio muer-
to minimo de aire, se utiliza para smortiguar e invertir
el movimiento del emortigusdor al aproximarse ynretornar-
de la posicidn completa de volteo. Se utiliza también

para amortiguar y detener el movimiento de retorno del

| volteador. Los tubos 52 que salen de la vélvula estdn

| unidos a conductos o lumbreras situados completamente

en el interior de los cabezales de los cilindros, y és-

to es lo que permite que los émbolos se desplacen hasta

| junto a los cabezales y de este modo se obtiene una can-

tidad minime de espacio extremo entre el émbolo y el ca=

' bezal o tapa interior.

 Debe observarse finalmente que este mecanismo
de volteo puede emplearse muy satisfactoriamente aun

cuando la gray¥edad no ayude en las dos operaciones de

‘volecar los vagones y retornarlos a la posicidn normal.



Corrientemente, desde el punto de vista de la necesided
de una potencia minime, serd conveniente ajustar el equi-
librio del volteador de modo gue la gravedad ayude en ém—
' bos sentidos; de todos modos, la valvula de cinco condue-
555. tos proporciona el control eficaz de la presidn en los

| ¢ilindros de actuacidn, y.puede obtenerse el funciona-
miento satigfactorio en cualquiera de los casos, por el
ajuste adecuado de lag levas de accionamiento de la vil-
| vula para aplicar presion suficiente a los cilindros al
560. oponerse a la accidn de'la gravedad. Este tipo de accio-~
namiento puede ger conveniente cuando el espacio, el pe~
80, el tipo del vagén u otras limitaciones hacen incon-
 veniente el disponer la posicidn éel eje de rotacidn del
volteador entre los centros de gravedad del volteador de
565. | vagones, vagdn cargado y vagén vacio.

| | Es eyldente gue sin salirse del‘espiritu del
invento, indicado en las reivindicaciones ad juntas, pue-~
den introducirse muchos cambios en los detalles de cong~
truceidn.

570. | - N O T -

Habiendo ya descrito ampliamente la neturale-~
76 del invento, as{ como la manera de llevarlo a cabo en
la practica, se hace constar que los perfeccionamientos
anteriormente descritos son susceptibles de 1igeras modi-
575. ficaciones de detalle, sin que por ello se altere el prin-
cipio fundamental del invento, siendo lo que comstituye

la esencia del mismo y por lo que se solicita Patenfe de

nvencidén por veinte afios en Espafia: "Perfeccionamientos
bn la construceidn de vagonetas volquetes™; caracterizén-

580. ose por lo siguiente:
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600.

605.

610.

12 - Perfeccionamientos en la construccidn de
vagonetas vblquetea, caracterizados por un mecanismo de
volteo o descarga para vagonetas deminas o similares,
que comprende: un armazén; un volteedor montado en &l
para rotacidn alrededor de un eje horizontal; medios en
el interior del volteador para sostener tn vehfculo car

gado; los elementos del volteador estén distribuidos,

 con regpecto al eje de rotacidn, de tal modo que el cen

tro de peso del volteador, con el veh{culo cargado en

 su interior, estd por encime del eje de rotacidn, y el

centro de peso del volteador, cuando el vehiculo esté
vacfo y en posicidén de descarga, estd por encima de di-
cho eje, con lo cual puede usarge la fuerza de gravedad
para hacer girar el volteador hacia la posicidn de des-
carga y papa retornarlo autométicamente & la posicidn
normal, después de variar la carga.

2¢ - Perfeccionamientos en la construceidn de

vagonetas hoiquetes, caracterizados por un mecanismo de

volteo o descarga para vagonstas de minas o similares,
que comprende: un armazén; un volteador en é1 montado

para rotaciéh“alrededor de un e je horizéntal; medios enm

el interior del vqltéador para sostener un vehfculo car-
gado; los elementos del volteador, con respecto al eje
de rotacidén, estédn distribuidos de tal modo que el cen=-
tro de peso del volteador con-el iehfculo cargado en su
interior, estd por encima del eje de rotacién, y el cen-

tro de peso del volteador, cuando el vehfculo estd vac{o

- |y en posieidn de descarga, estd por encima de dicho eje,

por cuyo medio puede usarse la fuerza de gravedad para

hacer girar el volteador hacia la posicion de descarga y
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640.

para retornarlo automAticamente a la‘posicién normal,
después de vaciar la carga; y topes montados en el ar-
mazdn para detener el movimiento del volteador al final

del movimiento de descarga, y para interrumpir el movi-

 misento del volteador al final del movimiento de retorno

del volteador a la posicidn vertical normal.

32 - Perfeccionamientos en la construccion de
vagonetas volquetes, caracterizados por un mecanismo de
vdlteo o descarga para vagonetas de minas o smilares,
que comprende: un armazdn; un volteador en &1 montado
para su rotacidén alrededor de un eje horizontal; medios
en el interior del volteador para sostener un vehfculo
cargado; los elementos del voltewador, con respecto al
eJe de rotacidn, estédn distribuidos de tal modo que el
centro de peso del voiteador, con el vehiculo cargado en
su interior, estda por encima del eje de rotacién, vel
centro de peso del volteador, cuando el vehficulo estd va-
cio y en posicibén de descarge, estd por encimae de dicho
eje, por cﬁyo medio puede usarsela fuerza de gravedad pa-
re hacer girar el volteador hacia la posicion de descar-
ge y para retornasrlo autbméticamente a2 la posicidn normal,
después de vaciar la carga; y topes montados en el armazén
para detener el movimiento del volteador al final del mo-
vimiento de descarga, y para interrumpir el movimiento
del volteador al final del movimiento de retorno del vol-
teador a la posicidn vertical normal; los topes citados
estén sostenidos por muelles sometidos e tensién.

49 - Perfeccionamientos en la construccidén de
vagonetas voiquetes, caracterizados por un mecanismo de

volteo o descarga para vagonetas de minas o simileres,
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que comprende: un armazén; un volteador montado en el
interior del mismo pars rotacidén alrededor de un eje
horizontal; mediog en el interior del volteador para
sostener un vehfculo cargado; los elementos del voltea-
dor, con respecto al eje de rotacibén, estédn d@istribui-

dos de tal modo que el centro de peso del volteador con

' el vehfculo cargedo en su interior, estd por encima del
} eje de rotacidn, y el centro de peso del volteador,cuan-
| do el vehfculo estéd vacfo y en posicidn de descarga,esté
| por encima de dicho eje, por cuyoc medio puede usarse la
1 fuerza de gravedad para hacer girar el volteador hacia

. la posicidén de descarga y para retornarlo autqméticamen-

"te e la posicidén normal después de vaciar la carga; to-

pes montados en el armazodn pare detener el movimiento
del volteador al final del movimiento de descarga, ¥ pe-
ra interrumpir el movimiento del volteador al final del
movimiento de retorno del volteador a la posicidén nommal,
y ecerrojos para sostener el volteador en la posicidén nor-
mal; los cerrojos se mueven automiticemente por el voltea
dor, para colocarse en la posicidén de trabazon, y medios
manuales para soltar los cerrojos.

5¢ - Perfeccionamientos em la cons brucei én de
vagonetas volquetes, caracterizados por un mecanismo de
volteo o descarga para vagonetas de minas o similares,
que comprende: un armazdnm; un volteador en 61 montado
para rotacién alrededor de un eje horizontal; medios en

el interior del volteador para’ sostener un vehiculo car-

'gado; los elementos del volteador, con respecto al eje

de rotacién, estdn distribufdos de tal modo que el cen-

tro de peso del volteador, con el vehfculo cargsdo en su
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interior, estd por encima del eje de rotacidn, y el cen~-

. tro de peso.del volteador cuando el vehfculo estd vacio

y en pdsici&n de descarga, estéd por encima de dicho eje,

. por cuyo medio puede usarse la fuerza de gravedad para

hacer girar el volteador hacia la posicidn de descarga

|y para retornarlo automaticemente a la posicidn normal,

despuds de vaclar la carge; cilindros montados en el ar-
mazbn; un émbolo en cade cilindro; véstagos de émbolo

que conectan los émbolos al volteador; una vdlvula aso-

 ciada con los cilindros; medios pare suministrar fluido

e presidén, conectados con la vélvula, y medics para des-

plazar le valvula con objeto de iniciar y controlar los

| movimiento del volteedor hacle y desde la posicidn de

 descarga.

62 -~ Perfeccionamientos en la construcecidn

de vagonetas volquetes, caracterizados por un mecanismo

de volteo o descarga para vagonetas de minas o gimilares,
que comprende: un armagzdn; un volteador en é1 montado pa-

ra rotacién alrededor de un eje horigontal; medios en‘el

 interior del volteador para sostener un vehfculo cargado;

kos elementos del volteador, con respecto al eje de rote-
cidn, e stdn distribuidos de tal modo que el centro de pe-

so del volteador con el vehfculo cargado en su interior,

lestd por encima del eje de rotacién, y el centro de peso

del volteador, cuendo el vehfculo estd vac{o y en posi-
cidén de descarga, estd por encims de dicho eje, DOr cuyo
medio puede usarse la fuerza de gravedad para hacer gi-
rar el volteador hacie la posicidn de descarga y para re-
tornarlo automaticamente a la posicidén normal, después de

vacfar la carga; cilindros montados en el armazdén; un ém-
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bolo en cada cilindro; vastagos de émbolo que conectan
? los émbolos al volteador; una vélvule asociada con los
| eilindros; medios para suministrar fluido a presién co-
 nectados con la vdlvula; medios pare desplazar la vélvu~-
la con objeto de imeciar y controlar el movimiento del
volteador, y medios sostenidos por el volteador para des-
;plazar automaticamente la védlvula con objeto de permitir

el movimiento libre del volteador bajo la accidn de la

‘| gravedad y para regular los movimiento del volteador

| cuando éste se aproxima a la posicidn final de descarga.
7¢ - Perfeccionamientos en la oonstrucqién de
vagonetas vélquetes, caracterizados por un mecanismo de
‘volteo o0 descarga para vagonetas de minas o similares,
que comprende: un armazon; un volteador en é1 montado pa-
ra rotacién alrededor de un eje horizontal; medios em el
interior del volteador para sostener un vehfculo carga-
do; los elementos del volteador, con resprecto al eje de
rotacibén, estédn distribuidos de tal modo que el centro
de peso del volteador, con el vehiculo cargado en su in-
terior, estd por encima del eje de rotacidn, y el cenfro
‘da peso del volteador, cuando el vehiculo estd vacfo y
en posicibén de descarga, estd por encima de dicho eje,
por cuyo medio puede usarse la fuerza de gravédad pera
hacer girar el volteador hacia la posicidn de descaréa

y para ietornarlo automaticamente a la posieién normal,
después de vaciar ia carga;'cilindros'mbntados en el ar-
mezén; un émbolo en cada cilindro; véstagos de émbolo
que conecten los émbolos al volteador; una vélvule aso-
diada con los cilindros; medios para suministrar fluido

F presidn, conectados con la vdlvule; medios pars despla
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zar la valvula con objeto de iniciar y controlar los
movimientos del volteador; medios sostenidos pbr el
volteador para desﬁlazar automaticamente la védlvula

con objeto de permitir el movimiento libre del voltea

[ dor bajo le accidén de la gravedad y para controlar los
- movimiento del volteador cuando éste se aproxima a la

. posicién final de descarga; y medios automaticos para

iniclar el movimiento de retorno del volteador, despla

- zando la vdlvule para permitir el movimiento libre del
' volteador por la accidén de la gravedad y desplazando la.

védlvula para controlar el movimiento del volteador al

aproximarse éste a la posicidén mormal final enderezada.
8¢ - Perfeccionamientos en la construccidn

de vagonetasTvolquetes, caracterizedos por un mecanismo
de volteo o descaréa para vagonetas de minas o simila-
rés, que comprende: un armazdn; ruedas principales ge-
paradas, cada una de las cuales tiene una llanta y un
alme de soporte; bazras en C conectqdas al alma; carri-
les sostenidos en las barras en Cy prolongados desde una

a otra de las ruedas principales, y sobre los cuales pue

 de moverse un vehfculo para su volteo y descarga, y rue-

das separadas sostenidas por el armazdn, sobre las cua-
les las ruedas principales estdn montadas para rotacidn,
92 - Perfeccionamientos en la construcecidn
de vagonetas volquetes, caracterizados por un mecanismo
e volteo o‘descarga para vagonetas de minas o similﬁfes,
jue comprendé: un armezon; ruedas principales separadas,
rada una de las cuales tiene una llanta y un alma de sp—

horte; barras en C conectadas al alma; carriles sosteni-

1os eﬁ lag barras g C. y prolongados desde una a otra
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} de las ruedas principales y encime de los cuales puede
| moverse un vehiculo para su volteo y descarga; ruedas

 peparades sostenidas por el armazdn, sobre:las cumles

estdn montedas, para rotacién, las ruedas principales,
y barras angulares prolongades desde una rueda prinei-
pal a la -otra, por encima de los bordes superiores del
veh{culo.y junto a ellos, para sostener el vehfculo du-
rante el volteo y descarga.

10¢ - Perfeccionamientos en la construccidén

- de vegonetas volquetes, caracterizados por un mecanismo

| de volteo o descarga para vagonetes de minas o simile=

res, que comprende: un armazén; ruedas prineipales se-

| perades cada una de las cuales tiene una llanta’un alme

dersoporte; bafras en C conectadas al alma; carriles
gogtenidos en las barres en C y prolongados desde una &
otra de las ruedes principales y encima de los cuales
puede moverse un vehiculo para su volteo y descarga;
ruedas separadas sostenidas por el armazdén, sobre las
ouales estédn montadas, para rotacidn, las ruedas princi
pales, y ruedas a ambos lados del armazdén preparadas pa-
ra ajustarse en los bordes superiores de las llantaé de
las ruedas principales, para impedir el movimiento la-
teral de éstas sobre las ruedas de soporte.

1ll¢ - Perfeccionamientos en la construceidn de
vegonetas voiquetes, caracterizados por un mecanismo de
volteo o descarga para vagonetas de minas o similafes,
que comprende: ﬁnaarmazén; ruedas principales separadas
cada una de las cuales tiene una llanta y un alma de so-
porte; barras en C conectadas al alma; carriles sosteni-

dos sobre las barras en C y prolongados desde una a otra
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de les ruedas principales y encime 48 los cuales puede

| moverse un vehfculo para su volteo y descarga; ruedas

separadas gostenidas por el armazdn, sobrs las cuales

estédn montedas, para rotacidn, las ruedas principales;

| cada una de las ruedas principales tiene en su llanta
0 borde una pleca, y una barra de tope montada en el

| armazdn y colocada de tal modo que en ella se ajuste

la placa citada para detener las ruedas principales

cuando el vehfculo estd en la posicién final de descar

&8+ ‘
- 12® - Perfeccionamientos en la construccidn

de vagonetas volquetes, caracterizados por un mecaniesmo

de volteo o descarga para vagonetas de minas o gimila-

res, que camprende: un armazdn; ruedas principales se-
paradas, casda una de las cuales tiene una llanta y un
alﬁa de soporte; barras en C conectadas él alme; carri-
les sostenidos sobre ;as barras en C y prolongados desde
une a otra de las ruedas principales y encima de los cug

les puede moverse un vehiculo pera su volteo y descarga;

| ruedas separadas sostenidas por el armazdn, sobre las
| cunles estdn montades, para rotaeidén las ruedas principa-

‘1es; cada una de las ruedas principales tiene en su llan-

ta o borde una placa de tope; una palomilla sostenida por
ol armazdén en cada lado de cadae una de las ruedas princi-
pales; una barra de tope sostenida por la palomilla y un
muelle tensado, asociado con cada barra de tope para sos
tener ésta; las barras de tope estén colocadas para que
en elles puedan ajustarse las placas de las ruedas prin-
cipales, para detener las ruedas principales cuando el

veh{culo estd en posicidén de inversion completa.
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132 - Perfeccionamientos en la construccién

de vagonetas volquetes, caracterizados por un mecanismo

| de volteo o descarga para vagonetas de minas o simila-

 res, Que comprende: un armazdn; ruedas principales se-

paradas, cada una de las cuales tiene una llanta y un

alma de soportej barras en C conectadas al alma; carri-

les sostenidogs sobre las barras en C y prqlongados des~
de una a otra de las ruedas principales y sobre las cus
les puede moverse un vehiculo para =su volteo y &escarga;'

ruedas separadas sostenides por el armazdn, sobre las

 cuales estdn montadas, para rotacién, las ruedas prineci-

 pales; cada una de las ruedas principales tiene‘en su

llanta o borde, una placa de tope; una barra de tope mon
tada en el armazén en cada lado de la rueda principal;
las barras de tope de un lado de'las ruedas principales
estdn preparadas para que en ellas se ajuste la piaca
con objeto de detener las ruedas principales en posicidn
de descargs, y en las barras de tope de los otros lados
de le rueda principal se ajusta la placa citada para de-
tener las ruedas principales cuando el vehfculo retorna
a su pdsicién normal,

14¢ - Perfeccionamientos en la construcci én de
vagonetas voiquetes, caracterizados ﬁor un mecanismo de
volteo o descarga para vagonetas de minas o similares,
que comprende: un armazdn; ruedas principales separadas,
cada una de las cuales tiene una llanta y un alma de so-
porte; barrasg en C conectadas al alma; carrilés sosteni -
dos sobre las barrasen C y prolongados desde una a otra
de laé ruedas principales, y encimd de los cuales pueds

mopverse un vehiculo para su voltéo y descargea; ruedas se-
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peradas sostenidas por el armazén, sobre las cuales estén
montadas, para rotacidn, las ruedas principales; cada una
de las ruedas principales tiene en su llante o borde una
placa de tope; una barra de tope montada en el armazdn

a cade lado de la rueda principal; las_barnas'de tope de
un lado de las ruedas principales estdn preparadas para
que en ellas se ajuste la placa, con objeto de detener
las ruedas principéles en poSicién'de descarga; y en las
barras de tope de los otros lados de la rueda principal
se ajusta la placa citada para detener las ruedas prin-

cipales cuando el vehfculo retorns a su posicidén normal;

R4 cerr> jos preparados para aJustarse'en las placas de to-

pe, con objeto de mentener las ruedas principales en po-

sicidén normal de carga, con los carriles por ellas sos-

 tenidos en alineacidn con los carriles de la via que con-

| duce el mecanismo de volteo.

15% - Perfeccionamientos en la construccidn de

jvagonetas voléuetes, caracterizados por un mecanismo de
| volteo o descarga para vagonetas de minag o simileres,

| que comprende: un aermazdn; ruedas principales separadas,
:cada una de las cuales tiene una llanta y un alma de so-
.pdrte; barras en ¢ conectadas al alma; carriles sosteni-

idos sobre las barras en ¢ y prolongados desde una a otra

de las ruedas principales y encima de los cuales puede
moverse un vehiculo para su volteo y'desgarga; y ruedas
separadas sostenidas por el armazén, sobre las cuales es-
tan monﬁadas, para rotacidén, las ruedas principales; los
carriles estdn sostenidos por las ruedas principales de
tai modo que el centro de peso del vehiculo cargasdo, en

posicidén normal sobre los carriles, estda por encima del
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eje de rotacion de las ruedas principales, y el ecentro

de peso del vehficulo vacfo, en posicidén de descarga, es-

t4 por encima del eje de rotacidén de las ruedas prinei=

| pales, por cuyo medio puede usarse la fuerza de gravedad

para hacer girar las ruedas prihcipales hacia la posicidn

‘dqﬂescarga y para retornar automiticamente les ruedas
‘principales e la posicidén normal, después de vaciar la

| carga.

162 - Perfeccionamientos en la construccidn

' de vagonetas volguetes, caracterizados por un mecanismo

de volteo o descarge para vagonetas de mines o similares,

que comprende: un armazdn; ruedas principales separadas,

cada una de las cuales tiene una llanta y un alme de so-

porte; barras en C conectadas al alma; carriles sosteni-
dos sobre las barras en C y prolongados desde una a otra
de las ruedas principales, y por encima de los cuales
pﬁede moverse un vehfculo_para su volteo y descarga; ¥y
ruedas separadas sostenidas por el armazdn, sobre las

cuales estén montadas, para rotecidn, las ruedas princi-

pales; los carriles estdn sostenidos por las ruedas prin

cipales de tal modo que el centro de peso del veh{culo

cargado, en posicidn normal sobre los carriles, eata por
encime del eje de rotacidén de las ruedas prinecipales, ¥y
el centro de rotacidén del vehfculo vacio, cuando se en-
cuentra en posicidn invertida, estd por encima del eje

de rotacidn de las ruedas princ¢ipales, por cuyo medio
puede utilizarse la fuerza de gravedad para hacer girar
las ruedas principales hacia la posicidn de descarga, y
para retornar autométicemente lag ruedas principales a la’

posicidén normal, despuds de vaciar la carga; una placa de
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tops sostenida por cada una de las ruedas principales;
topes, sostenidos por el armazén, con los Eualea entran
en contacto lag Places pars limitar la rotacidn de las
ruedas principales por la accidén de la gravedad ouando

el vehiculo se encuentra en posicidn completamente inver-
tida, y topes sostenidos por el armazdn, para limitar el
movimiento de retorno de las rﬁedha principales cuando
el veh{culo estd en posicidn normel.

17¢ - Perfeccionamientos en la construccidn

de vagonetas volquetes, caracterizados por un mecanismo

- de. volteo o desgarga para vagonetes de minas o similares,

que comprende: un armazén; ruedas principales separadas,
cada una de las cuaies tiene una llanta y un'alma de so-
pprte; barras en C conectadas al alma; carriles sosteni-
dos sobre lasg barras en C y prolongados desde una a otra
de las ruedas principales, y encima de los cuales puede
moverse un vehfculo para su volteo y degearga; ruedas se-
paradas sostenidas por el armazén, sobre las cuales estéan

montadas, para rotacidn, las ruedas principales; los ca=-

‘rriles estan sostenidos por las ruedas principales de tal
modo que el centro de peso del vehfculo cargado, en posi-

 ¢16n normal sobre los carriles, estéd por encima del eje

de rotacibn de las ruedas principales, y el centro de

peso del veh{culo vacio, cuando se encuentra en posicidn
invertida, estd por encima del eje de rotacidén de las rue-
das principales, por cuyo medio puede utilizarse la fuerza
de gravedad para hacer girar las ruedas principales haéfé; 
la posicidn de descarga, y para retornar automdticamente

lag ruedas principales a la posicidn normal, después de

vaciar la carge; une placa de tope sostenida por cadas una
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de las ruedas principales; topes, sostenidos por el ar-

' mazbn, con los cuales entran en contacto las placas pa-

ra limitar la rotacidn de las ruedas principales por la

accién de la gravedad cuando el vehiculo se encuentra

en,posici6n completamente invertida; topes sostenidos

por el armazdn, para limitar el movimiento de retorno de
las ruedas principales cuando el vehfculo estéd en posi-

cién normal, y cerrojos preparados para ajustarse en

| las placas a fin de mantener las ruedas principales con

los carriles que contienen alinsados con los de las vias

' que conducen al mecanismo de volteo.

18¢ - Perfeccionamientos en la construcel én

| de vagonetas %olqnatea, caracterizados por la combina-

cidén de un volteador rotativo y de medios para sostener-

lo alrededor de un eje fijo; cilindros de accionamiento

unidos al armazdén del volteador; una valvula asociada

con los cilindros; medios pare el suministro de fluidos
a presidén, conectados con la vélvula, y medios para des-
plazar la vdlvula con objeto de iniciar y controlar el

movimiento del volteador hacia y desde la posicidn de

inversidn o descarga.

19¢ - Perfececionamientos en la construccidn
de vagonetas - volquetes, caracterizados por la combina¥

eidn de un volteador rotativo y medios para sostenerlo

lrededor de un eje fijo; cilindros de aqcionamiento
fdos al armaezdn del volteador; una vélvule asociada
con los eilindros, con medios para el suministro de fluil
lo & presidén, conectados a-la'vél%ula, y medios para va-
riar la posicidn de ésta durante la operacion de volteo,

pon objeto de controlar automdticamente el movimiento del
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volteador hacia y desde la posicién de inversién o des-
carga. |

200 - Perfeccionamientos en la construccidn de
vagonetas voiquetes, caracterizados por un voletador ro-
tativo preparado para girar parciaslmente alrededor de su
eje mayor; medios en sl interior del volteador para sos-
tener un vehfculo cargedo; los elementos del volteador,
con respecto al eje de rotacidn, estdn distribuidos de
tal modo que sl centro de peso del volteadof, con el ve-

hiculo cargado en su interior, estd por encima del eje de-

| rotacidn, y el centro de peso del volteador, cuendo el ve

hiculo estd vac{o y en posicién de descarga, estid por en-

‘oime del eje citado, por cuyo medio puede utilizarse la

fuerza de gravedad para heeer girar el volteador hécia
la posicidn de descarga y para retornarlo autondticamente
a la posiqién normal, despuds de veciar la carga.

21¢ - Perfeccionamientos en la construccidn de

vagonetas voiquetea; tal y como quedas substancialmenfe

‘{descrito en la presente Memoria y representado en los di-

%ujos que se acompafian.

| - Egta Memoria consta de treinta y cuatro hojas

kacritaa-a.méquina por una.sola de sus caras.

| Madrid, 29 de septiembre de 1948,
HENRY FORT FLOW

Por Pader de J. GOMY
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