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Mérica .

BEste invento se refiere a perfeccionamientos
nuevos y uUtiles en vehfculos destinados a desplazarse
sobre carriles, provistos devcarrOS giratorios de sopor-
te, sin ejJes, dotados de uma barra o tirante que conecta
los carros giratorios de los extremos opuestos, de tal
modo que los movimientos de giro de uno de los carros se
comunican &l otro. '

Un objeto dé este invento, es proporcionar
une conexidn de la barra o tirante con los bastidores

de ruedas de los carros giratorios de los extremos opues
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tos, construfda de modo tal que permita la oscilacidn

de cada uno de los carros giratorios drededor de un eje
horizontal sin comunicar movimiento alguno de toréién a
la barra o tirante.

otro objeto de este invento, es proporcionar
una comstruccién de barra o tirante para carros girato-
rios, sin ejes, opuestos, dispuesté de modo tal gue las
oscilaciones en los bastidores de ruedas dejen libre la
barra o tirante de conexidn, con objeto de que los movi
mientos excesivos de los bastidores de las ruedas, en
el caso ds que el veh{culo rebase acecidentalmente el ex~-
tremo del carril en una estacidén de carga, no sometan en
modo alguno a egfuergos la conexidn de la barra o tirante

Un nuevo objeto de este invento es proporcio-
nar una conexidn por barra o tirante dispuesta de modo
tal que haga oscilar el carro giratorio sobre el carril
interior, al recorrer una curve, a través de un angulo
superior al que describe el carro giratorio en el carril
exterior, para asegurar que las ruedas adyacentes al cen
tro del vehfculo no caerdn entre los carriles.

Un nuevo objeto de este invento es proporecio
nar topes en el cuerpo del vehfculo, dispuestos de tal
modo que limiten la oscilzcidn de los carrog giratorios
alrededor de sus ejes verticales respectivos.

Estos y otros objetos resultaran en parte

evidentes y, en parte, se describen a continuacidén eon

mayor detalle. En los dibujos:

La figura 1 es una vista lateral de una par-
te de un vehfculo sobre carriles con este invento aco-

plado.
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La figura 2 es una‘x’ris&asér;;pr@ con el sue-

1o del vehfculo levantado y algunas partes enc orte para

representar la conexidn de barra deenlace entre los so-
portes del cuerpo de carros giratorios opuestos.

La figura % es una vista de frente de una par-
te de un vehfculo sobre carriles, con los perfecciona-
mientos acoplados.

Ia figura 4 es un corte por la linea 4-4 de la
figura 2.

La figura 5 es una vista en perspectiva que re-
presenta esquematicamente la construcecidén del bastidor
de las ruedas.

Ia figura 6 es una vista que-representa esgque-

méticamente el sorporte del cuerpo del veh{culo, que se

“dispone en un bastidor de ruedas, y el brzzo a dicho so-

porte conectado y al que la barra de conexidn estd a su
vez acoplada. ’

La figura 7 es una vista gue representa més o
menos esqueméticamente, un vehfculo movié&ndose a lo lar-
go de una via curva y la colocacidén de los carros gira-
torios durante sse movimiento.

ILa figura 8 es una vista andloga a la figura
1, pero representa las rusdas anteriores del carro gira-
torio fuera del extremo del carril, en una posicidn de
carga, y cafdagentre las traviesas de apoyo del carril.

ILa figura 9 es una vista que representa una
forma modificada de medios pares limitar el movimiento
de giro del carro; esta vista es un corte andlogo al de
la 1inea 4-4- de la figura 2, y

La figura 10 es una vista en planta de una for
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ma modificada de tope para limitar el movimiento de giro
de los carros.

‘Este invento se representas aplicado a un ve-
hiculo sobre carriles, de construccidn corriente, aque
incluye un cuerpo 1 que comprende una estructura infe-
rior adecuada, provista de un travesafio central 2 forma-
do por hierros 3, 3, en forma de T, separados uno de otro.

Ia estructura inferior del vehfculo tiene,en
cada extremo y en lados opuestos del mismo, un carro gi-
ratorio sin ejes. QComo se representse en el tipo del in-
vento que se describe, cada carro giratorio incluye un
bastidor de ruedas con largueros laterales 4, 4 conecta-
dos entrs si por una placa curveda 5 qus, con preferen-
cia, se suelda a log elementos o largueros laterales.
Este bastidor puede construirse de cualquier modo adecua-
do.

Los largueros laterales 4, 4, en uno de sus
extremos tienen aberturas 6, 5 en las que estd sostenido
un mufidnn 7 en el que estd montada una rueda 8 de taldn.
En los otros extremos de los largueros laterales del ar-
mazén del bastidor, existen aberturas andlogss 9, 9 en

las que se monta un mufidn 10 que lleva una rueds de ta-~

14n 11. Estas ruedas de taldn son de la construceidn co-

rriente para rdal ar sobre carriles.

En la placa curvada 5 de sostén estd monta-
do un 8rgano 12 de soporte del cuerpo gue, como se repre-
senta e squemdticamente en la figura 6, tiene una cara cur
va 13 que se adapta a la curvadura de la placa 5, y caras
verticales paralelas 14 que se ajustan en la cara interiar

de los largueros laterales 4, 4 del bastidor de las rue-
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das. Este puede ogcilar alrededor del centro de la placsa
curvada 5 y de la cara curva 13. Leontinuacidn se deno-

mina a la linea definida por los dos centros, ejs de os-
cilacidn del baétidor de las ruedas en un plano vertical.

E1l Srgano de soporte del cuerpo, como se indi-
ce en la figura 4, es de una sola pieza, pero debe enten
derse que puede estar constitufdo por placas soldadas en
tre s{ de cualquier modo adecuado.

El érgano de soparte del cuerpo termina, en su
extremo superior, en un manguito 15 enchufado en un man-
guito 16 rigidamente sujeto a una placa 17 que, a su vez,
estd unido al armazén inferior del cuerpo del vehfculo.

Esta placa 17 tiene un menguito 18 prolongado hacia aba-
jo que penetra en el interior del manguito 15 y estd pro
visto de un borde 1Y con pestafia. Un muelle 20 se apoya
contre el armazén inferior del veh{culo, Por su extremo
superior, y contre la placa de soporte 21 dispuesta en
el Organo 12 de soporte del cuerpo, por el otro extremo. %
Se dispone un muelle exterior 22 que se apoya ;
en la pestafia 197p0r su extremo superior y gque, por el
inferior descansa en la placa de soporte 2l1. Estos mue-
lles sostienen el cuerpo del vehfculo y forman un sopor-
te eldstico para el mismo, que puede ascender y descen-
der en el Organc de soporte 12.
El Srgano de soporte del cuerpo puede osecilar
libremente alrededor del manguito suspendid> 15 sostenido g
por el armazdn inferior del cuerpo del vehiculo. Esto per
mite que el carro gire alrededor de un eje vertical y si-
ga la curvadura del carril.

Rigidamente sujeta al manguito 15 se dispo-
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ne una palomilla 23 que lleva un brazo 24 prolongado en
una direccidn pricticamente paralela al bastidor de las
ruedas y que termina Jjunto al mufién que lleva las ruedas
posteriores de los carros. Como antes se indicd, se dis
pons un carro a cada lado del cuerpo del vehiculo, Yy és~
tos carros son de la misma construccidn. Los brazos 24
de los carros opuestos estdn en el lado interior de &s-
08 ¥y se hallan conectados por una barra o tirante 25
sujeta 8 los extremos bifurcadps de los brazos, Dor per-
nos de articulacidn 26, 26. La palomilla de sostén 23
esta rigidamente unida al 6rgano de soporte del cuerpo
¥, por tanto, cuando un carro girs alrededor de un eje
vertical, se comunica moviﬁiento al otro carro, alrede-
dor de un eje vertical.

Se observara que el Srgano de soporte del
cuerpo tiene caras laterales planas 14, 14, paralelgs
entre s{ y que se ajustan en los largueros laterales pa-
ralelos 4, 4 del bastidor de las ruedas y, por tanto,
cualquier movimiento de giro de un carro alrededor de
un eje vertical, debido a que los talones o pestaifas de

”
las ruedas sigan la seccidn curva de la via, comunicard

a su vez una oscilacidén andloga, alrededor de un eje ver

tical, al 6rgano de soporte del cuerpo y, por medio de

le barra de conexidn y del otro Srgano de soporte del

cuerpo, se comunicard una oscilacidn al bastidor de las

ruedas del lado opuesto del cuerpo del vehfculo. Esto
conservaré les ruedas del bastidor opuesto adecuadamente
ajustadas con el otro carril.

Se observarid también que la palomilla 23 esta

basten te por encima del bastidor del carro y los brazos
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24 se encuentran en un lado de dicho bastidor, de modo
que 8ste puede oscilar libremente alrededor de un eje
horizontal sin comunicar esfuerzo alguno a la barra de
conexidén. Incluso en el caso de que las ruedas anterio-
reg de un carro rebasen el extremo del carril en un pun-
to de carga y caligan sobre las traviesas o balastro,como
se indica en la figura 8 no se comunica esfuerzo de tor-
sidén ni de flexidn a la barra de conexidn.

Para limitar el movimisnto de giro del carro
alrededor de un eje vertical, se dispone un tope 27, en
el armazdén inferior del cuerpo del vehfculo, con el que
entra en contacto el extremo anterior 28 del larguero

interior 4 del bastidor de las ruedas. Rste contacto en-

. tre el bastidor de las ruedas y el tope 27, se produce

cuando el bastidor de las ruedas gira en el sentido del
reloj, con respecto a la_figura 2.

En el armazbén inferior del cuerpo del vehiculo
exlste otro tope 29 con el que entra en contacto el ex-
tremo 30 del larguero lateral 4 del bastidor de las rue-
das, cuando éste gira en direccidn contraria al reloj,
con respecto a la figura 2.

- Esta descripcidn se ha referido al carro re-
presentado en la parte inferior de la figura 2. El carro
opuesto, representado en la parte superior de la misma
figura, entra en contacto con un tope similar 27' por su
extremo anterior, y con un tope 29! situado en su extre-
mo posterior,

Ccuando el vehfculo rscorre una curva hacia
la izquierda, como se indica en la figura 7, el taldn de

.

la rueda anterior 8 se ajusta en el carril exterior ¥y
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gufa el carro por una curva de radio muy corto. El bas-
ﬁidor de las ruedas es empujado contra el tope 27',mien
tras que la fuerza centr{fuga del cuerpo del vehfculo
transmitida al bastidor del carro por medio del_perno
real, tiende a impulsar el taldn de la rueda posterior
11 del bastidor exterior, contra el carril. 3in embargo,
el organo interior del bastidor de las ruedas del carril
interior, entre en contacto con el tope 29 ¥ ésto tiene
por efecto el centrar ias ruedas 11, 11 de los carros
opuestos, con respecto a los carriles. El1 ziro de la
barra de conexidn acorta la distancia entre los brazos,
pero el tope, que da lugar a un centrado de las ruedas
en los carriles, implde que cuaslquisra de las ruedas ad-
yacentes al centro del vehfculo cafga entre los carriles.

Los carros de extrembs opuestos del vehiculo,
son de construccidn andloga y funcionan del mismo modo,
por lo cual no se juzga necesaria la descripcidn detalla-
da de los mismos.

on las figuras 9 y 10 se representa una lige-~
ra modificacidn en los medios para limitar la acilacidn
de los bastidores de las ruedas slrededor de un eje ver-
tical. las vigas 3, %3 en forma de C estdn ranuradas como
se indica en 31. La barra de conexidn 25 pasa a través de
estas ranuras. Un pasador 32 sostenido por la barra de co
nexidn, sobresals por encima y por debajo de &sta. Este
pasador es de mayor longitud que las ranuras. Cuando la
barra de conexidn se mueve hacia 1la derecha, con respec=-
to a la figura 9, el pasador entrard en contacto con la
parte interior de la viga en C y limitard todo movimien-

to longitudinal ulterior de la barra de conexidn. De modo
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andlogo, el pasador entra en contacto con la otra viga
en C cuando los carros oscilan en la direccidn opuesta,
y limita el movimiento de giro de los mismos.

De lo anteriormente expuesto resulta evidente
que la conexidn por barra o tirante de unidn entre los
carros opuestos estd construida y dispuesta de tal modo
que no se opone en modo alguno a las oscilaciones de los
bastidores de las ruedas alrededor de ejes horigontales
aun cuando se comunique a los mismoé un movimiento anor-
mal, por rebasar el extPfemc de un carril, o sea que si
una de las ruedas cae entre log carriles, no existe es-~
fuerzo de torsidn de ningin género que actie sobre la
barra de torsidn. Esto se consigue sin entorpecer en nin
gin caso la transmisidn eficiente de movimientos de giro
de uno de los carros alrededor de un eje vertical, al ca
rro opuesto. También, ademds, si llegara a ocurrir un
degcarrilamiento, de tal modo que los carros abandonaran
los carriles por completo, los topes impedirfan que los
carros giraran, excebto en grado limitado, con respecto
al armazdbn inferior del cuerpo del vehfculo.

Es evidente que sin separarse del espiritu del
invento, expuesto en las reivindicaciones ad juntas, pue-
den introducirse muchos cambios en los detalles de cons=-
truccibdn.

- NOT4&A -

Habiendo ya descrito ampliamente la naturale-
za del invento, as{ como la manera de llevarlo a cabo en
la practica, se hace constar que los perfeccionamientos
enteriormente expuestos, son susceptibles dd ligeras mo~-

dificaciones de detalle, sin que por ello se altere el



principio fundemental del invento, siendo lo que cons-
tituye la esencia del invento, y por lo que s= solici-
ta Patente de Introducecidn por diez afios en Espafia:
"Porfeccionamicrtos en vehfculos sobre carriies"; ca~
255. racterizdndose por lo sigulente:
1¢ - Perfeccionamientos en veh{culas sobre
carriles, caracterizados por un vehficulo de esta natu-
raleza que comprende: un cuerpo; carrcs sin ejes pars
sostenerlo; cada uno de los carros comprende un basti-

260. dor de ruedas que tiene largueros laterales separados;
un elemento que conecta, los largueros laterales sepa-
rados,curvado para adaptarse al centro deseado de wmel-
lacidn vertical del carro; un drgano de sost én del cuer
po dispuesto entre los largueros laterales del carro y

265. que se apoya en el &rgano curvado;el Grgano de soparte
del cuerpo tiene su cara inferior curvada para acoplar-
se a la curvadura del drgano de soporte; el Srgano de s0
porte del cuerpo tieme sus extremos conformados para adsp
tarse y entrar en contacto con los largueros laterales

270. del bastidor;ruedas montadas en tsndem en el bastidor de
sostén de las mismas; un brazo satenido par cada sopar-
te del cuerpo y una barra de unidn que conecta los brazos,
por medio de 1la éual le movimientos horizontales de gi-
ro de un carro se comunican al carro opuesto.

275. 29 - Perfeccionamientos en vehfculos sobre
carriles, caracterizados por un veh{culo de esta natura-
leza que comprende: un éuerpo; carros sin ejes para sog-
tenerlo; cada uno de los carros comprende un bastidor de
ruedas que tiene largueros laterales separados; un ele-

28¢. mento gque conecta los largueros laterales separados, cur

gz g 2
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vado para adaptarse al centro deseado de anilacién ver-
tical del c¢arro; un brgano de s tén del cuerpo dispues-~
to sntre las largueros laterales del carro y que se apo-
ya en el drgano curvado; el drgano de soporte del cuerpe
tiene su cara inferior curvada para acoplarse a la cur-
vadura del drgano de soparte; el Orgeno de soporte del
cuerpo tiene sus extremas confarmados para acoplarse y
entrar en contacto con los largueros laterales del bas-
tidor; ruedas montadas en tandem en el bastidor de sopar
te de las mismas; el armazdn inferior del vehfculo tiene
un manguito colgante y el drgano de soporte del cuerpo
tiene una conexidn de enchufe con el manguito, por cuyo

medio el 6rgano de soporte del cuerpo puede moverse lon-

'gitudinalmente con respecto al manguito Y, ademés, osci=-

lar en dicho manguito alrededor de un eje vertical; mue-
lles dispuestos en el interiar del manguito y del drgano
de soporte del cusrpo, para sos tener eldsticamente el
cuerpo del vehfculo; un brazo sostenido por cada sopor-
te del cuerpo, y una barra de unidn gue conecta los bra-
z0s, por cuyo medio los movimientos horizontales de giro
de un carro se comunican al carro opuesto.

%2 - Perfeccionamisntos en veh{culos sobre
carriles, caracterizados por un vehiculo de esta natura-.
leza que comprende: un cuerpo; elementos opusstos de ajus
te con los carros en lados opuestos del cuerpo; un carro
de ruedas asociado con cada uno de los elementos y que
comprende un soporte del cuerpo montado en el elemento

de ajuste con el carro, para la oscilacidn alrededor de

" un eje vertical; un bastidor rfgido de ruedas montado en

el soporte del cuerpo para oscilacidn en un plano verti-
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cal; ruedas de taldn montadas en tandem en el bastidor
de sogén de las mismas; cada soporte del cusrpo tiene
un brazo que de zquél sobresale, y una barra de unidn
articuladamente conectada porAsus extremos opuestos a
los brazos de carrcs opuestos, por cuyo medio los movi-
mientos horizontales de giro de un carro se comunican
al carro opuesto.

42 - ©Perfeccionamientos en ﬁeh{culos sobre

carriles, caracterizadas por un vehfculo de esta natura-

‘leza que comprende: un cuerpo; elementos opuestos de ajus

te con un carro en lados opuestos del cuerpo; un carro

de ruedas asociado con cada uno de los elementos y que

comprende un soporte del cuerpo montado en el elemento
de ajuste con el carro parsa oscilacidn alrededor de un
eje vertical; un bastidor rigido para ruedas montado en
el soporte del cuerpo para oscilacidn en un plano verti-
cal; ruedas de taldén montadas en tandem en el bastidor
de soparte de las mismas; cada soparte dsl cuerpo tiene
un brazo qﬁe de 81 sobresale, una barra de unidn articu-
ladamente conectada par sus exbtremos opuestos & los bra-
zos de carros opuestos, por cuyo medio los movigientaos
horizontales de giro de un carro se comunican 2l carro
opuestoc; cadza elsmento de ajuste con el carro puede as-
cender y descender libremcnte enr su soporte del cuerpo;
y muelles dispuestos en el soporte del cuerpo sobre el
cual estd montado el cuerpo del veh{culo.

5¢ - Perfeccionamientos en veh{culos sobre
carriles, caracterizsdos por un vehfculo de este natura-
leza que comprende: Un cuerpo,; elementosvopuestos-de

ajuste con un carro en lados opuestos del cusrpo; un ca-
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rro de ruedas asa iado con cada uno de los elementos

)
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citados y que comprende un soporte del cuerpo montado
en el elementc de ajuste con el carro para oscilacidn
alrededor de un eje vertical; un bastidor rigido de
345 . ruedasrmontado en el soporte del cuerpo para oscila-
cidén en un plano vertical; ruedas de taldn montzadas en
tandem en el bastidor de sostén de las mismas; cada so-
porte del cuerpo tiene un brazo prolongado précticamen—
te paralelo al bastidor de ruedas y cue termina junto a
350. una de éstas; y una barra de unidn pivotadamente conec-
tada con sus extremos opuestos s lag bragzos de carros
opuestos, por medio de la cual los movimientos horizon-
tales de giro de un carro se comunican al carro opuesto.
_ 62 - perfeccionamientos en wveh{culos sobre
355. ecarriles, caracterizados por un vehiculo de esta natura-
leza que comprende: un cuerpo; elementos opuestos de
ajuste con un carro en lados opuestos del cuerpo; un ca-
rro de ruedas ascciado con cada uno de dichos elementos,
que comprende un soporte del cuerpo montado en el elemen
360. to de ajuste con el carro para oscilacidn alrededor de
un eje vertical; un bastidor rigido de ruedas montado
en el gsoporte del cusrpo para.cscilacién‘en un planc ver-
tical; ruedas de taldn montadas en tandem en el bastidor
de soporte de las mismas; cada soporte del cuerpo tiene
365. un brazo prolongaedo précticamente paralslo al bastidor
de las ruedas y que termina junto a una de éstas; y una
barra de.unién articuladamente conectada por sus sxtre=-
mos opuestos a los brazos de carros opusstos, por cuyo
medio los movimientos horizontales de giro de un carro

370. se comunican al carro opuesto; los brazos astén dispues-
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tos en los lados interiares de.los bastidores de los
csrrosy por cuyo medio peede usarse una barra de unién
relativamente corta para conectar aquellos.

7¢ - Perfeccionamientos en vehfculos sobre
carriles, caracterizados por un vehiculo de este natu-
raleza que comprende: un cuerpo; elementos opusstos de
ajuste con un carro en lados opuestos del cusrpo; un
carro de ruedas asociado con céda uno de dichas elemen-
tos y que comprende un soporte del cuerpo montado en el
slemento de ajuste con el carro, para osecilacidn alrede-
dor de un eje vertical; un bastidor rfgido para ruedas
montado en el soporte del cuerpo, parsa oscilacidn en un
plano vertical; ruedas de taldn montadas en tandem en
el bastidor de soparte de las mismms; cada soporte del
cuerpo tiene un brazo que de é1 sobresale y una barra
de unidn articuladamente conectada por sus extremos opues
tos a los brazos de carros copuestos, por cuyo medio los
movimientos horizonteles de giro de un carro se comuni-
can al carro opuesto; y topes sostenidos por el cuerpo
del vehiculo, para limitar los movimientos de giro de
los carros alrededcr de un eje vertical.

8¢ - Perfeccionamientos en vehiculos sobre

carriles, caracterizados por un veh{culo de esta natura-
leza que comprende: un cuerpo; elementos opuestos de ajus
te con un carro en lados opuestos del cuerpo; un CGa&rro
con ruedas asociado con cada uno de dichas elementos y
que comprende un soporte dei cuerpo montado en el elemen-
to de ajuste con el carrc para cscilacidn alrededor de un
eje vertical; un bastidor rigido para rusdas montado en

el soporte del cuerpo para oscilacidn en un plano verti-
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cal; ruedas de taldén montadas en tandem en el bastidar
de soporte de las mismes; cada soporte del cuerpo tie-
ne un brazo que de él sobresale; una barra de unién ar-
ticuladamente conectada por sus extremos opuestos a los

brazos de carros opuestos, por cuyo medic los movimien-

tos horizontales de giro de un carro se comunican al

carro opuesto; y topes sostenidos por el cuerpo del ve-
hfculo y dispuestos para que en ellos se ajuste el bas-
tidor de las ruedas para alimentar el movimiento de gi-
ro de los carros alrededor de ejes Vefticales.

g¢ - Perfeccionamientos en vehiculos sobre
carriles, caracterigzados por un veh{culo de esta natura-
leza que comprende: un cuerpo; elementos opuestos de
ajuste con un carro en lados opuestos del cuerpo; un cgv
rro con ruedas asociado con cada uno de dichos élementos
y que comprende un soporte del cuerpo montzdo en el els~
mento de ajuste con el carro, para oscllecidn de un eje
vertical; un bastidor rigido de ruedas montado en el so-
porte del cusrpo para oscilacidén en un plano vertical;
rusdas dg taldén montadas en tandem en el bastidor de so-
porte de las mismas; cada soporte del cuerpo tiene un
brazo que de é1 sobresale; una barra de unidén articula-
damente conectadsa con sus extremos opuestos a los brazos
de carros opusstos, por cuyo medio los movimientos hori-
zontales ae girc de un carrc sé comunican al carro opues-
t0o; v un par de topes sostenidos por el cuerpo del vehicg
lo para cada carro; los topes estén dispuestos entre los
carros para que forme contacto con ellos el extremo del
bastidor de ruedas en el movimiento de giro del mismo

hacia el interior.
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102 - Perfeccilonamientos en vehiculos so-
bre carriles; tal y como gueda substanclalmente deseri-
to en la presente Memoria y representado en los dibujos
que se acompafian.

Bsta Memoria consta de diez y sels hojas
escritas a miquina por una sola de sus caras.
Madrid, 29 Septiembre de 1048.
HENRY FORT FLOWERS,
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