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MECANISMO DE DIRECCION PARA VEHLCULOS MOVIDOS

POR RUEDAS.,

P . C _
ﬂﬁéﬁ%ﬂb”ﬁgz Bengt LINDSTROM, de nacionalidad sueca, 1esidente en
Eriksbergsgatan 34, S-114 30 Stockholm, Suecia.

El presente Modélo de Utilidad se re-
fiere a un mecanismo de direccion pafa veliiculos movidos por
ruedas, especialmente automoviles, que_comprende una columma
de la direccidn dividida en dos secciones, o se por lo wonos

B una seccion inferior de la columma de la direccidn unida a un
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10 menos uni seccidén superior de la columma de lu direccion,
la que se une el volante. E1l invento tiene por objeto propor-
cionar un dispositivo nuevo y Gtil, mediante el cual lus dile-
rentes secciones de la colunna de la direccidn se pueden mover
o desplazar entre si cuando la seccidn infcrior o supcrior ae
la columna de la direccidn se ven sometidas a una fuerza de ¢hd
que quo actQa en direccidn axiual, s.g., en caso de choque Lron-

tal del vehiculo. Cuando un vohiiculo sufre un choquo trontal,

la columna de la direccidén de los automdéviles tradicionales
suele verse empujada contra el conductor del vehiculo, causan-
dole graves heridas o bien el conductor es lanzado éontra cl
volante de la direccidn, sufriendo por lo tanto grandes daﬁos
en el cuerpo.

Con el fin de asegufar movimientoé direc-
tos normales de gobierno cde las ruedas del veliiculo en resnucs-
ta al movimiento del volante y para evitar heridas al conduc-
tor cuando la seccidn de la columna de lé direceibn unida ol
volante se ve sometida a un fuerte chioque, se ha propuesto que |
las dos secciones de la columnma Jde la direccidn so unan oentre

si por un sistema transmisor de paor motor de ruedas de engranat

Je cilindricés que permiten el movimiento axial relativo entre
las secciones inferior de la columna de la direccidn, v.g., cubg
|
do la seccidén inferior de la columna de la dirvccidén se Vo so-|
metida a una potente fuerza de choque que - actia en dir;ccién

axial,

No obstante, se ha descubierto quo es- !

i

tas medidas no salvan al conductor del velhiculo de las herislas
) . . . |

que pudiera sufrir contra la columna de la direcciodon cuando }
|

I

|

el vehiculo sufre un choque frontal, No obstante, segin el

presen
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‘diferentes, una con relacidén de la otra.

presente invonto, los ejes longitudinales de las seccibnes de
la colwmae de la direccidn separadas mencionadas s0 desplazan

una con relacién a la otra y dichas secciones se interconectan
por medio de ruedas de engranaje cénico; de forma que luau sec-

ciones de la columna se pueden ajustar en direcciones axiales

Lebido a la transmisidén de engranajes
cbnicos entre las seccliones de la columna de la direccidn, la
seccidn inferior, cuando se ve sometida a una fucrza de éhoque
que actia en sentido ascendente en direccidén axial, se despla-
zari en una direccidén que la desvia de la direccidén axial de la
seccidén a la gue «sta unido el volante de la direccidn y evita

que la seccidén inferior de la columna de la direccidén (olpes

al conductor., 4si, la seccidn inferior de la columna de la di
reccidon se desplaza axialmente en difeéci6n contraria . la di-
reccion axial de la seccidn superior de la columna que sostie-
ne el volante de la direccidn, para ﬁo chocar con el conductor
del vehiculo en caso de colisién. frontal.

A continuuacidn se describe el invento,
con detalle, con relacidn a una modalidad del mismo ilustrada
en los diBuJos adjuntod en los que{ |

La figura 1 ilustra en perspoctiva y com
lineas imaginarias un automovil provisfo del mucanismO'de la
direccidén scgin el invento.

La fipgura 2 es una vista en perspoucti-
va de la conexion de engranajes conicos tr;nsmisores'del par
motor con ciertas partes eliminadas para ilustrar las piezas
internas del conjunto de engranajes.

La figura 3 es una vista en secciodn

del conjunto de engranajes ilustrado en la figura 2o
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colocado en una caja 2v. La seccidn de la columma 2 se monta

sinfin 3, por lo que la scccidn inferior de la colwmna se pue-

La figura 4 es una vist

las dos secciones de la columna de la direccidn en las dos po.

siciones angulares diferentes de la sécéién inferior do la cow
lumna de la direccidn; y

La figura 5 éé una Qista esquematica,
eh perspectiva, cortada, que ilustra la forma en que la caja dﬁ
engranajes es desplazable y fijable en posiciones diferentes 4y
lo largo de una guia de arco circular.

Refiriéndonos a la figura 1, un automd-
vil 1 esta provisto de un sinfin de la direccidn 3, o disposi-
tivo similar, que coopera con medios para transmitir el movi-
miento a las ruedas del vehiculo. Saliendo del sinfin de l..
dlireccién 3, que se wie al chasis del velifculo, se encuentra
una secciéh inferior de la cblumna de la direéciéﬁ <, que scou

en el extremo contrario ul sinfin 3, a un e¢ngranaje cénico 1:

en la pared de la caja kam discrecionulmente en un dispositi-
vo especial de sustentacion situado en la .caja. La seccidn ing
ferior de la columna 2 se une en su parte extrema inferior,

mediante una junta carddnica 2b, con el extremo de entrada del

de desplagar a difcrentes posiciones aﬁgulures.

La caja 2a esta cerrad& completuuente
pero tiene una capa 11, que se quitquop relativa facilicad,
Yy que esté'provista Jde un cojincte péra gostener al extroemo de
la mcecibén adyacente de la columna,

Segin se observara en las figuras 2 y
3, ¢l mecansimo de la diregcién del'bresente invento compren- |.

de también una seccion suporior (e la columna de ka direcciodn

9 a la que se une el volante 10 del vehiculo. L1 eje longi-

L St
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tudinal de la secciodon 9 de la columna de la direccién so dos~-
plaza con rélacibn al eje peométrico longitudinal de lu secuidn

.

2 de la colunma de la direccidn, y 1us'dos secclones 2, 9 fun;
cionan unidas por medio de engranajes cénicos 12, 13, 15, 10,
teniendo el dispositivo las caracteristicas necesarias para quo
en caso de choque frontal, 15 seccion inferidr de la columna
de la direccion 2 orpima la tapa 11 y el cngranaje 12 a través
de la abertura de la tapa en la cajaf La seccion 2 de la cojun
na se desplazara ontonces de la sccidn 9 de In columna de’ Ll
direccidn que sostiene volnnte 10, no chocuﬁdovde estu‘@odo
con el conductor dei vehiculo. EL engranaje cénico 12, unido
a la seccion 2, engrunu con el engranagje cénico 13 situado en
un extremo de un Arbol transversal 14, que va montaﬁo para gi-

rar en el interior de la caja 2a en las dos [raredes extremus dd

las dos cajas Ra. 9a., En su otro extreimo, el Arbol 14 estd prog-

visto del engranaje cénico 15, qu. engrana con el engrinaje
conico 10 en la seccidn superior de la columna de la direcciodn,
Bl engranaje coéniceo 16, unido u la seccidn superior 9 de la co-

lumna de la direccidn, se coloca cn la caja 9a.

Sepin se comprenderd observando la Li;up::

4, las dos secciones 2 y 9 do la columna de la direccidn se
pueden ajustar en posicionos angulares Qiferentes una con relgd
cion a la otra. Para poderlo realizar, las dos cajas 2a y 9g
son giratorias, una con relacidn a la uwtra, y se contran por

medio del Arbol 14 montado en las paredcs extremas de lus cae
Jas 2a, 9a, encaradas entre si, segln se ilustra en la ligurg

R. Las paredes extremas salcu fuera de la puriferin deo las

cajas 2a, 9a, y forman, Jjuntas, un plato circular desplazable

a lo largo de la guia de arco 17 ilustrado en la figura 5, cop
’ i

su centro en la junta cardanica 2b, y otro punto de pivote, op
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el extremo inferior de la columna inferiof de. la direeccion 2,
La guia 17 comrpende dos carriles que tiene secciones en U,
sepuin se ikustra en la figura 3. Segﬁn,sé,observar& en esta
figura 35, loé platos circulares formados poxr las pufedes extre+ .
mas de las cajas 2a, 9u llevan taiadros para alojar pernos de
sujeccion 19, que se introducen a truvés de taladros 18 eﬁ las
paredes fijas de guia 17 y en los téladros de diclios platos
circulares para fijar las cajas en cualquier posicidn anpulor
que se desee, con una relacidn é la otfa, y para fija las cnjuJ
de engranajes 2a, 9a en la posicidn deseada a lo largo de la
guia 17, que se sujeta al chasis o bastidor 20 del automdvil,
Aungue ﬁo se ilustra, socomprendera que la seécién superior
9 de la comlumna de la direccién se monta en un cojinete qyue sd

sitia do una forma ajustable a lo largo de una guia vertical,

$i la seccidn 2 de la columma de la direccidn se ve sometida

a un fuerte choque, diclhia seccidn 2, junto con el engranaje

cénico 12, se desplazara en dircccidn.axial de la seccidn 2 y
oprimird la tappa 11, La direccidn con que se ajusta la sec-
ciém 2 de la columna de la direccién debera elegirse de rorma
que esta.sgccién no golpee componqntes;senéibles del vehigulo
o al conductor cusndo se deplaza ha§ia arriba como fesqltado
de un clioque., |

De un modo similar a la seccidon infe-
rior de la columna de la direccidn 2, la seccion superior de
la columna 9 es también susceptible de experimentar presidn
de choquoe en caso de colisidn, v.g., como resultado de que el
conductor del vehiculo fuera lanzado contra el volante., Por
consiguiente, o8 también conveniente habilitar medioé que per-

mitan que la secclidn suporior de la columna de la dirececién

ceda cuando se vea sometida a potentes fuorzas de choque, Con

este fin
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oste fin, la modalidad ilustrada estd provista de un muellce 7
adaptudo para absorbor fuerzas axinles. Fl muolle 7 ﬁo situn
on 'un casquillo o mangudte quo tione diontes nxdales ongriana-
dos con dientes.axiales correspondientes en la parte inferior
de la secciodon superior 9 de la columna de la direccién, micn-
tras que el extremo superior del manguito se sujeta a la parte
superior de la columna 9, segun se ilustra en las fipuras 2 y
3. También se puecde habilitar, de un modo similar,.un muelle
de empuje o traccidén en laseccidn inferior 2 de la. columna de
la direccidn. Si el choque fuera tan grande quc el dispositi-
vo de muelle 7 no pudiera ubsorver eficazMwnbe iaffuurgu o
clioque, la seccidon 9 de ld colunna }-Su”engrunﬂje cdnico uso-
ciado 16vemoujaré la tapa 11a situada opuesta alvengranuje 16
en una aberturé correspondiente de la pared e la cajn 9u.'gl
engranaje 16, montado en un soporte de'cojinete por la tapa
11a , no puede desengranarse del engranaje 1j”cuaudo Ja sec-
cidn 9 se ve somotida a fuerzas limeras de uccién doscendente,
gracias a una Junta tirica 11b que fija la tapa 11 contra di-
chas fuerzas relativamente pequeﬁa;.

' La umodalidad iiustrada en las fipjuras
1-5 ofrece también lus ventujas adicionales e que la direc-
cidén axlal de la seccidn supcrior 9 de lu columma de la direc-

cibén, que lleva el volunte 10, se puede ajustar en posiciones

'diferentes, para proporcionar un cierto grado de selectividad

al elegir una posicibn de conduccidn apropiada al conductor.
Segun se comprenderad por las explica-
ciones anteriores, con relacion a las.fiﬁura 1 a b, la seccidn
2 de la columna de lu direccién puede tener una posicidn angu-
lar fija o pucde ser ajustable en diversas'posicionos angulia-

res. Cuando la seccidn inferior 2 de la columna se puede ajus

S I R R DN TR
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tar, lus cajas 9a, 2a van guiadas a lo -lurgo do unrecorrido des
arco circular, segin indicu ¢l nGmero 17, y se fija é1‘~ism0 Ie%'s
la posicidén deseada. Ademds, las dos cajas 2a, 9a pueden te-
ner una posicién angular fija, uha con relacidén a la otra, o
pueden ser giratoriuas, una con relacidén a la otra, pdra adop-
tar diversas posiciones relativuis dependiendo del anpulo deseaud

do entre las dos secciones 2 y 9 de la columna. Finalmente,

la secciodn superior 9 de la columna de la direccidn pucdo te-

ner una posicidén fija o pucdo ser ajustable a cunlquior posici?n
angular que se desca con rclacidn al chasis o bmsfidor del ve-‘
hiculo y con relacién o la scccidn inferior 2 de la columia de
la direccién; respectivamnente. |
| NOTA

Dgsurita sufidiéhtemente l1a naturaleza
del invento, asi 6om6 la manera de realizarlo en la préotica,_
debe hac?rscvconsfar Que las disposicio;es anto:iérmenbe indi-
cadas son susceptibles de modificucipneé de ddtalle, en cuanto
no alieren su principio fundamcnéal,'acogiéndoﬁé por Jlo tanto
a.los beneficios que conceden los Convenios Internacioﬁales
en vigor, siondo lo que constifuye'la éseﬁcia delﬂreforido:in-

vento y por lo que se solidta un Modelo de Utilidad por 20 aiio

UJ

en Espaiia, sobre: MECANISMO DE DIRECCION-PARA'VEHICULO§ MOVIDO
POR RUEDAS, caracterizandosc por 1oj *siguiénte{ |

1;- Mecanismo Jde direccidn para vehi-
culos, movidos por ruecdas, especialménte para automdviles dotil
tipo que comprende una columna de‘direccién dividida en dos
secciones, o sea poxr lo menos una-soéqiéntinferior ae la colump
na de direccién unida a médios'do»édbierno de las ruedas, como

puede sor un tornillo sinfin de la direccidén, y por lo menos umna

- 7 X . '. N N
seccion superior de la columna de 1la direccion, a la que sec
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une el volimte de la direcciodon, uniéndose entre si las dos soc-
ciones de la columna por medio de un sistema do cngrianijos
transmisor de par motor, quc permite el movimiento axial wmutuo
relativo de las dos secciliones, caracterizado porque las dos
secciones de la columma do la direccidén estin désplazadas, una
con relacién é la otra, y se interconectan por medio de engra-
najes cbdnicos para permitir que las dos secciones de la colum-
na formen un angulo entre si. |

2.~ Mecanismo segin la reivindicacién 1
caracterizado porque las seccloncs superior ¢ infoerior de'la
columna de direccidn tienen sus extremos MOntados en éojinetes
en una caja y sostienen en la misma cada una, un engranajeco-
nico de la columna, funcionando dngrénados dichos dos engrana-
Jjes por medio de un elemonto intermedio provisto de un eligranat

Je cbénico en anbos extromos engranado con dichos engranajes cor

nicos de la columna en las citadas secciones y montado bara gi-
rar en cojinetes en dichia caja, divididéndose dicha caja en su
punto ﬁ medio en dos mitades que son ajustables en sentido gi-
ratorio, una con relacion a la otra, eﬁ diferentes»posiciones,
y porquae dicha se sitia de una forma ajustable a lo largo de

una guia de arco circular guc tiene su centro en la patfe ex-
trema inferior de dicha seccidn inferior de la colu@nu de la

direccion, habiliténdose medios pafa fijar dicha caja y dichas
mitades de la caja en la posicién deseada a lo largo de dicho
recorrido y una con relacién a la otra, respectivamente, para
obtener la posicidn deseada de dichas seccibnes Quperior e in-

ferior de la columna, entre si.

3.~ Mecanismo segin la reivindicacidn

2, caracterizados porquo cada columa atraviesa un cojinete cn

la pared de la mited respectiva de.la'caju y tiene su éxtromoI

e ' R D
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wontado en un cojincto provisto ou una Lapa, cuaya Lapn so aond g,
de una forma desmontable en una abirtura do L pared de L cajao
para que, cuando la seccion respectiva.de la colunma oprime 1a
tapa con una fuerza axial predetermiﬁadu, la tapa deje su asienp-
to y permita el desplazamiento axial de la seccidn de la colum-
na con relacion a dicha cnja, teniendo‘dicha abertura un mayor
didemtro del engranaje cbénico en la seccidn de columna para pery-
mwitir gue dicho engruanaje coénico sul; o a través de dicie uber-
tura. ' 1

L,w~ lLiocanismo sqgﬁn la reivindicacidn j,
caracturizad§ porque las dos mitades de la caja estan provista;,
cada una, de un plato circulur en el extremo iﬁterior cde 1la mi-

tad resnectivu de la caja, estando dichos platos en contacto ey

tre si y teniendo tnladros axiales para alojar un pasador de fi
jacidn para inmovilizar las mitades en la posicidn angular de-
seadq, una con relacidén a la otra.

o e Mecaniémp aegﬁn-la}reivindicucién b,
caruqtofizado parque los dos‘plﬁtos éirbu;ares-de la.cuju se
gud n en un'carril superior y un céffii inferior cohlseccién e
Uy que forma ‘una guia de recorrido de arco Cchulur para la
caja, y porque se lhabilitan medios para finr la caga o1 posi=-
clones diferentes a lo largo de dicho.recorrido.

6, - Mecanismo de direccidn para vchi-
culos movidos por ruedas, tal y como queda sustancialmente des+
crito en la presente Memoria, e ilustrado en los dibujos ad-
Jjuntos.

Esta Memoria consta de lo'hojas escri-
tas a mAquina por una sola cara. |

Madrid; - ":Nw- 1972

Benp‘t LINDSTROM I GUMEZ ACEBO Y JMODEY
/ p.p.FlrmadocLGuh rofades
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