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17 - N.Y. - Estados Unidos de Américe.

Eete invento se refiere a carros girstorios
pare velocided modersda y elevada,.qﬁe pueden, o no,
canteﬁer‘motores de autopropulsién y tiene por objeto
proporcionar un carro giratorio perfeccionado que per-

5. mite obtener un mejor funcionamiento Y que proporcione
gran comoqidad de movimiento, especigimente & velocidad

eleveds.

Un objeto importante de este invento, es pro
porddnar un carro girstorio dotado de cojinetes exterio

10. res, cuyo bagtidor se compone de dospartes principales
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articuladamente conectadas.en cojinetes diasgonalmente
opuestos. El bastidor, de este'ﬁodo, es rigido contrs
la distorsidn en un plano horizomtal, pero es flexible
verticalmente. Las dos partes del bast idor se apoyan

libremente sobre los cojinetes, ¥y una sobre otra, men-

.teniéndoee conjuntado el bastidor, sclamente por sm pe-

80 ¥y por el del coche que sostiene.

Los muelles del cabezal constituyen esencial-
mente el sistemes de suspensién o ballestaje del carro,
y'otro objeto importante es proporcionar muelles perfec
cionados para sostener amhos extremos del cabezal desdé
los largueros laterales del bastidor del carro. Cada uno
de estos muelles esté compuesto de muelles combinados o
concéntricos que actiian en serie, y cada muelle de la sg
rie tiene una flexién limitads cuando estd sometido a
carga vertical. Asi pues, el muelle puede tener caracte-
risticas de carga-flexibn a causa de las cuales la fle-
x16n apreciable se presenta bajo las ecargas ligeras y se
ofrece una resistencia crecientemente mayor a las carges
superiores. |

0Otro objeto és proporcionar una amortiguacidn
perfeccionadsa para.las vibreciones y una resistencis &
la trenemisidén de las vibraciones de onda corte entre el
carro y el cuerpo del vagén por él1 sostenido, separando
las mitades del bastidor por medio de caucho, disponien-
do los muelles del cabezal de caucho y empleando tacos
de caucho por delante y por detrds del cabezal, tecos
que tienen la doble funcién de servir, a la vez, como me
dios de friccidn para oponerse al movimiento del éabezal

con respecto al vastidor y como riostras ovenlaces pearsa
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favorscer la transmisién de las fuerzas impulsoras ¥y
retardetrices entre el cabezal y el bastidor. En la ma-
yorie de los casos no se precisarén ma ta-choques, aun-
que pueden afiadirse, si se desea, entre el cabezal y el
bastidor. '

Otros objetos y ventajas resaltardn mis &
continnacién ai_examinar los dibujos adjuntos, represen-
tativos de este invento, y en los que:

le figurs 1 es una vista en planta del carro
perfeccionado,

la figura 2 es una elevacidén del mismo.

Las figures 3 y 4 son cortes longituiinales
de detalle del bastidor del cerro por las lfineas 3-3 y
4-4, respectivamente de la figura 1.

La figura 5 es un corte transversal de deta-
lle del armazén del carro por la linea 5-5 de la figura 4.

la figurs 6 es un corte longitudinal & escala
aunentada, de un muelle del cabezal, por la linea 6-6 de
le figura 1, y

ILa figura 7 es un corte longitudinal de un
extremo del cabezal por le linea 7-7 de la figurs 1 y en
ella se representa el muelle parcielmente en elzado y
parcialmente en corte.

Més especialmente, 1 indica cada una de las
cuatro ruedas del carro, que sostienen dos ejes 2 dota-
dogs de cojinetes exteriores 3 en sus extremos, gque se
ajusten en cajas de soporte 4 que sostienen el bastidor
del earro. |

El bastidor del carro se compone de dos mi-~

tades idénticas 5 y 6 caeda una de las cuales consiste en
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,un extremo en cuello de cisne 7, un larguero lateral 8

solidario del extremo en cuello de cisne 7 y gue tiene
une segunda‘parte arqueada 9, un larguero trensversal
10 y un segundo extremo en cuello de cisne ll. Una ca=-
je de soporte 4 de un extremo de un eje 2 se ajusta en
el.extremo 11 de una mitad del bastidor, y la caja de
aopOrte 4 del extremo opuesto de la otra mitad del bas~-
tidor, se aJnata en el extremo 11 correspondiente de la
otra mitad del baatidor. El extremo 7 de cade unhs de las
mitades del bastidor se superpone'al extremo 1] de la
otra mitad de aquél, y estéd separada del mismo por unes
guarnicién de caucho 12. Las partes arqueadas 9 de cada
mitad del bagtidor, alojan las.otras dos cajae~de sopor-
te 4 situadas én‘esquinas diagonalmente opuestas del ca-
rro. '

En el bastidor que acaba de describirse, se
observerd que no se deserrolls ningfin movimiento relati-
vo antero~posterior entre los ejes 2 y el basgtidor. Se
observard también que las piezas de ceucho 12 son sola-
mente guarniciones vy que no se desarrolle movimiento ho=-
rizontal relativa entre el extremo 7 de una mitad del
bagt idor y el extremo 1l adyacente de la otra mitad de
aquél. Sin embargo, la parte superior de los extremos 1l
es gemicilindrica, lo mismo que la guperficie interior
de los extremos 7 y ésto da por resultedo que cualquiera

de las cuatro ruedas del carro pueda as@%nder o -descender

~ con respecto al planc de las otras rued;s. As{ pues, el

bastidor es rigido contra la distorsién por fuerzas hori-
zontales, pero es flexible enm direccidén vertical.

Ademds, las peredes laterales de los cuellos
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de cisne 11 y 9 son paralel!b possdszajo de sus partes
de alojemiento de las cajas de soporte, con el resultado
de que las dos mitades del bastidor pueden separarse una
de otra y de la comexidn de trabajo con las cajas de so-
porte, levantdndolas verticalmente. '

| En el punto medio de los largueroa laterales
8 se disponen plataformas 13, como se indics en la figu-
ra 7, para el sostén de los muelles compuestos del cabe-
zaly cada uno de estos extremos del cabegal 14 estd sos-
tenido por un muelle. Cada uno de estos muelles'se com=
pone de tres muelles concéntricos 15, 16 y 17;7 el exte~
rior 15 y el intermedio 16 de los cuales estan formados,
cade unoc, por una serie circular de anillos troneo-céni
cos de cauoho‘lB, dispuestos uno encima de otro. Pare
facilidad de fabricacidn los anillos 18 se manufadnran
en pares, oon los elementos de cade par adheridos super-
ficialmente & un anillo metdliceo comin de separacidn 19,
y las otras superficies, adheridas a anillos metdlicos
edicionales 20. Los anillos 20 de un per se enclgvijan o
sujetan de otro modo al anillo edyacents 20 del par in-
mediato.

La'rorma tronco-cénica de los anillos es re-
comendable barque proporciona uns mayor estabiiidad con
respecto a la disposicidn horizontal de los:anillos me-
tdlicos. En la forma,representada, las fuerzas vertice-
les se contrarrestaﬁ'por los eanillos que actian por com-
presién, y las fuerzas horizontales se contrarrestan por
los enillos que mctlan parcialmente por desgarre y par-
cialmente por compresidn; cugnto meyor ssea la conicidad

de los anillos, tanto mayor seré la resistencia & las
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fuerzas horizontales por compresién.

El muelle interior 17 estd también formado
por una serie de anillos tronco-eénicos 21 de caucho
separados por anillos metéiicos 22 de la misma forma.,
Dado que estos anillos 21 y 22 son apreciablemente més
anchos que los anillos 18 y 19, no necesitan ester su-
perficielmente adheridos, pueden amontonarse sencille-
mente sobre una base 25 de forms adecuada para recibir
el anillo inferior 22 y coronarse por una pieza superior
24 que se aJusta al contorno superior del anillo supe-
rior 21. Por el interior déi muelle 17 ge prolonga ha~
cia avajo un vastago 21 que éctﬁa como selveguardia con
tra posibles movimientos de los anillos.,

El muelle exterior 15 se apoya sobre le plata
forma 1% y, en su parte superior, sostiene un casquillo
26 por su borde 27; el casquillo esté abierto en su fon-
do, excepto en una corona inferior 28 gque sostiene el
muelle 16. Un segundo casquillo 29 estd sostenido por su
borde superior 30 sobre el muelle 16, y este casquillo
29, a sa vez, sostiene el muelle 17. El cabezal 14 estd
preparado para recibir la parte superior de la pieza su-
perior 24, de tal modo gque el peso dei cabezal, en condi
clones de carga ligera estd sostenido solamente por las
piezas superiores 24. Al aumentar la cargas se flexen to-
dos log muelles 17, 16 y 15 conjuntamente, por estar en

gerie. Después de yna flexién apreciable, ésto es en con

- diciones de éarg& crecientes, es conveniente que la rela-

eién carga-flexién de los muelles aumente y, por tanto, se
disponen topes separados para los muelles a fin de que és-

tos cesen progresivamente de realizar‘éﬁalquier efecto
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eléstico més alld de une flexidén predetermineda de cada

uné de ellos. Asi, los anillos de tope 31, sostenidos

_por el cebezal, formarén contacto con el borde 30 del

casquillo 29 que se apoyard en la plataforme 1%, limi-
tendo as{ la flexién & compresién mixima posible del mue
lle 15. |

la curva carge-flexién de estos muelles com=
puestos del cebezal, inicialmente, es pues la de un cuer
po de caucho blando, por cdmpresién, y déapuéa del con~
tacto del borde 30 con el tope 31, es una curva similar,
pero més brusca, y después del contacto del borde 27 eon
el tope 32, la curve es todavie endlogs, ﬁero més brusca
afin, ‘ |

Los muelles del cabezal son susceptibles de
deformacidn horizontel, para permitir los movimientos _
elésticos del cabezal. Si los anillos 19 fueran horizon-
tales, la curva carga-~deformacién ser{as una linea recta,
t{pica de la cizaellsdura. A causa de la forme tronco=-c9
nice de estos anillos, la resistencia de los muelles es
una combinacidn de cizalledura o corrimiento y compre-
sién. Dado que le caracterfstica de cizalladura.es esen~
ciazl, la ocurva carga-deformecidn es prédcticamente més
aplastade o menos brusca que la curva representativa de
lag deformaciones verticeles. En otros términos, los mue-
lles del cabezal ofrecen, a la deformacisn lateral, menos
resistencia que & la deformacién verticel.

Para amortiguar los movimientos de oscilacién
del cabezal y para proporcionar ademéds una conexidn arriog
trada de impulsién entre ei bagtidor y el cabezal, se dis-

pone una palomille %% y %4, respectivamente en la parte
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anterior y posterior de cada muelle del cabezal; cada

une de estas palomillas tiene un elojemiento o asiento
dispuesto en ella para recibir un taco de caucho 35. El
cabezal tiene prolongaciones 37 para ajuste de frotamien
to con los tacos 35. Después del desgaste, pueden intro-
ducirse suplementos detrds de los bloques %5 para que
siempre se ajusten por frotemiento con el cabezal. Es-
te estéd dotado de pestafias %8 (figura 1) para formar con

tacto con las palomillas 3% y %4 en el caso de que el ca

bezal tienda a oscilar excesivamente en cualquier sentido.

Los motbres de impulaién %9 tienen, cada uno
de ellos,‘un édrbol propulsor 40 para el movimiento de en-
granajes (no representados) contenidos en las cajas de
ejes 41 y desde cade una de éstas se prolonge un brazo
de retencidn 42 que penetra en una palomillg 43 sosteni-
da por un larguero trensversal del armazén. Los brazos

de retencidn estdn conectados a las palomillas 43 por pa

‘sadores 44.

Los motores 39 estédn sostenidos por elementos

transversales 45, uno de ellos pivotadamente sujeto & un

’larguero lateral 8 y, el otro, andlogamente sujeto al

otro larguero lateral 8, como se indica en la figura 1.
Los otros extremos de cada uno de estos elementos estén
ﬁoaténidos por un muelle de compresibén de caucho 46, ro-
deado por un muells helicoidal 47 (figura 6) aiojados en
la palomilla 34. Se disponen.muellea enslogos de caucho
48 y helicoidal 49 ‘entre la parte superior de cada uno
de los elementos 45 y la parte de la palomilla 34 situada

. inmediatamente encima,

El empleo extendido del caucho en el carro,
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sirve pare amortiguar las oscilaciones de alta frecuen-
cia entre el bastidor y la carrocerfa del coche que se
supone ha de sostenerse por el cabezai en su apoyo cen-
tral 50. Bl caucho, como g:e 1ndica,‘ proporcionaréllas
caracter{sticas adecuadas de‘euspensién y mbvimiento pa=~
ra las fuerzes verticales y horizontales y, a consecuen-
cia de le histéresis por 61 desarrollada proporciona une
gren amortiguacibén inherente. El coeficiente friecional
del cauwcho contra el acero es también tal que no se pre-
cisaran otros amortiguadores en muchos tipos de servicios
e los que puede destinarse este carro giratorio.

En el tamafio vy tipo de los elementos, as{ como
en su disposicién, pueden introducirse distintos cambios
sin separarse del espfritu de este invento; asi pues, se
desea que la proteccidén de easta Pétente alcance a cuanto
ss indica en las reivind;caciones ad juntas. ’

-~ NO0T4A -

Habiendo ya descrito ampliamente la naturale-

ze del invento, as{ como la manera de llevarlo a cabo en
la practice, se hace constar Que'los dispositivos ante=
riormente descritos son susceptibles de ligerés modifi-

caciones de detalle, sin que por ello se altere el prin-

. elpio fundamental del invento, siendo lo gue constituye

le Qsencia‘del mismo y'por lo que se solicita Patente de
Invenecidn por'veinte afios en Espafiz: "Perfeccionamientos
en carros giratorios"' caracterizdndose por lo siguiente:
1% - Perreccionamientoa en carros giratorlios,
caracterizados por un muelle compuesto que comprende va-
rias masas de caucho seperadas y concéntricas, una base

que las sostiene y un medio de carga que transmite cerges
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vertical de compresién a todos los muelles, conjuntamente.

2¢ - Perfeccionamisntos en carros giratorios,
caracterizados por un muelle compuesto’que comprende pa -
sas concéntricas de caucho, medios para comunicarles una
carga vertical de compresién, y medios restrictivos o 1i
mitadores de los movimientos, para limitar la posible
compresion o deformacién de las mesas.

3¢ - Perfeccionamientos en carros giratorios,
caracterizedos por un muelle compuesto que comprende ma-

ses concéntricas de caucho; una base que las sostiene;

‘mediocs de actuacién vertical que comunican cargas de com

presifén a las masas, conjuntamente; y medios que limitan
la posible deformacién de una de 'las masas por lo menos,
pérmitiendo gin embargo, la ulterior deformacidn del res-
to de las mismas.

4¢ - Perfeccionamientos en carrog giratorios,
caracterizadds por un muelle compuesto que comprende vea-
rias masas de. caucho concéntripamente dispuestas; una bz~
se que sostiene una de las masas y ésta sostiene el resto
de las mismas, por cuyo medio la primera actiia en serie
con el resto de elles; y medios para limitar le posible
deformacién de una por lo menos de las masas, permitien=
do sin embargo la deformacidn ulterior de las‘reatanfésa

5¢- -« Perfeccionemientos en carros giratorios,
caractgrizadoé por un muelle campuesto que comprende an
rios muslles concéntricos, el exterior de ellos apoygdo
sobre una:base; otro de los muelles se apoya s hre la par
te superior del muelle exterior y, a ax vez, sostiene otro
muelle desde su parte superiar, medios que transmiten una

carga vertical a los mnallea, que reeisten dicha Gurga
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por compresi én.

62 - Perfeccionamientos en carros gifatorioa,
oaracterizadoé por un muelle compuesto gue comprende va-
rios muelles concéntricos de caucho, cada uno de los cug

les esté formado por une columna de anillos de caucho cg

de uno de ellos separado de los anillos edyacentes de la

misme columna por interposicidén de anillos metédlicos; me

dios que sostienen las columnas; y medios que transmiten

une carga vertical sobre las mismas; cade uno de los ani-

lios citados restste la cargea vertical por compresidn.

7% = Perfeccionemientos en carros giratorios,
caracterizadbé por un muelle compuesto que comprende va-
rios muelles concéntricos, el exterior de ellos formado
por una columna de &nillosvde caucho; ceda uno de los ani
llos estd adherido superficialmente & anillos metélicos
horizontalmente dispuestogbpor encima y por debajo de ca-
da uno de los anillos de caucho; '

89 - Perfeccionamientos en carros glratorios,
earacterizadospor un muelle compuesto que comprende va-
rios muellesg concéntricos, el exterior de ellos formédo
por une columna vertical de‘anillos de caucho superficial
mente adheridos por pares a un anillo metéligo comin y a
anillos metélicos en las caras de aquellos opuestas a las
caras adheridas al anilio comin; los aenillos metélicos
adyaceﬁtes de pares contiguos, estén enclavijados entre
sf.

9¢ - Perfeccionamientos en carros giratorios,
caracterizadogbor un muelle compuesto que comprende ve-
rios muelles concéntricos,‘el exterior de ellos formado

por una columna vertical de anillos de caucho adheridos
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gsuperficielmente, por pares, & un anillo metdlico comin

' y a anillos metdlicos en las caras de aquellos opuestas

a las cares adherides al enillo comin; los anillos metéd-
licos adyacentes de parea'contiguos, estédn enclavijados
entre s{; todos los anillos situedos entre la parte sipe-
rior y la parte inferior de dicho muelle son de forme.
tronco-cénice.

10® - Perfeccionamientos en carros girﬁtorioe,
caracterizados por un muelle compuesto que comprende tres

muelles coneéntricos, el exterior y el intermedio de ellos

'formados por columnas verticales de enillos de caucho se-

parados por anillos metdlicos; cada uno de los anillos .
metdlicos situados entre la parte superior y la inferior
del muelle, tieme forma tronco-cénica; los anillos de ceu-
cho estén edheridos superficialmente, por pares, e un ani-
1lo metélico comin y a otros anillos por sus caras opues-
tas e le cara adherids al enillo comin; los anillos meté-
licos adyacentes de pareq}contiguos, estédn sujetos entre
s{ contra el degplazamiento lateral.

| 11¢ - Perfeccionamientos en carrosgiratorios,
caracterizados por un munelle campuesto que comprende tres
muelles de caucho concéntricos, cade uno de ellos formado
por una columne vertical de anillos de caucho separados
por anillés metdlicos tronco-cdnicos.

_1ze - Perfeccionamientos en carros giratorios,
caracterizadOS‘par un muelle compuesto que comprende tres
muelles de caucho concéntricos, cade uno de ellos‘rormado'
por'nna columne vertical de anilloa_de>caucho separados
por anillcs tronco-cénicos; una base receptora de la car-

g2, sobre la cual se &poya el muelle exterior; un organo



en forma de cesquillo, con un borde apoyado sobre el ex-
tremo superior del muelle exterior y con le base de aquél
recibiendo le parte inferior del muelle intermedio; un
gsegundo éasquilio con una pestafla apoyada en la parte

345. superior del muelle intermedio y cuya base recibe la par-
te inferior del muelle 1nter16r, por cuyo medio todos los
mueiles funcionan en serie en respuesta a carges vertica-
les; y un &rgano que transmite lz carge e la parte supe-
rior del mielle intertor.

3504 -13%2 - Perfeccionsmientos en carros giratorios,
caracterizadds"por la combinacidén de: un bastidor; un ca=-
bezel soetenido por aquél; y un muelle compuesto que sos-
tiene cada uno de los extremosdel cabezal y que comprende
trea muelles de caucho concéntricos y separados, el exte-

355. rior de los cuales se apoys en un larguero lateral del
bastidor, el interior de ellos sostiene el peso del ca-~
bezel; los munelles actiian en serie en respueste al movi=
miento vertical relativo entre el cabezal y el‘bastidor'y
contrarrestan, por comprésién; dicho movimiento vertical.

360. 14® - Perfeccionamientos en carros giratorios,
caracterizados'por le combinacidn de:~un bastidor; un ca-
bezal sostenido por aquél; y un muelle compuesto interca=
lado entre los 1argueros laterales del bastidor y cada
uno de los extremos del cabezel; el muelle estd formado

365. por varios elementos eldsticos concéntricos cada uno de
ellos constitufdo por una columna de anillos de caucho
separados por anillos metélicos tronco-cdnicos, horizon-
talmente dispuestos; cada uno de los muelles contrarresta

los movimientos verticales relativos del cabezal y del

%70, bastidor, por eefunfzos de compresién, y contrarresta los
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movimientos laterales relativos del bagtidor y del ca=-
bezal, por una combinacién de cizalledure o corrimiento
y compresidn. ‘

- 15¢ - Perfeccionamientos en carroggiratorios,
caracterizados por la ecombinacidn de: un bastidor; un
cabezal soétenido por equél; j un muelle compuesto in-
tercalado entre los largueros laterales del bastiéor y
cada uno de los extremos del cebezal; el muelle compren-
de varios elementos elésticog concéntricos, cada uno de
ellos formado por une columna de anillos de caucho sepa-
rados por aniilos metdlicos troneco-conicos ﬁorizontalmeg
te dispuestos; el elemento eléstico exterior del muelle
compuesto, se apoya en losAiargueros laterales; el ele~

mento intermedioc del miamwo, estd sostenido por la parte

‘superior del elemento elistico exterior y, & su vez, sos-

“tiene el elemento eléatioo\interior, por la parte supe -

rior de aquél, por cuyo medio los muelles resisten 1a

carge vertical, en gserie y por qompresﬂén; el cabezal es
té sostenido por la parte superior del elemento eldstico
interior y los muelles contrarrestan, conjuntamente, los
movimientos laterales relatives del ocabezal con respecto

al bestidor, por una combinacidn de eizelladura o corri-

miento y compresién.

16¢ - Psrfeccionamientos en carros girato-
rios, earacterizados por: ejes dotados de cojinetes exte-
riores; un bestidor de dos plezas sogtenido por los coji-
netes; cada una de les piezas del bastidor, comprende un
larguero lateral y un elemgnto transversal; cade uno‘de
los 1afgueros laterales tiene}un cugllo de cisne pare alo-

jer un cojinete de un extremo de un eje; el elemento tra@g
I‘m:‘; - - .
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versal golidaric con el larguerc lateral termina en for-
ma de cuello de eisne para alojar el cojinete del otro
extremo del mismo eje; el gxtremo exterior de cada uno
de los laréuerOg laterales termina en.forma de cuello de
cisgne que ée superpone al extremo en forma de cuello~de
cisne del elemento transversal éalidario del otro lar-
guero lateral, y es mdvil en un arco vertical con res-
peeto al mismo. ' 4

17¢ - Perfeccionamientos en carros_girato-
fiba, caracterizados por ejes dotados de cojinetes exte~
riores; un.ﬁastiddr de dos piezas sostenido por los cojl
netes; ceda una de las piezas del bastidor comprende un

larguero lateral y un elemento transversal; cads uno de

‘los lergueros latereles tiene un cuello de .cisne pars

alojar un cojinete de un extremo de un eje; el elemento
transversel solida:io con el larguero lateral termine en
forme de cugllo de cisne para slojar el cojinete del otro
exfremo del mismo eje; el eitrema exterior de 6ada’uno de
los largueros leterales termina en forma de cuello de cis
ne que se superpone'al extremo en forma de cuello de cis~
ne del elemento transversal solidarioc del otro larguero
lateral; y una guarnicidn de caucho que separa el extre-
mo de cada uno de los elementos transversales del extremo
del larguero lateral a 81 superpuesto. /
182 - Perfeccionemientos en carros giratadoa,
caracterizados por eJés dotados de cojinetes exteriores;
un bastidor de dos piezas sostenido por los cojinetes;ca~
de pieza del bastidor comprende un larguero lateral y un
elemento transversal; cada uno de los largﬁ%ros lgterales

tiene un cuello de cisne para slojar un cojinete de un
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extremo de un eje; el elemento transversal solidario con

el larguero lateral, termina en forms de cuello de cisne
para alojar el cojinete del otro extremo del mismo eje;
el extremo exterior de cada uno de los largueros latera-
les termina en forme de cuello de cisne que se superpone
al extremo en forma de cuello de cigne del elemento trans-
versal solidario del otro larguero lateral y es mdvil en
un arco vertical con respecto al mismo; cada uno de los
larguerOs laterales sostiene un muslle compuegto, entre
los apoyos de cada 1§do del. carro; y un cabezal gmostenido
en cada uno de sus extremos por los muelles citados, cada
uno de los cusles ctémprende varias masas ds anillos'de
céucho, concéntricemente dispuestos, y separados por ani-
llos metdlicos y cada muelle estd dispue sto para oponerse
a los movimientos verticales relativos entre el bastidor
y el cabezal, debidba a la compresidn,

192 - Perfeccionamientos en carros giratorios,
caracterizados por la combinacién especificada en la rei-
vindicacidn 18 junto con bloques de causho sostenidos por
loa largueros laterales y con ajuste de friccidn con los
extremos del cabezal, pars amortiguar los movimientos de
oscilacidn del mismo.

202 - Perfeccionamientos en carros giratorios;
tal y como queda substancialmente descrito en la presente
Memoria y representado en los dibujos que se acompafian,

BEsta Memgria consta de diez y geis hojas es-

critas a mdquina por una sola de sus caras, /]

Madrid, 28 de Septiemdb
TRANSIT RESEARCH CORP
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