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n E n O R I  A D E S C R I P T I v A 

SOBRE:

"PERFECCIONAMIENTOS EN CARROS GIRATORIOS".

SOLICITANTES: TRANSIT RESEARCH CORPORATION, residen-

Eete invento se re fie re  a carros g iratorios 

para velocidad moderada y elevada, que pueden, o no, 

contener motores de autopropulsión y tiene por objeto 

proporcionar un carro g irato rio  perfeccionado que per­

mita obtener un mejor funcionamiento y que proporcione 

gran comodidad de movimiento, especialmente a velocidad 

elevada.

Uh objeto importante de esté invento, es pro 

pordónar un carro g ira to rio  dotado de cojin etes exterio 

res , cuyo bastidor se compone de dospartes principales

tes en: 292, Madison Avenue, NEW YORK, 

17 -  N.Y. - Estados Unidos de America.
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articuladamente conectadas en cojin etes diagonalmente 

opuestos- El bastidor, de este modo, es ríg id o  contra 

la  distorsión  en un plano horizontal, pero es f le x ib le  

verticalm ente. Las dos partes del bastidor se apoyan 

libremente sobre los co jin etes, y una sobre otra, man­

teniéndose conjuntado e l  bastidor, solamente por su pe­

so y por e l  del coche que sostiene.

Los muelles del cabezal constituyen esencial­

mente e l  sistema de suspensión o b a lle s ta je  del carro, 

y otro objeto importante es proporcionar muelles perfec 

clonados para sostener ambos extremos del cabezal desde 

lo s  largueros la te ra le s  del bastidor del carro. Cada uno 

de estos muelles está compuesto de muelles combinados o 

concéntricos que actúan en se r ie , y cada muelle de la  se 

r ie  tiene una flexión  limitada cuando está sometido a 

carga v e r t ic a l. Así pues, e l  muelle puede tener caracte­

r ís t ic a s  de carga-flexión a causa de las cuales la  f l e ­

xión apreciable se presenta bajo las cargas lig e ra s  y se 

ofrece una resisten cia  crecientemente mayor a las cargas 

superiores.

Otro objeto es proporcionar una amortiguación 

perfeccionada para las vibraciones y una resisten cia  a 

la  transmisión de las vibraciones de onda corta entre e l 

carro y e l cuerpo del vagón por é l  sostenido, separando 

la s  mitades del bastidor por medio de caucho, disponien­

do lo s muelles del cabezal de eaucho y empleando tacos 

de caucho por delante y por detrás del cabezal, tacos 

que tienen la  doble función de se rv ir , a la vez, como me 

dios de fr icc ió n  para oponerse a l  movimiento del cabezal 

con respecto a l  bastidor y como rio stra s  o enlaces para
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favorecer la  transmisión de la s  fuerzas impulsoras y 

retard atrices entre e l  cabezal y e l bastidor* En la  ma­

yoría  de los casos no se precisarán mata-choques, aun­

que pueden añadirse, s i  se desea, entre e l cabezal y el 

bastidor.

Otros objetos y ventajas resaltarán  más a 

continuación a l examinar lo s dibujos adjuntos, represen­

ta tivo s de este invento, y en los que:

La figura 1 es ana v ista  en planta del carro 

perfeccionado*

La figura 2 es una elevación d el mismo.

Las figu ras 3 y 4 son cortes longitudinales 

de d eta lle  del bastidor del carro por la s  líneas 3*3 y 

4-4, respectivamente de la  figura 1 .

La figura 5 es un corte tran sversal de deta­

l l e  del armazón del carro por la  lín ea 5-5 de la  figura 4.

La figura 6 es un corte longitudinal a escala 

aumentada, de un muelle del cabezal, por la  línea 6-6 de 

la  figu ra 1 , y

La figura 7 es un corte longitudinal de un 

extremo del cabezal por la  línea 7*7 de la  figura 1 y en 

e lla  se representa e l muelle parcialmente en alzado y 

parcialmente en corte.

Has especialmente, 1 indica cada una de las 

cuatro ruedas d e l carro, que sostienen dos ejes 2 dota­

dos de cojin etes exteriores 3 en sus extremos, que se 

ajustan en cajas de soporte 4 que sostienen e l bastidor 

del earro.

El bastidor del carro se compone de dos mi­

tades idénticas 5 y 6 cada una de la s  cuales consiste en70



. un extremo en cuello de cisne 7. dn larguero la te ra l 8 

so lid ario  del extremo en cuello de cisne 7 y que tiene 

una segunda parte arqueada 9, un larguero transversal 

10 y un segundo extremo en cuello de cisne 1 1 . Uha ca- 

75. Ja de soporte 4 de un extremo de un e je  2 se ajusta en 

e l  extremo 11  de una mitad del bastidor, y la  caja de 

soporte 4 del extremo opuesto de la  otra mitad del bas­

tid o r, ,se ajusta en e l extremo 11 correspondiente de la  

otra mitad del bastidor. El extremo 7 de cada una de las 

80. mitades del bastidor se superpone a l  extremo 14 de la  

otra mitad de aquel, y está separada del mismo por una 

guarnición de caucho 12 . Las partes arqueadas 9 de cada 

mitad del bastidor, alojan la s  otras dos eajas de sopor­

te 4 situadas en esquinas diagonalmente opuestas del ca- 

8$. rro .

En e l bastidor que acaba de d escrib irse, se 

observará que no se desarrolla ningún movimiento r e la t i ­

vo antero-posterior entre los ejes 2 y e l bastidor. Se 

observará también que las piezas de caucho 12 son so la- 

90 . mente guarniciones y que no se desarrolla  movimiento ho­

rizo n ta l re la tivo  entre e l  extremo 7 de una mitad del 

bastidor y e l extremo 11 adyacente de la  otra mitad de 

aquél. Sin embargo, la  parte superior d a lo s  extremos 11 

es aem icilindriea, lo  mismo que la  su perficie  in terio r 

95* de los extremos 7 y ésto da por resultado que cualquiera 

de la s  cuatro ruedas del carro pueda ascender o descender 

con respecto a l  plano de las  otras ruedas. Asi pues, e l 

bastidor es rígid o contra la  distorsión  por fuerzas hori­

zontales, pero es f le x ib le  en dirección v e r t ic a l.

100. Además, las paredes la te ra le s  de lo s  cuellos
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de cieñe 11 y 9 son paralelas por debajo de sus partes 

de alojamiento de las cajas de soporte, con e l resultado 

de que las dos mitades del bastidor pueden separarse ana 

de otra y de la  conexión de trabajo con las cajas de so- 

105* porte, levantándolas verticalmente*

En e l panto medio de los largueros la te ra les  

8 se disponen plataformas 13, como se indica en la  fig u ­

ra 7, para e l sostén de los muelles compuestos d e l cabe­

zal^ cada uno de estos extremos del cabegal 14 está sos- 

110* tenido por un muelle. Cada uno de estos muelles se com­

pone de tres muelles concéntricos 15* 16 y 17;# e l exte­

r io r  15 y e l intermedio 16 de los cuales están formados, 

cada uno, por una serie c ircu lar de a n illo s  tronco-cóni 

eos de oauoho 18, dispuestos uno encima de otro. Para 

115. fa c ilid a d  de fabricación lo s  a n illo s  18 se manufacturan 

en pares, oon los elementos de cada par adheridos super­

ficialm ente a un a n illo  metálico común de separación 19, 

y las otras su p erfic ies, adheridas a anillos-m etálicos 

adicionales 20 . Los a n illo s  20 de un par se enclavijan o 

120. sujetan de otro modo a l  an illo  adyacente 20 del par in ­

mediato.

La forma tronco-cónica de los a n illo s  es re ­

comendable porque proporciona una mayor estabilidad con 

respecto a la  disposición horizontal de los a n illo s  me- 

125. tá lic o s . En la  forma representada, las fuerzas v e rtica ­

le s  se contrarrestan por los a n illo s  que actúan por com­

presión, y las fuerzas horizontales se contrarrestan por 

los a n illo s  que actúan parcialmente por desgarre y par­

cialmente por compresión; cuanto mayor sea la  conicidad 

130* de los a n illo s , tanto mayor será la  resisten cia  a las



135.

140.

145-

150.

155.

i6o.

fuerzas horizontales por compresión. 8  5  3  5  4

El muelle in terio r  1? está también formado 

por una serie  de a n illo s  tronco-cónicos 21 de caucho 

separados por a n illo s  metálicos 22 de la  misma forma.

Dado que estos a n illo s  21 y 22 son apreciablemente más 

anchos que los a n illo s  18 y 19, no necesitan estar su­

perficialm ente adheridos, pueden amontonarse se n c illa ­

mente sobre una base 23 de forma adecuada para rec ib ir  

e l a n illo  in fe rio r  22 y coronarse por una pieza superior 

24 que se ajusta a l  contorno superior del a n illo  supe­

r io r  21 . Por e l in terio r  del muelle 1? se prolonga ha­

cia  abajo un vástago 21 que actúa como salvaguardia con 

tra  posibles movimientos de los a n illo s .

El muelle exterior 15 se apoya sobre la  plata 

forma 13 y , en su parte superior, sostiene un caequillo 

26 por su borde 27; e l casquillo  está abierto en su fon­

do, excepto en una corona in ferio r  28 que sostiene e l 

muelle 16 . Un segundo casquillo  29 está sostenido por su 

borde superior 30 sobre e l  muelle 16, y este casquillo 

29 , a sea vez, sostiene e l muelle 17. El cabezal 14 está 

preparado para re c ib ir  la  parte superior de la  pieza su­

perior 24, de t a l  modo que e l peso del cabezal, en condi. 

cienes de carga lig e ra  está sostenido solamente por las 

piezas superiores 24. Al aumentar la  carga se flexan to ­

dos lo s  muelles 17, 16 y 15 conjuntamente, por estar en 

se r ie . Después de Una flexión  apreciable, esto es en con 

diciones de carga crecientes, es conveniente que la  re la ­

ción carga-flexión de los muelles aumente y, por tanto, se 

disponen topes separados para loa muelles a fin  de que és­

tos oesen progresivamente de re a liz a r  cualquier efecto
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e lá stico  más a llá  de una flexión  predeterminada de cada 

uñó de e llo s . A si, los a n illo s  de tope 31 . sostenidos 

por e l  cabezal, formarán contacto con e l borde 30 del 

caequillo 29 que se apoyará en la  plataforma 13, lim i- 

165. tando a s i la  flexión  e compresión máxima posible del mus 

l i e  15.

La curva carga-flexión  de estos muelles com­

puestos del cabezal, inicialm ente, es pues la  de un cuer 

po de caucho blando, por compresión, y después del con- 

170. tacto  del borde 30 con e l  tope 31, es una curva sim ilar, 

pero más brusca, y después del eontacto del borde 2? con 

e l tope 32, la  curva es todavía análoga, pero más brusca 

aún.

Los muelles del cabezal son susceptibles de 

I75 . deformación horizontal, para perm itir lo s  movimientos

e lá stico s  del cabezal. Si los a n illo s  19 fueran horizon­

ta le s , la  curva earga-deformación seria  una linea recta , 

t íp ic a  de la  ciza llad u ra. A causa de la  forma tronco-có 

nica de estos a n illo s , la  resisten cia  de los muelles es 

180. una combinación de cizalladura o corrimiento y compre­

sión. Dado que la  ca ra cte rística  de cizalladura es esen­

c ia l ,  la  curva carga-deformación es prácticamente más 

aplastada o menos brusca que la  curva representativa de 

la s  deformaciones v e r tic a le s . En otros términos, los mue- 

185. l i e s  del cabezal ofrecen, a la  deformación la te r a l, menos 

resisten cia  que a la  deformación v e r t ic a l.

Para amortiguar los movimientos de oscilación 

del cabezal y para proporcionar además una conexión arrlog 

trada de impulsión entre e l bastidor y e l cabezal, se dia- 

I90. pone una palomilla 33 y 34, respectivamente en ia  parte
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anterior y posterior de cada muelle del cabezal; cada 

una de estas palom illas tiene un alojamiento o asiento 

dispuesto en e l la  para r e c ib ir  un taco de caucho 3$. El 

cabezal tiene prolongaciones 37 para a jaste  de frotamiqn 

to con lo s  tacos 35 . Despuás del desgaste, pueden in tro­

ducirse suplementos detrás de los bloques 35 Para que 

siempre se ajusten por frotamiento con e l cabezal. Es­

te está dotado de pestañas 38 (figura 1) para formar con 

tacto  con las palom illas 33 y 34 en e l caso de que e l ca 

bezal tienda a o scilar  excesivamente en cualquier sentido.

Los motores de impulsión 39 tienen, cada uno 

de e llo s , un árbol propulsor 40 para e l  movimiento de en­

granajes (no representados) contenidos en las cajas de 

e jes 41 y desde cada una de estas se prolonga un brazo 

de retención 42 que penetra en una palom illa 43 sosteni­

da por un larguero transversal del armazón. Los brazos 

de retención están conectados a las palom illas 43 por pa 

sadores 44*

Los motores 39 están sostenidos por elementos 

transversales 45, uno de e llo s  pivotadamente sujeto a. un 

larguero la te r a l 8 y, e l  otro, análogamente sujeto a l 

otro larguero la te r a l 8, como se indica en la  figura 1 . 

Los otros extremos de cada uno de estos elementos están 

sostenidos por un muelle de compresión de caucho 46, to - 

deado por un muelle h e lico id a l 47 (figura 6) alojados en 

la  palom illa 34* Se disponen muelles análogos de caucho 

48 y h e lico id a l 49 entre la  parte superior de cada uno 

de lo s  elementos 45 y la  parte de la  palom illa 34 situada 

inmediatamente encima.

El empleo extendido del caucho en e l  carro,220.
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sirve para amortiguar las oscilaciones de a lta  frecuen­

cia  entre e l bastidor y la  carrocería del coche que se 

supone ha de sostenerse por e l cabezal en su apoyo cen­

t r a l  50. El caucho, como s e  in dica, proporcionará las 

22$. ca ra cte rística s  adecuadas de suspensión y movimiento pa­

ra las fuerzas ve rtica les  y horizontales y, a consecuen­

cia de la  h isté re s is  por é l  desarrollada, proporciona una 

gran amortiguación Inherente. El coeficien te  fr icc io n a l 

del caucho contra e l acero es también t a l  que no se pre- 

230. cisarán otros amortiguadores en muchos tipos de servicios 

a lo s  que puede destinarse este carro g ira to rio .

En e l tamaño y tipo de lo s  elementos, a s i eomo 

en su disposición, pueden introducirse d istin to s cambios 

sin separarse del espíritu  de este invento; así pues, se 

235. desea que la  protección de esta Patente alcance a cuanto 

se indica en las reivindicaciones adjuntas.

- N 0 T A -

Habiendo ya descrito ampliamente la  naturale­

za del invento, a s í como la  manera de lle v a rlo  a cabo en 

240. la  p ráctica, se hace constar que los d ispositivos ante­

riormente descritos son susceptibles de lig e ra s  m odifi- 

caciones de d e ta lle , sin que por e llo  se a ltere  e l  prin- 

. eipio fundamental del invento, siendo lo  que constituye 

la  esencia del mismo y por lo que se s o lic ita  Patente de 

245. Invención por veinte años en España: "Perfeccionamientos 

en carros g irato rio s"; caracterizáhdose por lo  siguiente: 

is  -  perfeccionamientos en carros g irato rio s, 

caracterizados por un muelle compuesto que comprende va­

r ia s  masas de caucho separadas y concéntricas, una base 

250. que las sostiene y un medio de carga que transmite carga
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v e r t ic a l de compresión a todos los muelles, conjuntamente.

2s - Perfeccionamientos en carros g ira to rio s, 

caracterizados por un muelle compuesto que comprende ma­

sas concéntricas de caucho, medios para comunicarles una 

carga v e r tic a l de compresión, y medios re s tr ic tiv o s  o l i  

mitadores de los movimientos, para lim ita r  la  posible 

compresión o deformación de las masas.

39 - Perfeccionamientos en carros g ira to rio s, 

caracterizados por un muelle compuesto que comprende ma­

sas concéntricas de eaucho; una base que las sostiene; 

medios de actuación v e rtic a l que comunican cargas de com 

presión a las masas, conjuntamente; y medios que lim itan 

la  posible deformación de una de las masas por lo menos, 

permitiendo sin embargo, la  u lte r io r  deformación d e l res­

to de la s  mismas.

42 - Perfeccionamientos en carros g ira to rio s, 

caracterizadas por un muelle compuesto que comprende va­

r ia s  masas de caucho concéntricamente dispuestas; una ba­

se que sostiene una de las masas y ésta  sostiene e l resto 

de las  mismas, por cuyo medio la  primera actúa en serie 

eon e l resto de e lla s ; y medios para lim itar la  posible 

deformación de una por lo menos de la s  masas, permitien­

do sin embargo la deformación u lte r io r  de las restantes*

59- - Perfeccionamientos en carros g ira to rio s, 

caracterizados por un muelle compuesto que comprende va­

r io s  muelles concéntricos, e l exterio r de e llo s  apoyado 

sobre una base; otro de lOB muelles se apoya sobre la  par 

te  superior del muelle exterior y, a gt vez, sostiene otro 

muelle desde su parte superior; medios que transmiten una 

carga v e r tic a l a los muelles, que resisten  dicha carga
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por compresión.

6s - Perfeccionamientos en carros g ira to rio s, 

caracterizados por un muelle compuesto %ue comprende va­

rio s muelles concéntricos de caucho, cada uno de los cua 

le s  está formado por una columna de a n illo s  de caucho ca 

da uno de e llo s  separado de lo s a n illo s  adyacentes de la  

misma columna por interposición de a n illo s  m etálicos; me

dios que sostienen las  columnas; y medios que transmiten 

una carga v e rtic a l sobre las mismas; cada uno de los ani- 

290. l ío s  citados resiste  la  carga v e rtic a l por compresión.

73 - Perfeccionamientos en carros g ira to rio s, 

caracterizados por un muelle compuesto que comprende va­

rio s  muelles concéntricos, e l exterior de e llo s  formado 

por una columna de a n illo s  de caucho; cada ano de los anî  

295. lío s  está adherido superficialmente a a n illo s  metálicos 

horizontalmente dispuestog^or encima y por debajo de ca­

da ano de los an illo s  de caucho.

8s - Perfeccionamientos en carros g ira to rio s, 

oaracterizadospor un muelle compuesto que comprende va- 

300. r ío s  muelles concéntricos, e l exterior de e llo s  formado

por una columna v e rtic a l de a n illo s  de caucho su p erfic ia l 

mente adheridos por pares a un a n illo  metálico común y a 

a n illo s  metálicos en las caras de aquellos opuestas a las 

earas adheridas a l  a n illo  común; los a n illo s  metálicos 

305. adyacentes de pares contiguos, están enclavijados entre 

s i .

93 - perfeccionamientos en carros g ira to rio s, 

caracterizadog^or un muelle compuesto que comprende va­

rio s  muelles concéntricos, el exterior de e llo s  formado 

310. por una columna v e rt ic a l de an illo s de caucho adheridos
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superficialm ente, por pares, a un a n illo  metálico común 

y a a n illo s  metálicos en las caras de aquellos opuestas 

a la s  caras adheridas a l a n illo  común; los a n illo s  metá­

lic o s  adyacentes de pares contiguos, están enclavijados 

315. entre s í ;  todos los a n illo s  situados entre la  parte supe 

r io r  y la  parte in fe rio r  de dicho muelle son de forma 

tronco-cónica.

10* - Perfeccionamientos en carros g ira to rio s, 

caracterizados por un muelle compuesto que comprende tre s  

320. muelles concéntricos, e l  exterior y e l intermedio de eUos

formados por columnas v e rtica le s  de a n illo s  de caucho se­

parados por a n illo s  m etálicos; cada uno de los an illo s  

metálicos situados entre la  parte superior y la  in fe r io r  

del muelle, tiene forma tronco-cónica; los a n illo s  de cau- 

325. cho están adheridos superficialm ente, por pares, a un ani­

l lo  metálico común y a otros a n illo s  por sus caras opues­

tas a la  cara adherida a l a n illo  común; los an illo s  metá­

lic o s  adyacentes de pares contiguos, están sujetos entre 

s í  contra e l desplazamiento la te r a l.

330. l i s  - perfeccionamientos en carros^iratorios,

caracterizados por un muelle compuesto que comprende tres 

muelles de caucho concéntricos, cada uno de e llo s  formado 

por una columna v e rtic a l de an illo s de caucho separados 

por a n illo s  metálicos tronco-cónicos*

335* 12* - Perfeccionamientos en carros giratorios,

caracterizados par un muelle compuesto que comprende tres 

muelles de caucho concéntricos, cada uno de e llo s  formado 

por una columna v e rtic a l de a n illo s  de caucho separados 

por a n illo s  tronco-cónicos; una base receptora de la  car- 

340* ga, sobre la  cual se apoya e l muelle exterior; un órgano



en forma de caequillo , con un borde apoyado sobre e l ex­

tremo superior del muelle exterior y con la  base de aquél 

recibiendo la  parte in fe rio r  del muelle intermedio; un 

segundo caequillo con una pestaña apoyada en la  parte 

345. superior del muelle intermedio y cuya base recibe la  par­

te in fe rio r  del muelle in te rio r , por cuyo medio todos los 

muelles funcionan en serie en respuesta a cargas v e rtica ­

le s ; y un órgano que transmite la  carga a la  parte supe­

r io r  del muelle in te r io r .

350. 13* - Perfeccionamientos en carros giratorios,

caracterizados por la  combinación de: un bastidor; un ca­

bezal sostenido por aquél; y un muelle compuesto que sos­

tiene cada uno de los extremoadel cabezal y que comprende 

tres muelles de caucho concéntricos y separados, e l  exte- 

355. r io r  de los cuales se apoya en un larguero la te r a l del 

bastidor, e l in terio r de e llo s  sostiene e l peso del ca­

bezal; los muelles actúan en serie en respuesta a l  movi­

miento v e r tic a l re la tivo  entre e l cabezal y e l bastidor y 

contrarrestan, por compresión, dicho movimiento v e r t ic a l. 

360. I4S - Perfeccionamientos en carros g ira to rio s,

caracterizados por la  combinación de: un bastidor; un ca­

bezal sostenido por aquél; y un muelle compuesto in terca­

lado entre los largueros la te ra les  del bastidor y cada 

uno de los extremos del cabezal; e l  muelle está formado 

365. por varios elementos e lá stico s  concéntricos cada uno de 

e llo s  constituido por una columna de a n illo s  de caucho 

separados por an illo s  metálicos tronco-cónicos, horizon­

talmente dispuestos; cada uno de los muelles contrarresta 

los movimientos v e rtica les  re la tivo s del cabezal y del 

370. bastidor, por esfuerzos de compresión, y contrarresta loa
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movimientos la tera les  re la tivo s del bastidor y del ca­

bezal, por una combinación de cizallad ura o corrimiento 

y compresión.

15* - Perfeccionamientos en carrop^iratorios, 

37$. caracterizados por la  combinación de: un bastidor; un 

cabezal sostenido por aquél; y un muelle compuesto in ­

tercalado entre los largueros la te ra le s  del bastidor y 

cada uno de los extremos del cabezal; e l muelle compren­

de varios elementos e lá stico s  concéntricos, cada uno de 

380. e llo s  formado por una columna de a n illo s  de caucho sepa­

rados por a n illo s  m etálicos tronco-cónicos horizontalmen 

te dispuestos; e l elemento e lástico  exterio r del muelle 

compuesto, se apoya en los largueros la te ra le s ; e l  e le­

mento intermedio del mismo, está sostenido por la  parte 

385. superior del elemento e lá stico  exterior y , a su vez, sos- 

* tiene e l elemento e lá stico  in te rio r , por la  parte supe­

r io r  de aquél, por cuyo medio los muelles resisten  la  

carga v e r t ic a l, en serie y por compresión; e l  cabezal es, 

tá sostenido por la  parte superior del elemento e lá stico  

390. in terio r  y los muelles contrarrestan, conjuntamente, los 

movimientos la te ra les  re la tiv a s  del cabezal con respecto 

a l  bastidor, por una combinación de cizalladura o co rri­

miento y compresión.

16s - Perfeccionamientos en carros g irato- 

395. r io s , caracterizados por: ejes dotados de cojinetes exte­

rio res; un bastidor de dos piezas sostenido por los c o j i ­

netes; cada una de las piezas del b astidor, comprende un 

larguero la te ra l y un elemento transversal; eada uno de 

loa largueros la te ra le s  tisne un cuello  de eisne para a lo- 

400. ja r  un cojinete de un extremo de un e je ; e l elemento trans



versal so lid ario  con e l  larguero la te r a l termina en fo r­

ma de cuello  de cisne para a lo ja r  e l  cojinete del otro 

extremo del mismo e je; e l  extremo exterio r de cada uno 

de los largueros la te ra les  termina en forma de cuello  de 

405. cisne que se superpone a l  extremo en forma de cuello de 

eisne del elemento transversal so lid ario  del otro la r ­

guero la te r a l, y es móvil en un arco v e r t ic a l con res­

pecto a l  mismo.

I?* * Perfeccionamientos en carros g irato - 

410. r io s , caracterizados por e jes dotados da cojinetes exte­

rio res; un bastidor de dos piezas sostenido por los co ji 

netes; cada una de las piezas del bastidor comprende un 

larguero la te ra l y un elemento transversal; cada uno de 

lo s largueros la te ra le s  tiene un cuello de cisne para 

415. a lo ja r  un cojinete de un extremo de un eje;  e l  elemento 

transversal so lidario  con e l larguero la te r a l termina en 

forma de cuello de cisne para a lo ja r  e l cojinete del otro 

extremo del mismo eje; e l  extremo exterio r de cada uno de 

los largueros la te ra le s  termina en forma de cuello de c is  

420. ne que se superpone a l extremo en forma de cuello de c is ­

ne del elemento transversal so lid ario  del otro larguero 

la te ra l; y una guarnición de caucho que separa e l extre­

mo de cada uno de los elementos transversales del extremo 

del larguero la te r a l a e l superpuesto.

425. 18" - Perfeccionamientos en carros giratorios,

caracterizados por ejes dotados de cojin etes exteriores; 

un bastidor de dos piezas sostenido por los cojin etea;ca- 

da pieza del bastidor comprende un larguero la te ra l y un 

elemento transversal; cada uno de loa largueros la te ra les  

430. tiene un cuello de cisne para a lo ja r  un cojinete de un
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extremo de un e je ; e l elemento tran sv ersal solid ario  con 

e l larguero la te r a l ,  termina en forma de cuello de cisne  

para a lo ja r  e l cojin ete del otro  extremo del mismo e je ; 

e l extremo exterio r de cada uno de los largueros la te ra ­

le s  termina en forma de cuello de cisne que se superpone 

a l  extremo en forma de cuello  de cisne del elemento tran s­

versal solid ario  del o tro  larguero la te r a l  y es móvil en 

un arco  v e r tic a l  con respecto a l  mismo; cada uno de los  

largueros la te ra le s  sostiene un muelle compuesto, entre 

los apoyos de cada lado del carro ; y un cabezal sostenido 

en cada uno de sus extremos por los muelles c itad o s, cada 

uno de lo s  cuales c&mprende varias masas de an illo s  de 
caucho, concéntricamente dispuestos, y separados por ani­

l lo s  m etálicos y cada muelle está dispuesto para oponerse 

a lo s  movimientos v e rtica le s  re la tiv o s  entre e l bastidor 
y e l cabezal, debidos a la  compresión.

19* -  Perfeccionamientos en carros g ira to rio s  

caracterizados por la  combinación especificada en la  r e i ­

vindicación 18 junto con bloques de caucho sostenidos por 

los largueros la te ra le s  y con aju ste  de fricc ió n  con loa 

extremos d el cabezal, para amortiguar lo s  movimientos de 

oscilación  áiel mismo.

20* -  Perfeccionamientos en carros g ira to rio s  

t a l  y como queda substancialmente d escrito  en la presente 

Memoria y representado en los dibujos que se acompaüan.

Esta Memoria consta de diez y seis hojas es­
c r i ta s  a máquina por una sola de sus ca ra s .

Madrid, 28 de geptiembj 
TRANSIT RESEARCH CORP 

Por Poder de J. GGr.'EZ
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