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"MEMORIA DESCRIPTIVA
| SOBEE:
- "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUGCION DE PETROLEROS".

o

. SOLICITANTES: SIR JOSEPH W. ISHERWOOD & GOMPANY LIMITED,
residentes en: 4, Lloyd's Avenue,LONDRES,
E.C.% - Inglaterra. ’ |

Este iﬁventg se Tefiere a barcos petroleros o
‘bugues tenque. |
‘ - Puede decirae)qué los barcos petroleros eons-
truidos en la actualidad, pueden dividirse en dds-élaaes:-
5.. una en la'éue'se dispone un golo mamparo longitudinal'ceg
tral con tanqués de entrecubgerfa, pare obtener éa;as dé
- expénsién, y otra en la que el buque tiene dos menparos
longitudinales, sin tanques ‘de entrecubierte. El primer
tipo, que puede llama#se clésico, es decir, el de tanques
10. de entrecubierte y'cajaagde e xpansién, con un ékiormgmpa~ -
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ro longitudinel, fué el tipo més en boga de bugue petro=-

;ero por largo tiempo y durante ese periodo, los petro-

leros se construfan de anchura mucho menor que aguelle
a gue se tiende en la actualided. En el tipo clésico,pri
ﬂmitivo de petrolero, le rq;géién manga/celado era gene-

relmente bastante beja y varisbe entre 1,7 y 1,9, pero la

tendencia moderna ha sido aumentar la anchura sin autento

- relativo en el calado, de modo que la relaoién‘manga/caé

. lado en loe petroleros modernos rares veces es inrerior

e 2,2y algunas llega a 2,5. Esta relacidn manga/calado,
como eg sabido, congtituye uno de los factores detarmi-

nantes de la estabilided y e causa de la relac16n.manga/
calado relativaméﬁte elevadé; los petroleros modernos

tienen, con respecto al tipo corriente primitivo, un au-

-mento de estabilidad ‘que se'aproximé al 70% ¥ sabido es

también que la estabilidad exoede en alto grado de la
realmente eaencial.

En el tipo-clésico de petrolero es sebido que

-estaba jnstificado el disponer un minimo 4e mperficie

libre de carga liquida, especialmente teniendo en cuenta
que les estructuras eran de construceidn relativamente

ligera y no llegaban a cubrir el espacio destinedo & la

vmaquinaria.

Con el petrolero de dos memparos 1ohgitudina-

les que ahora se ha popul&rizado, es clerto que se -gumen=

_ta el efecto de superficie libre de carge 1{quida, pero

como antes ge indica, la estabilided esg mncho mayor que
en el petrolerojde tipo"clésico primitivo, mientras que
el pesc comparativo y el coste de construccién es préc=-

ticemente el midmo. Debte recordarse que por les circune-



tancies reinantes en los actuales momentos, la cuestidn

de variacidén de un tipo perreqéamsnte ensayado,dé_ﬁetro-

lercs, no ha récibido la. cong deracidén debida ya que .

existe una demanda tan elevada de ﬁnidades.petréleras

45. :-que el agunto dsl coste de cqnstruccién se le coﬁcede
'pqca importancia con respecto a la necesidad de obtenerl
- ; ‘ 106 barcos; pero el objeto de. este 1nﬁento es proporcio-
/ nar un buque betrolero‘que peimita reducir apreciablemqg'
te los costes de cdnatruccién y de explotaddn.

50 'S ha comprobedo que puede logrérse el objeto
de este invento digponiendo un memparo central longitu-
dingl &in tanq?eé,de entrécubieitg, gunque congervando
la relacién_manga/calado'generalmente edmitida en la ac-

tualidad, o sea, en su vaior algo elevedo, o incluso re~

55.  duciendo esta relaciém & un valor tal como 2 y mentenien
‘ . do al mismo tiempo un factor de estabi%idad satisfacto-
rio. ’ g *

Ay

De acuerGO'con este invento, por tanto, un pee
trolero tiene un mamparo central longitudinal sin tan-
60. ques de entrecubierta.. ; |

El petrolero puede éoﬁstruirse bien por el sis~

~ tems de armazén o entramado combimado, o bien por el sis-
tems Isherwood de armadura u osaturs 1ong£yud1na}. En am-
bos casos es preferible disponer varios tirantes 0 code~
65. 1les de refuerzo o arriostrado, colocados entre la borda
o costado del barco y el mamparo longitudinal, de tal mo-
do que se presente la superficie horizontal minima dentro
del depésiﬁo,,pero en el primer caso las armaduras o cua-
. dernas tranavers@les poéo separadas en el casco ¥ los

70. . montantes de refuerzo verticaleg poco seperados en el
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mamparo, se sostienen con preferencies por jécenas o dur-
mientes horizontales‘sostenidds a su vez por les rios-
tres que estén eoloeadas‘diagonalmenfe e interconectadas
a lo largo de la 1Ineg‘centr§lfdel depdsito por une pla-
ca de fijacidn aituada.débajo de la cubierta y por una
fuerte viga inferior, elementos gue proporcionan el debi-
do apoyo & las riostres. '

En el Ultimo sistems de armadura, o sea; en

A

‘el sistena longitudinal de Isherwood, cade pna de las cug

dernas o costilles estéd atirantada y reforzada por fios--
tras diagonaleé desde;al forro y desde el mampa?o longi~
tudinel, y las riostraes se interconectan a lo largo de,

aproximedamente, la linea central de los tanques de babor

'y de estribor, por una place de fijacién situada debajo

de la cubierte y por una vige longitudinal inferior.

. No hace fatta decir que no es precis} emplear
riogtras de refuerzo si las cusdernas o armazones trans- -
versales se hacen suficientemente fuertes para tener re~
sistencia propia suficiente.

- Un petrolero construido de aouerdo con eate
invento y segun el sistema de armaduras combinadas, com-
prende un solo mampgro central longitudinel con refuerzos
y@rticales'ﬁocoisepérados, sostenidos por vigas horizon-
tales. El revéﬁfimiéntO'O'rorro ésté también provisto de
armazones o cuadernas transversales pdco separados que,

& su vez, estén sostenidos por vigas horfzonteles en néme-
ro igual -y frente a- las vigas horizontales'disppestas
para sosténer los refuerzos vérticales del mamparo. cada'

una de las vigas,ffonferizae estd a su vez sostenidafpor

. N -
. una riostra diagonglmente colocada que puede ser de sec-
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cién sencille laminada, o de seccidn armada, o tubular

y, con preferencia, se disponen dos peres de vigaa si-

_tuades una frente a otre, 1as guperiores atirantadaa por

riostras diegoneles conectadas & une place resiatente de
sujecidn, fijeda en la cara inferior de la cubierte a ;o
largo de la 1{nea central del tanque, mientras que las

vigas inferiores ffonterizaé estén atiraﬁtadaa,por rios-
tras diagonalmente dlspuestas; interconectades & lo lar-

go de la 1{nea central del depdsito, por una fuerte. viga

_inferior; la placa resistente de snjecion vy la viga in-

ferior, estan.destinadas a resistir el empuje- de las
riostras y, ademas, a contribuir a la registencia longi-
tudinél‘del bﬁque.f _ ) '

En un petrolero construido de acuerdo con
el sistema Isherwood de entramado longitudinel, el bugue
estd provisto también de un solo memparo central longitue
di;gi; éste v el forro tienen a ellos sujetas;‘del modo
conocido armazones transveésales muy ésp;rados, atiran-
tados y reforzados bor dos rares de riostras diagogalmen- :
te diapuestas~de cﬁalquier seccidn deseeada, el per supe-

rior de las cuales estd conectado a una placa de sujecion

'soatenida por la cara 1nrerior de la cubierta, mientras

que el par_inferior esté interconectado por une viga lon-
gitudinal inferiﬁr. ‘ _

" En los dibujos adjuntos figuran dos gréti-
cos representativos da lag -curvaes de estabili&ad de un‘
pétrolero‘de-acuerdo con este invento, completamente\bar
gado, comparades con les de petroleros da tipo conocido -
de dos memparos longitnd;nalea.' En es?os dibujos reprs

senta:

-l
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a) 'Brézo de palanca de enderezamientb, en pieé;

- b) Disposicidén de la carga. | a
¢) Petrolerso éon'dos mamperos.

Petroleroc con un mampard.

e) Carga sblida. |

£) Carga 1{quida con superficie libre. (Petro-
lera ocon dos memparosj.

g) Oargé 1{quide con sﬁperficie libre. (Petro-
lero con un magparo). |

h) Angulo de inclinacidn en grados.

El}gréfico ne 1 reﬁregenta las curvas de egtabl-

'lidad de un petrolerb en el que las estructiras estdn in-

cluidas en la reserve de flotebilided, y el gréfico ne 2,
curvas en las que las estructuras no estén incluidas en
le reserva de flotahilidada‘comé s6 obgervard en el pri-
mer grafieo, le curve de estabilided del Sarco conatruido
de mcuerdo con este invenpo,_é se&, conqun‘mémparo longi~-
tudinal, no es ten grande como le del cbn;truidb de acuer . .
do con la précfica corrienfe, perc debe observarse que in
cluso en este casc, con un dngulo de 1nclin;c16n de 70¢,

existe una fqerza'o brazo aprecieble de enderezqmiento;

‘estabilizacidn o equilibrio. En el segundo grafico, con

un dngulo de inclinamcidn d&e 702, el brazo o fuerze de en-
derezamiento del‘petrolero de un solo mémparo acuse un |
mayor porcentaje de direreﬁcia coﬁparado cbn el petrole-

ro de dos mamparos. Esté diférencia, gin embargo, puedg ~

eongiderarse permisible en wista del margen edicional de

seguridad proporcionedo por la inclusidn dle las estruc-

tures. Bs desde luego evidente que congtruysndo un petrol y

lero de acuerdo con ‘este invento exigte une redudefén
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preciable en el coste de construccion y de explotacion

del buqus. -
Debe observerse finsimente que el memparo longi~
fudinal Unico no necesita prolongareé en toda.la longitud
165. del petrolero, sino solo é lo largo del espacio de carge
o parte de la'longitud»o eslora, si asi sze deseas
-~ NOTA - X
Hebiendo ya descrito ampliamente le naturaleza

del invento, asf ecomo le manera de llevarlo a cabo en la
170. practipa, se hace constar que las dispoaic;ones.anterior-
mente descfitas son susceptibles de ligeras'modificacioe
nes de detalle, sin que por ello se altere’el prineipio
fundamental del invénto, siendo lo‘que constituye la esen~
clia dal'mismo y por lo-que se solicite Patente de Inven~
175+ cidn por veinte afios en Eapaﬂaz.ﬁrerfeccionamientoe en la
| : conatruéoién de,petroleroa"; caracferizéndose por 1o si~
guientez‘ ) | .
18 - Perfécciénamie@tos‘en la construcoidn de
petroleros, céracterizadoa por emplearse un solo mamparo
180. central longitudinal, sin tanqdée de entrecubierta.
| 28 - Perfeccionamientos en le eonstrucsién de
petroleros; caracterizados porque éstos se conagruyen
bien de acuerdo con el sistema de armagzones combinadoa, :
0 blen seghn el sistems de ermazén longitudinal de Isher-
185, wood y tienen'un mampero central longitudinal, sin tenques
de entrecubierta. ‘ .
| | 2¢ - Perfeccionamientos en la construceidn
de petroleros, caracterizados pbr construirse éstos, se~
gin el sistema de armazones gombing&os y‘contengr un mam-

130, pero central 1ongitudinél sin tanques de entrpéubiérta;
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los srmazones fraﬁsversales poco separados en el forro
¥ los refuerzos verticales poco ééparados_dei.mamparo,
estdn sostenidos por vigas horigontales, sostenidas a
su vez por riostras de refuerzo colocadas de modo tal
entre la borda del bugue v el memparo longitudinal, que

se ofrece el mfnimo de superficies horizont&les en el

i interior del depbdsito.

48 - Per?eocionamientoénen lae construccidn
de petroleroé, segin lo. especificado en la reivindice-
cidn 3, sarecterizados por colocarse las riostras diego-
nalmente e interconectadas & lo largo de la lfinea central
por una placa de sujecidn situada debajo de la cubierte,
y por una fuerte viga inferior.

| 5% - perfeccionamientos en la construécién4

de petroleros, caracterizadoe por construirse éstos, de

ecuerdo con el sistema de armazdn longitudinal de Igrer-

wood y por comprender un memparo central~longitudinal

- 8in entrecubiertas; caeda una ds las cuadernas transver-

sales ampliamente separadas, esta reforzada por riostras
diagonales desde el forro vy desde el memparo longitudinal

y. las riostras ge interconecten a lo largo de la lf{nea

'situade,éproximadaménte-en el centro entre los tanques

de babor y de estriﬁdr, por une plesca de sujecién fija
debajo de la cubierta, y por une viga longitudinel infe-"
rior. $ o

é? -APerféccionamientos,en la construccidn

de petroleros, caracterizados por construirse éstos,prég

_ticamente, tal como se ha descrito.

78 - Peffeccipnémientos en la'conatruccién_
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220, ~ de pstroleros, tel y como quede ‘substencislmente des-
)  erito en la presente Memoria .y representédq en J.oé di-
bujos que se scompafien. (' |
Esta Memoria consta de nueve‘ho.jaa escri~
] tas & miquina por solo una de sus carase. |
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