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PATENTE DE INVENCION

M E M O B I A D E S C B I  P T I V A 

SOBRE:

"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE PETROLEROS".

' SOLICITANTES: SIR JOSEPH W. ISHERWOOD & COMPANY LIMITED,

residentes en: Lloyd's Avenue,LONDRES,

E.C .3  -  In glaterra.

Este invento se re fie re  a Narcos petroleros o 

Naques tanque.

Puede decirse que los barcos petroleros cons­

truidos en la  actualidad, pueden d iv id irse  en dos clases: 

una en la  que se dispone un solo mamparo longitudinal een 

t r a l  con tanques de entrecubierta, para obtener cajas dé 

expansión, y otra en la  que e l  buque tiene dos manparos 

longitudinales, sin tanques de entrecubierta. El primer 

tip o , que puede llamarse c lá s ico , es d e cir , e l  de tanques 

de entrecubierta y cajas.de expansión, con un solo mampa-



ro longitudinal, fuá e l  tipo más en boga de buque petro­

lero  por largo tiempo y durante ese periodo, lo s  petro­

leros se construían de anchura mucho menor que aquella 

a que se tiende en la  actualidad. En e l tipo clásico  p ri 

15 . mitivo de petrolero, la  relación manga/calado era gene­

ralmente bastante baja y variaba entre 1 ,7  y 1 ,9 , pero la  

tendencia moderna ha sido aumentar la  anchura sin aumento 

re la tiv o  en el calado, de modo que la  relación  manga/ca­

lado en los petroleros modernos raras veces es in fe rio r  

20. a 2 ,2  y algunas llega a 2 ,5 * Esta relación  manga/calado, 

corno es sabido, constituye uno de lo s  factores determi­

nantes de la  estabilidad y a causa de la  relación manga/ 

calado relativamente elevada; lo s  petroleros modernos 

tienen, con respecto a l tipo corriente prim itivo, un au- 

25. mentó de estabilidad que se aproxima a l 79% y sabido es 

también que la  estabilidad excede en alto  grado de la  

realmente esen cial.

En e l tipo clasico  de petrolero es sabido que 

estaba ju stific a d o  e l disponer un mínimo de superficie 

30. lib re  de carga liqu ida, especialmente teniendo en cuenta 

que las estructuras eran de construcción relativamente 

' lig e ra  y no llegaban a  cubrir e l espacio destinado a la  

maquinaria.

Con e l  petrolero de dos mamparos longitudina- 

35* Ies que ahora se ha popularizado, es c ierto  que se"aumen­

ta  e l  efecto de superficie lib re  de carga líqu id a, pero 

como antes se indica, la  estabilidad es mucho mayor que 

en el petrolero de tipo c lásico  prim itivo, mientras que 

e l peso comparativo y e l coste de construcción es prác- 

^$0 . ticamente e l  mismo. Debe recordarse que por las circuns-



tancias reinantes en los actuales momentos, la  cuestión 

de variación de un tipo perfectamente ensayado de petro­

lero s, no ha recibido la  consideración debida ya que 

existe  una demanda tan elevada de unidades^petróleras 

45* " que e l  asunto del coste de construcción se le  concede

poca importancia con respecto a la  necesidad de obtener 

lo s  barcos; pero e l objeto de. este invento es proporcio­

nar un buque petrolero que permita reducir apreciablemen* 

te los costes de construcción y de explotación.

50* Se ha comprobado que puede lograrse e l  objeto

de este invento disponiendo un mamparo central longitu­

dinal sin tanques de entrecubierta, aunque conservando 

la  relación manga/calado generalmente admitida en la  ac­

tualidad, o sea, an su valor algo elevado, o incluso re- 

53* duciendo esta relación a un valor t a l  como 2 y mantenían 

do a l  mismo tiempo un facto r de estabilidad sa tis fa c to ­

r io .

De acuerdo con este invento, por tanto, un pe* 

tro lero  tiene un mamparo central longitudinal, sin tan- 

60. ques de entrecubierta. <

El petrolero puede construirse bien por e l s i s ­

tema de armazón o entramado combinado, o bien por e l s is ­

tema Isherwood de armadura a osatura longitudinal* En am-
*

bos casos es p referib le  disponer varios tiran tes o coda- 

65* le s  de refuerzo o arriostrado; colocados entre la  borda

o costado del barco y e l mamparo longitudinal, de t a l  mo­

do que se presente la  superficie horizontal mínima dentro 

del depósito, pero en e l primer caso la s  armaduras o cua- 

' demás transversales poco separadas en e l casco y los 

70. , montantes de refuerzo v e rtica le s  poco separados en e l



$

mamparo, se sostienen con preferencia por jácenas o dur­

mientes horizontales sostenidos a su vez por las r io s ­

tra s  que están colocadas diagonalmente e interconectadas 

a lo  largo de la  línea central del depósito por una pla- 

75. ca de fija c ió n  situada debajo de la  cubierta y por una

fuerte viga in fe r io r , elementos que proporcionan e l debi­

do apoyo a la s  r io stra s .

En él último sistema de armadura, o sea, en 

e l sistema longitudinal de Isherwood, cada pna de las cua 

80. demás o c o s t i l la s  está atirantada y reforzada por Rios­

tras diagonales desde e l forro y desde e l mamparo longi-
%

tudinal, y las  rio stras se interconectan a lo  largo de, 

aproximadamente, la  línea central de los tanques de babor 

y de estrib o r, por una placa de fija c ió n  situada debajo 

83. de la  cubierta y por ana viga longitudinal in fe r io r .

No hace fa lta  decir que no es precisa emplear 

r io stra s  de refuerzo s i  la s  cuadernas o armazones trans­

versales se hacen suficientemente fuertes para tener re­

sisten cia  propia su fic ie n te .

90,. Un petrolero construido de acuerdó con este

invento y según el sistema de armaduras combinadas, com­

prende un solo mamparo central longitudinal con refuerzos 

y e r tic a le s  poco separados, sostenidos por vigas horizon­

ta le s . El revestimiento o forro está también provisto de 

95. armazones o cuadernas transversales poco separados que,

a su vez, están sostenidos por vigas horizontales en núme­

ro igual -y frente a- la s  vigas horizontales dispuestas 

para sostener los refuerzos v e rtica le s  del mamparo. Cada 

una de la s  vigas fron terizas está a su vez sostenida por 

100. una r io stra  diagonarimente colocada que puede ser de sec-



105.

lio *

120.

125.

130 .

185294

clon se n c illa  laminada, o de sección armada, o tubular 

y , con preferencia, se disponen dos pares de vigas s i ­

tuadas una frente a otra, la s  superiores atirantadas por 

r io stra s  diagonales conectadas a una placa resisten te  de 

sujeción, fija d a  en la  cara in fe r io r  de la  cubierta a lo  

largo de la  lín e a  central del tanque, mientras que las  

vigas in ferio res  fron terizas están atirantadas por r io s ­

tras diagonalmente dispuestas, interconectadas a lo  la r ­

go de la  línea central del depósito, por una fu erte .v iga  

in fe r io r; la  placa resisten te  de sujeción y la  viga in ­

fe r io r , están destinadas a r e s is t ir  e l empuja-de la s  

r io stra s  y , además, a contribuir a. la  resisten cia  lon gi­

tudinal d el buque.-

En un petrolero construido de acuerdo con 

e l  sistema Isherwood de entramado longitudinal, e l  buque 

está provisto también de un solo mamparo central longitu­

dinal; este y e l forro tienen a e llo s  su jetas, d el modo 

conocido armazones transversales muy separados, atiran ­

tados y reforzados por dos pares de r io stra s  diagonalmen­

te dispuestas de cualquier sección deseada, e l  par supe­

r io r  de las  cuales está conectado a una placa de sujeción 

sostenida por la  cara in fe rio r  de la  cubierta, mientras 

que e l  par in fe rio r  está interconectado por una v ig *  lon­

gitudinal in fe r io r .

En los dibujos adjuntos figuran dos g r á fi­

cos representativos de la s  curvas de estabilidad de pn 

petrolero de acuerdo con este invento, completamente car 

gado  ̂ comparadas con la s  de petroleros de tipo  conocido 

de dos mamparos longitudinales. En estos dibujos repre 

santa:



135*

140.

145*

150 .

155.

i6o.

a) Brazo de palanca de enderezamiento, en p ies.

b) Disposición de la  carga*

c) Petrolero con dos mamparos.

d) . Petrolero con un mamparo.*
' e) Carga so lid a.

- f)  Carga líquida con su perficie  l ib r e . (Petro­

lero  con dos mamparos}.

g) Carga líqu ida con su p erficie  l ib r e . (Petro­

lero  con un mamparo).

h) Angulo de inclinación en grados.

El gráfico  n* 1 representa la s  curvas de estab i­

lidad de un petrolero en e l que la s  estructuras están in ­

cluidas en la  reserva de flo ta b ilid a d , y e l  gráfico  ns 2, 

curvas en las que las estructuras no están incluidas en 

la  reserva de flo ta b ilid a d . Como se observará en e l  p r i­

mer gráfico , la  curva de estabilidad del barco construido 

de acuerdo con este invento, o sea, con un mamparo lon gi- 

' tudinal, no es tan grande como la  d el construido de acuer. 

do con la  práctica corriente, pero debe observarse que in 

oluso en este caso, con un ángulo de inclinación de ?0S, 

ex iste  una fuerza o brazo apreciable de enderezamiento, 

estabilización, o eq u ilib rio . En e l  segundo gráfico , con 

un ángulo de inclinación de ?oa, e l brazo o fuerza de en­

derezamiento del petrolero de un solo mamparo acusa un 

mayor porcentaje de diferencia comparado con e l  petro le­

ro de dos mamparos. Esta d iferen cia , sin embargo, puede ' 

considerarse permisible en v is ta  del margen adicional de 

seguridad proporcionado por la  inclusión cde la s  estruc­

turas. Es desde luego evidente que construyendo un petro­

lero  de acuerdo con 'este invento exlqte una reducción



apreciable en el coste de construcción y dé explotación 

del buque* r

Debe observarse finalmente que e l mamparo longi­

tudinal único no necesita prolongarse en toda la  longitud 

l6$* del petrolero, sino solo a lo  largo del espacio de carga 

o parte de la  longitud o eslora, s i  a s i  se desea*

-  N 0 T A -

Habiendo ya descrito ampliamente la  naturaleza 

del invento, asi como la  manera de lle v a r lo  a cabo en la  

170. p ractica , se hace constar que la s  d isposicion es.an terior­

mente d escritas son susceptibles de lig e ra s  modificaclo? 

nes de d e ta lle , sin que por e llo  se a lte re  e l principio 

fundamental del invento, siendo lo  que constituye la  esen­

cia  del mismo y por lo  que se s o lic ita  Patente de Inven- 

175. ción por veinte años en España: "perfeccionamientos en la  

construcción de petroleros"; caracterizándose por lo  s i ­

guiente:

is  - Perfeccionamientos en la  construcción de 

petro leros, caracterizados por emplearse un solo mamparo 

180. central longitudinal, sin tanques de entrecubierta.

2* - Perfeccionamientos en la  construcción de 

petroleros; caracterizados porque estos se construyen 

bien de acuerdo con e l  sistema de armazones combinados, 

o bien según e l  sistema de armazón longitudinal de Isher- 

185* wood y tienen un mamparo central longitudinal, sin tanques 

de entrecubierta.

3 * - Perfeccionamientos en l a  construcción 

de p etroleros, caracterizados por construirse estos, se­

gún e l sistema de armazones combinados y contener un mam- 

3-90 . paro central longitudinal sin tanques de entrecubierta;



195*

200*

205*

210.

215.

lo s armazones transversales poco separados en e l  forro 

y lo s  refuerzos v e rtica le s  poco separados del mamparo, 

están sostenidos por vigas horizontales, sostenidas a 

su vez por r io stras  de refuerzo colocadas de modo ta l  

entre la  borda del buque y e l mamparo longitudinal, que 

se ofrece e l mínimo de su perficies horizontales en e l 

in terio r  del depósito.

4* - Perfeccionamientos en la  construcción 

de p etro leros, según lo  especificado en la  reivin d ica­

ción 3 , caracterizados por colocarse la s  r io stra s  diago­

nalmente e interconectadas a lo  largo de la  lín ea  central 

por una placa de sujeción situada debajo de la  cubierta, 

y por una fuerte viga in fe r io r .

5% - perfeccionamientos en la  construcción 

de p etroleros, caracterizados por construirse éstos, de 

acuerdo con e l sistema de armazón longitudinal de Lgter- 

wood y por comprender un mamparo central longitudinal 

sin  entrecubiertas; cada una de las cuadernas transver* 

sales ampliamente separadas, está reforzada por rio stras 

diagonales desde e l forro y desde e l mamparo longitudinal 

y la s  r io stra s  se interconectan a lo  largo de la  lín ea 

situada aproximadamente en e l centro entre los tanques 

de babor y de estrib or, por una placa de sujeción f i j a  

debajo de la  cubierta, y por una viga longitudinal Infe-* 

r io r . '

6s -  Perfeccionamientos en la  construcción 

de petroleros, caracterizados por construirse éstos,prác. 

ticamente, t a l  como se ha descrito*

-  Perfeccionamientos en la  construcción
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220* de p etroleros, t a l  y como queda 'substancialmente des­

c r ito  en la  presente Memoria y representado en los d i­

bujos que se acompañan.

Esta Memoria consta de nueve hojas escri- 

tas a maquina por solo una de sus caras*

:
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