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-SOBRE:
"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE ASIENTOS
PARA TRACTORES".

SOLICITANTES: FORD MOTOR COMPANY LIMITED, residentes

en: 88, Regent Street, LONDRES, W. l.-

Inglaterra.

Este invento se relaciona con los tractores
en general y se fefiere, especlalmente,a los asientos
para los mismos. A

Los tractores para las labores agricolas co-

5. rrientes tienen‘generalmente un aesiento, para el conduq-

tor, des chapa metalica embutida o troquelada, sogtenido
sobre una estructura eléstica de tipo convencional, para
darles la elasticidad necesaria. Si se exceptila este mon-
taje eldstico, o1 asiento es generalmente fijo. Sin em-

10. bargo, durante algunas operaciones, el asiento fijo cons-
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tituye un obstédculo pare el conductor. Por ejemplo, pue-
de ser necesario o conveniente para el conductor colo-
carse de pie mientras el tractor funciona. El1 espaclo
disponible para el conductor es, generalmente, bastante
limitado, dado que el volante de direccidn, los mandos
del motor, la palanca de cambio de marchas y los con-
trolg de accionamiento de los aperos estén corrientemen
te colocados inmediatamente adyacentes al asiento del
conductor y, por tanto, es extremadamente dificil para
éste permanecer de pie y, al mismo tiempo, controlar
edecuadamente el funcionamiento del tractor. Sin embar-
go, con la construccidn a que este invento se refiere,
el asiento para el conductor puede colocarse sn una po-
sicidn convenientemente adyacente a los mandos citados’
v, ademés,‘puede hacerse oscilar facilmente a una posi-
cién momentdnea que no estorba al conductor ¥y le permite
ponerse de.pie sobre estribos adecuadamente‘dispuestos
para este objeto y seguir accionando los mandos necesa-
rios del tractdr. Cuando desea sentarse otra vez, el
conductor, con un movimiento sencillo y tnico, puéde co-
locar de nuevo.el asiento en su posicidn normal.

Aunque a veces se utilizan cublertas de lona
para proteger el asiento del conductor cuando el tractor
se deja a la intemperie durante la noche, estas fundas
son de uso molesto y corrientemente se extravian o pier-
den pronto por el agricultor. Muchos tractores se dejan
a8l descubierto durante la noche, y ello da por resultado
la acumulacidén de rocfo en el asiento y, dado que los
tractores se utilizan generalmente a primera hora de la

mafiana antes de haberse evaporado el rocf{o, hay que tole-
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rar un asiento himedo o secarlo primero (generalmenté.
sin medios disponibles para hacerlo). Esta molesta si~-
tuecidn se elimina por la construccidn a que este inven
to se refiere, en la que elasiento del tractor estéd pi-
votadaﬁente montadc sobre su estructura de soporte, de
tal modo que puede hacerse oscllar facilmente hacia arri-
ba y hacia atras, recorriendo un dngulo de 902 por lo me-
nos, hasta una posicidén tal que el fondo del asiento es-
td dirigido hacia abajo y queda protegido del roc{o noec-
turﬁo as{ como de la lluvia y otros meteoros.

Otro 6bjeto'de este invento es proporcionar una
estructura de asiento para un tractor, en la que el asien-
to estd pivotadamente montedo sobre una pletina eldstica
para movimiento de oscilacidén & una posicién inactiva y
en la que, ademds, la estructura de asiento, la pletina
elédstica y la articulacidén son tales que proporcionan un
soporte rigzido para el asiento en su posicidn de treaba jo,
manteniéndose el asiento ajustado con la pletina eldsti-
ca ¥ con la estructura de articulacidn, para aumentar su
estabilidad. Otro objeto es disponer la estructura de
agiento de modo tal que el pivote para el aslento esté
colocado por detrds de la pared posterior de éste, y por
encima del fondo del mismo. Esto permite que el asiento
se sostenga adecuadamente sobre la estructura eldstica
y, ademds, que pueda hacerse oscilar fécilmente a una po-
sicidn completemente fuera del sitio corriente. Otro ob-
jeto es proporcionar medios sencillos de retencidn para
mantener el asiento =2h su posicidén normal de trabajo.

En el dibujo adjunto:

La figure 1 es una vista en planta de un
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tractor con este invento acopladb;

La figura 2 es un alzado lateral parcial del
tractor representado en la figura 1, con la rueda dere-~
cha retireda pars mayor claridad, y representa el asicn-
to del conductor en lfneas continuas en su posicidén le-
vantada y en lineas de trazos en la posicidn normal de
trabajo. |

Ia figuré % es una vigta parcial en alzado la-
teral, a escala sumentada, parcialmente en corte, de par-
te de la pletina eldstica y del asiento para el conductor,
representéndose este asiento parcialmente levantado,

La figura 4 es una vista parcial én planta, a
escala saumentada, de la parte posterior de la pletina
eldstica y de la estructura de articulacién, con el asien
to separado.

la figura 5 es un corte transversél a mayor es-
cala, prédcticamente por el plano indicado por la linea
5=-5 de la figura 2.

Con referencia ya més especial al dibujo, se
representa un tractor provisto de bastidor, gque compren=-
de un motor 1ll, una transmisidn 12 y un puente posterior
13, cada uno de ellos conteniendo piezas fundidas adecua-
demente unidas entre s{, para formar un bastidor rigido,
sin armazdn, para el tractor. Las ruedas anteriores de
direccidén 14, estédn convencionalmente montadas en un eje
anterior 16, mientras que las ruedas motrices posteriores

17 estén sostenidas por un eje pesterior 18 que se prolon-

'ga desde el puente posterior 13. lLas ruedas anteriores 14

se gufan por tirasntes convencionales de conduccién 19, co-

nectados al volante de gufa 21. Otros mandos convenciona-



105.

1l0.

115,

l20.

125.

130.

11 i;f;“i:(sla‘ -5 -

les dispuestos junto al volante de conduccidn incluyen
la palanca 22 de cambio de marchas, el control 23 de la
vélvula de admisidn, pedales de freno 24, pedal de em-
brague 26 y la palanca 27 de accionamiento del.ﬁecanismo
hidrdulico de levantemiento (no representado) empleado
para accionar los enganches 28 a los que pueden conectar
se los aperos degeados.

El puente posterior 13 tiene una cubierga
29, en este caso en forma de pisza fundida, que consti-
tuye un soporte pare una pletina eldstica 31 que, a su
vez, sostiene sl asiento 32 para el conductor. lLa pleti=-
na eldstica o ballesta 31 estd constituida por acero
eldstico y se halle colocada en el sentido longitudinal
del tractor; generalmente tiene forma de U y se abre ha-
cia- la parte posterior. lLa ramea posterior 3% de la ple-
tine eléstica estd rigidamente montada, por su extremo
posterior, en la cubierta 29 del puente posterior, por
medio de pernos 34. lLa rama superior 36 de la pletina
eldstica se prolonga en direccidn sensiblemente horizon-
tal cuando e std descargada, y tiene una parte 37, curva-
da hacia arriﬁa, en su extremo posterior. La pletina elég
tica estéd doteda de slasticidad suficiente para propor-
cionar un soporte elastico para el asiento del conductor.

El asiento 32 para el conductor es del tipo
troquelado o embutido y estéd constituido por plancha me-
tédlice y tiene un fondo 38, paredes laterales 39 que se
prolongan hacia arriba desde aquél, y una pared poste-
rior 41 prolongeda hacia arriba desde el borde posterior
del fondo y adecuadamente curvada para acomodarse debida-

mente al cuerpo del conductor. las paredes laterales 39
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¥ la pared posterior 41 terminan en un borde arrollado
s2. A ,
Aunque pueden usarse otros tipos de estruc-
turas de articulacidn, la que se representa en el dibu-
135. Jjo, se adapta especlalmente al tractor de que se trata.
Comprende una secgién inferior de charnela 43 en forma
de palomilla de planche metalica que tiene una base 44
Yy Pestafias laterales y posterior 46 y 47 respectivamen-
te, dobladas hacia arriba desde los bordgs de la base.
140. como se obsérvaré, especlalmente por el examen de la
‘ figura 3, la base 44 de la seccidn inferior de charnela
estéd conformada para adaptarse a la curvadura del extre-
mo posterior curvado 37 de la rame superior 36 de la ple
tina eléstica, y estéd debidamente sujeta al mismo por
145, pernos 48, de los que en este caso se representan cua-
tro. Se observard ademéds que los bordes superiores de
las pestafias leterales 46 de la seccidn inferior de char-
nela, estédn curvados para former una continuacidn del
borde superior de la rams superior %5 de la pletina elés-
150. tica y pare adaptarse a le curvadura de la pared poste-
rior 41 del asiento. Esta disposicidén permite que la ra-
me superior de la pletina elastica y laé pestafias latera-
les de le seccidn inferior de charnels, formen un sopor-
te continuo para el asiento eﬁ su posicidén nérmel de tra-
155, bajo, para obtener la establilidad y resistencias méximas.
con la seccidn inferior 43 de charnela coope-
ra una seccidn superior de charnels 49 en foime de palo-
mille de plancha metédlica, provista de una pestafia de ba-
se 5l roblonéda o goldada por puntos a la pared posterior

160. 41 del asiento. De la pestafia de base 51 de la seceidn su
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perior de charnela se prolongan hacias atras bifurcacio-
nes 52 que terminan en partes arrolladas gue forman co-
Jinetes para un pasador de articulacidn 5%, que pasa a

través de orificios alineados dispuestos en las pesta=-

fiag laterales 46 de la seccidén inferior de charnela 43

Y cuyo movimiento transversal se impide por medio de la
cabeza 54 del pasador y de una chaveta 55 que lo atravie
sa y forme un tope para una arandela 57 colocada Junto

al borde interior de una de las bifurcaciones 52. Se

vers pues, que el paéador de articulacidn 53 forma una
conexidn de pivotamiento entre las secciones superior e
inferior de charnele 49 y 43 respectivamente, y hace po-
sible la oscilacidén del asiento 32 desde su posicidn nor
mal horizontal de trabajo, representada en lineas de tra-
zos en la figurs 2, recorriendo un angulo de mids de 902,
a la posicidn repressentads en lineas continuas en la fi-
gura 2. El movimientc continuado de oscilacién-hacia
atrds del asiento, estd detenido por ejuste de la pesta-
fla 51 de base de la seccién superior de charnels 49 con
el borde superior de la pestafia posterior 47 de la sec-
ciébn inferior de charnela. La disposicién es tal, que el
asiento para el conductor, en su posicidn més elevada,
adopta una posicibén tal que el fondo 38 del asiento e sta
dirigido hacis atréds y hacia abajo, de modo que queda
protegido del rocfo nocturno asi{ como de la lluvis y otros
meteoros. Ademds, se observaré fécilmente que con el asien
to en su posicidn levantade, queda un sitio amplio para
que el conductor pueda ponerse de ple con une pierna a
cade lado de la pletina eléstice 31 y con los pies apo-

yados en estribos 58 montados en el bastidor del tractor,
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en lados opuestos del mismo e 1nmed1étamente debajo de
la posicidén normal del asiento para el conductor.

En la cers inferior del asiento para el con=-
ductor e inmedistamente adyacente al borde anterior de
aquél se roblona o sujeta adecuadamente de otro modo un
retén 59 que tienen aproximsdamente la forma de U, y es-
t4 constitufdo por plancha metélica y dotado de pestafias
laterales 61 en forma de V dispuestas en lados opuestos
(figura 5) adecuadas para cerrarse de golpe en la rama
superior 36 de la pletina elastica, con objeto de manfef
ner el asiento en su posicidn normal horizontal, pero
que pueden soltarse faclilmente de la pletina eléstica
parae permitir la oscilacidén del asiento hacia atrés.

De lo antserior se desprende gue la estructu=-
ra a Que este invento se refiere pusde pasarse fdcilmen-
te durante el funcionamiento del tractor, a una posicién

tal que permita que el conductor psrmanezca de pie sobre

los estrivbos y accione los mandos del traoctor sin que le

estorbe el asiento y que puede también hacerse oscilar
e una posicidn que proteje el fondo del asiento contra
el rocio y otros meteoros, para congeguir un asiento se-
co para trabvajar a primera hora de la mafiana, y que estos
objetos se han conseguido siﬁ secrificar en modo algunod
la resistencia y la estabilidad del asiento. Un factor
gque contribuye a conseguir ls cgracteristica dltimamen-
te citada, es la disposicidén de la pletina eldstica y de
la seccidén inferior de charnela, de tal modo que propor-
eionen un soporte rigido continuc para la base y pared
posterior, respectivamente, del'asiento durante su posi-

¢idén normal de trabajo.
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Aunque se han represenfado y descrito algunas
caracter{sticas de este invento, debe entenderse que &s-
te no se limita a la comstruccidn exacta representada y
descrita, pudiendo introducirse disfintos cambios y mo-
dificaciones .sin separarse del esp{ritu del invento.

| - NOTA -~

Hablendo ya descrito ampliamente la naturale-
za del invento, as{ como la manera de llevarlo a cabo
en la practica, se hace constar que las disposiciones
anteriormente descritas son susceptibles de ligeras mo-
dificaciones de detalls, sin que por ello se altere el
prineipio fundamental del invento. También se hace cong
tar que dicho invento se refiere a unas Patente presenta-
da en Norteamérica con fecha 10 de Septiembre de 1947,
bajo el N¢ 775,086, acogiéndose por lo tanto a los bene-
ficios que conceden los Convenios Internacionsles en vi-
gor, slendo lo que constituye la esencia del invento y
por lo que se sclicita Patente de Invenqién por veinte
afios en Espafia: "Perfeccionamientos en la construccidn
de asientos para tractores"™; caracterizéndose por lo si-
gulente: |

. 12 - Perfecclonamientos en la construceidn
de asientos pars tractores, que en un tractor que tiene
un bastidor sostenido por ruedas y un ssiento para el con-
ductor montado en el bastidor, en posicidn normalmente ho-
rizontal para ser ocupado por el conductor durante el fun-
cionamienﬁo del tractor, se caracterizan por medios que
consctan pivotadamente el asiento para el conductor al
bastiaor, dispuestos para permitir la oscilacidn del asien

to desde su posicidn de trabajo sensiblemente horizontal,
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¥y recorriendo un dngulo de 90¢ por lo menos, a uﬁa pasi-
¢idn tal que la cara normalmente superior del asiento
estd dirigida hacia abajo.

22 - Perfeccionamientos eén la construccion de
asientos para tractores, segin lo especificado en la rei=
vindicacidn 1, caracterizados porque el asiento estd sos-
tenido por un elemento elédstico de soporte.

32 - Perfeccionamientos en la construccidn de
asientos para tractores, segin lo especificado en la rei-
vindicacidén 2, caracterizados por tener medios de suje-
cidn, sisceptibles de soltarse, entre la parte anterior
del asiento y el elemento de soporte, para retener el
asiento en su posicidn horizontal de trabajo.

42 - Perfeccionamientos en la construccidn de
esientos para tractores, que em un tractor que tiene un
bastidor sostenido por ruedas, una pletina o ballesta me-~
tédlica, elédstica, précticamente en forme de U prolongada
en el sentido longitudinal del tractor y abierta hacia
atrés, con la rama inferior de la pletina o ballesta mon-
tada sobre el bastidor y a él sujeta, y la rama superior
prolongada en direccidn sensiblemente horizontal sn su
posiciédn descargada, un asiento para el conductor, de cha

pa metédlica 'y del tipo troqueladoc o embutido, sostenido

gobre el lado superior de la rama superior de la pletina

o ballesta, se caracterizan por una estruecturas de char-
nela que conecta pivotadamente el asiento & la rama supe-
rior de la pletina o ballesta eldstica, estructura de char
nela aque tiene una de sus secciones sujeta al extremo pos-
terior de la rama superior de la pletina o ballesta elds-

tica, y otra de sus secciones sujeta a la parte posterior
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del asiento y dispuesta Para permitir la oscilacidn del
asiento hacia atrds y hacia arriba recorriendo un éngulo
de 90¢ por lo menos.

52 - Perfeccionamientos en la construccidn
de zsientos para trectores, segin lo especificado en la
reivindicacidn 4, caracterizados ademés porque el asiento
embutido o troquelado tiene un fondo infarior para sentar
se y una pared posterior prolongada hacla arriba desde
aquél, y las secciones de charnele estdn unidas por un
pasador de articulacidn coléoado detrds de la pared pos-
terior del asiento y sensiblemente por encima del fondo
del mismo.

62 - Perfeccionamientos en la construccidn
de asientos pafa tractores, seglin lo especificado en la
reivindicacibdn 5, caracterizedos ademis porque la seccidn
de charnela primeramente citada comprende una palomilla
gue tiene una parte o pesgtafia de base sujeta al extremo
posterior de la pletina eldstica y curvada hacia atrds v
hacia arriba junto a la pared posterior dsl asiento; y
pestafias laterales que se prolongan hacia arriba desde
los bordes laterales de la parte de base, y los bordes
superiores de las pestafias laterales estén'conformados
para adaptarse a la forma de la pared posterior del asien
to, para ajustarse en éste ¥y sostenerlo en la posicién
normal de funcionamiento del mismo,.

72 - PerfeccionémientOS en la comstruccidn
de asientos para tractores, ségﬁn lo esnecificado en la
reivindicacidn 6, caracterizados ademis por una pestafia
superior pnmlongada desde el borde superior de la parte

de base, y por una pestafla en la seccidn de charnela men-
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oionada en gegundo lugar, dispuesta para ajustarse en el
borde superior de la pestafla superior de la seccidn de
charnela primeramente menciomada, para formar un tope que
impida el ulterior movimiento de pivotacidn hacia arribe
del asiento, cuando éste ha llegado a una posicidn tal
que el fondo del mismo estd dirigidc hacia atrds y hacia
abajo.

8¢ - Perfeccionamientos en la construccidn
de asientos para tractores, tal y como queda substancial-
mente descrito en la presente Memoria y representado en
el dibujo que se acompafia.

Esta Memoria consta de doce hojas escritas
a médquina por una sols: de sus caras.
' Madrid, 18 de geptie

FORD MOTOR COMPA
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