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MEMORIA DESCRIPTIVA

que se presenta para unir a la  so lic itu d

dé

P A T E N T E  DE I N V E N C I O N  

formulada el 15 de Septiembre de 1948, con e l Nc 185.247

en

E S P A Ñ A  

por VEINTE a&oa

a nombre de N.V, PHILIPS* GLOEILAMPENFABRinBN, entidad 

holandesa, estab lecida en Emmasingel 29, Eindhoven, Ho­

landa, por:

"UN CONMUTADOR DE BARRá-S TRANSVERSALES PARA INSTALACIONES

DE TELEFONIA AUTOMATICA".

- O - O - O - O - O - O - O - O - O - O - O - O - O - O -

La presente invención se relaciona con s i s t e ­

mas te lefón icos automáticos y se re fie re  a un a s i  llamado 

conmutador de barras cruzadas, e s decir a uii ^om^ntador múl­

t ip le  formado por un conjunto de elementos agrupados, cada 

uno de lo s  cuales posee un miembro de contacto f i jo  y un
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miembro de contacto móvil y que están  d ispcestos en una for­

ma regalar en l a  intersección de dos se r ie s  de lin e a s  parale­

l a s  de un plano. Las direcciones de e s ta s  lin e a s  p ara le la s  

serán consideradas en lo  snoosivo como dirección X y direo- 
5 ción Y.

La cantidad de elementos de una f i l a  en gne 

dirección, generalmente excede a la  cantidad de elementos
i

de ana f i l a  en la  otra dirección. La relación  varia  con la  

frecuenoia de llamada que debe esperarse . Se supondrá sn lo 

10 que sigue qae la  cantidad de conmutadores elementales d is­

puestos en una f i l a  en la  dirección Y e s  igual a m, y la  

cantidad de conmutadores elementales dispuestos en una f i l a  

en la  dirección X es igual a n, siendo n igual o mayor que 

m. Los m contactos f i jo s  de cada f i la  en la  dirección Y pue- 

16 den ser conectados uno a l otro y a un conductor de alimenta­

ción. Bn e s te  caso, loa n contactos móviles de cada f i l a  en 

la  dirección X están igualmente conectados entre s í  y a otro 

conductor de alimentación. Sin embargo, puede ocurrir tam­

bién lo  inverso, que lo s  m oontaotos móviles de cada f i l a  

20 en la  dirección Y y lo s  n oontaotos f i jo s  de cada f i l a  en 

la  dirección X están conectados entre s í .  3n cualquiera de 

lo s  casos ex isten  dos grupos de conductores de alimentación, 

uno de lo s  cu ales, e l  de l a s  lín eas de entrada, generalmente 

comprende más conductores que e l o tro , que corresponde a la s  

25 lin e a s  que entran a la  cen tral.

Moviendo e l  contacto móvil de uno de lo s  e le­

mentos, uno de lo s conductores de alimentación de un grupo 

está  conectado eléctricam ente a uno de lo s  conductores de
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alimentación del otro grupo. Pueden estab lecerse  v ar ia s  de 

e sta s  conexiones simultáneamente, pero la  d isposición  de c ir ­

cuito e s  ta l  que ev ite  el establecim iento simultáneo de dos 

conexiones a l mismo alambre,

S Por lo  general, el canal de una conexión

telefón ica comprende una cantidad de alambres, siendo indi­

cada esta  cantidad por g . lo s  p elementos para una conexión 

están reunidos para co n stitu ir  un grupo, que constituye por 

s i  mismo una f i l a ,  es decir en la  dirección X, o constituye 

 ̂ lo  una f i l a  en una tercera dirección que será designada en lo

sucesivo como dirección 2. Los contactos móviles de cada grupo 

de g  elementos son movidos a l mismo tiempo,

to s  contactos móviles son desplazados median­

te el empleo de electroim anes. Un conjunto que consisto de p 

15 h ile ra s  en la  dirección Y, cada una de l a s  cuales comprende 

m conmutadores elementales que están  interconectades e lé c t r i­

camente, e s  accionado por e l mismo imán. El movimiento de 

la  armadura del imán es transmitido a lo s  contactos móviles 

por un miembro de mando que puede ser  designado como un 

20 "peine^. Todos lo s  p elementos asociados con e l  mismo oanal

poseen un"peine"comun. La combinación que consiste de un p la­

no de m x p  conmutadores elem entales, m peines y un imán y 

su armadura, será designada en lo  que sigue con e l nombre de 

puente y e l  imán será designado por "Imán de puente, to s  pe i-  

S5 nes, sin  embargO'j&gceden ser movidos, a menos que esten aco­

plados oon la  armadura del imán de puente. Un peine puede 

ser acoplado con la  armadura del imán de puente mediante a l 

desplazamiento de un miembro, designado como una "barrad,
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que sa extiende en la  dirección X y que e s  accionado por un 

imán designado "imán da b arra", cada una de l a s  m f i l a s  en 

la  dirección X, que comprende n grupos de ^  elementos, tiene 

agregado un imán de barra y por lo  tan to*ex isten  m imanes de 

barra.

Con lo s  conmutadores de barras cruzadas cono­

cidos hasta hoy, un par de imanes de barra coopera oon una 

barra, de modo que l a  cantidad de barras e s m/a. Una barra 

de este  tipo e s ta  constitu ida generalmente por m a barra 

m etálica, generalmente de sección en forma de U, que puede 

volcarse alrededor de un e je  para le lo  a la  barra, l a  barra 

puede ocupar tre s  posiciones. Cuando ocupa su posición media, 

todos lo s  peihes con lo s  cuales coopera están  acoplados. Si 

uno de lo a  imanes de barra asociados oon la  barra es excitado, 

la  barra acopla a lo s  peines de todos lo s  n grupos de e le ­

mentos de la  f i l a  en la  dirección X con lo s  cuales e s tá  aso­

ciado e l imán de barra excitado, con la s  armaduras da lo s  

imanes de puente. S i  subsiguientemente uno de lo s  imanes de 

puente es excitado, actúa solamente sobre aquel peine de su 

puente que e s tá  asociado con l a  mencionada h ile ra  y cierra  

lo s  contactos de lo s  g  elementos que están  asociados con el 

mismo canal. Xa excitación  del imán de barra cesa y la  barra 

vuelve a su posición media. M ientras subsiste  aún la  primera 

conexión, l a  barra puede ser empleada para una segunda cone­

xión y con este  f in  el segundo imán de barra con e l coopera 

debe ser excitado, oon el resultado de que la  barra se vueles 

hacia la  otra dirección y acopla lo s  peines de una f i l a  adya­

cente con l a s  armaduras de l o s  imanes de puente.
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30. acoplamiento da lo s peines con la s  armadu­

ras da lo s  imanas de puente es efectuado por un cuerpo in ter­

medio que posee la  forma de un perno f le x ib le , que puede de­

signarse como perno de acoplamiento y que e stá  asegurado a 

la  barra. S i e sta  ultim a, subsiguientemente a l  estable oimien­

to de la  conexión, vuelva a su posición  media, e l extremo de 

este  perno de acoplamiento que esta  asociado con e l  puente 

cuyo imán de puente fue excitado , queda apretado entre la  ar­

madura y e l peine, y el perno debe deformarse en consecuencia. 

lo s  otros pernos, en conjunto, vuelven hacia a trá s  juntamente 

oon la  barra, Si e sta  ultima ea desplazada hacia l a  segund.a 

posición operativa, e l perno que fue empleado ya para un 

acoplamiento se dobla mas aun durante un corto periodo.

Bn conmutador de barras cruzadas de forma co­

rrien te  comprende pernos de acoplamiento rec to s, en ángulos 

rectos con respecto a l a s  barras en l a  dirección X y que e s ­

tán dispuestos en su posición media según la  dirección Z. Estos 

pernos pueden desv iarse  hacia la  dirección Y debido a la  ope­

ración del vuelco de l a s  barras.

Ha sido sugerido con anterioridad un sistema 

en e l cual lo s  contactos f i jo s  están  formados por alambres 

m etálicos recto s que se extienden en forma de serpentina en 

la  dirección X y lo s  contactos móviles por alambres m etálicos 

doblados en cierto  modo, que se extienden principalmente 

en la  dirección Y. En e ste  último sistema e l movimiento de 

lo s  peines ea eíeotuado en la  dirección z y por lo  tanto en 

ángulos rectos oon respecto a la  dirección de l a s  barras 

volcables que se extienden en la  dirección X, siendo la  parte
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del perno de acoplamiento que es aprisonada entre la  arma­

dora y e l peine p ara le la  a la  barra y estando f i ja d a  a la  ba­

rra  por medio de un ele  rento f le x ib le .

Si en e ste  sistem a l a s  barras volcables sen 

reemplazadas por barras de tracción , ta l como ha sido suge­

rido anteriormente, la  parte del perno de acoplamiento que 

esW§ aprisonada entre la  armadura y e l peine y que e stá  

f i ja d a  a l a  barra por una p a rtí f le x ib le , puede estar en ángu­

lo s  rectos con respecto a l a  barra en la  dirección Y.

En todos esto s casos l a  parte del perno de 

acoplamiento que está  sentada sobra l a  barra es deformada 

en un grado comparativamente considerable cuando e s estab le­

cida l a  conexión, Cuando lo s  contactos son cerrados, l a  par­

te del perno de acoplamiento que es aprisonada entre la  ar­

madura y e l peine es desplazada, mientras que la  parte f i j a ­

da a la  barra permanece en su lu gar . Cuando la  barra vuelve 

subsiguientemente a su posición de descanso, l a  parte apriso­

nada permanece en su lugar y e l otro extremo es desplazado, 

pero en una dirección d is t in ta . En consecuencia, lo s  pernos 

deben ser comparativamente e lá s t ic o s  para perm itir e l movi­

miento en dos direcciones sin  necesidad de e je rcer nna fuer­

za apreciable. En e s ta s  circunstancias ex iste  e l  peligro 

de que pueda producirse una deformación permanente que impi­

da que e l perno de acoplamiento se  a ju ste  correctamente, lo  

cual entraña una perdida da f le x ib ilid a d  del m aterial debido 

a la  combadura constante, quebrándose en esta  forma lo s  per­

nos y tornándose in servible e l aparato.

En e l conmutador de barras cruzadas de acuerdo
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con la  invención, se hace oso de aria construcción que ev ita  

e s ta s  desventajas, estando asegurados lo s  pernos de acopla­

miento en vez de a l a s  b arras, a lo s  miembros de mando o 

peines, de modo que durante e l c ierre  de lo s  contactos no hay 

o prácticamente no hay necesidad alguna de deformación, Bn 

la  construcción precedente lo s  pernos de acoplamiento se  des­

plazaban juntamente con la  barra y la  parte aprisonada debía 

efectuar un movimiento comparativamente grande pata asegurar 

que a l mover en una dirección el peine fuese a oo pía do de he­

cho y que e l perno no pudiera d e sliz a rse  espontáneamente y 

que a l Rover en la  otra dirección, el acoplamiento fuese e l i ­

minado completamente, de modo que e l perno debía separarse 

completamente del peine. JKn e l conmutador de barras cruzadas 

de aouerdo con l a  invención, e l perno de acoplamiento puede 

a ju sta r se  con precisión  considerablemente mayor con respecto 

a l peine y puede ser diseñado fácilm ente como para e sta r  

sujeto a una l ig e ra  deformación únicamente, preferentemente, 

uno de le s  extremos del perno de acoplamiento e stá  fijad o  

firmemente a l  miembro de mando o peine, mientras que el otro 

extremo está  dispuesto en una ranura del peine o en un asien­

to sim ila r , en e l  cual puede desplazarse sobre una d istancia 

lim itada y del cual no sa le  durante su movimiento debido a 

l a  barra.

A f in  de que la  invención pueda ser  comprendi­

da más e l arañante y fácilmente llevada a la  p rác tica , la  mis­

ma será d escrita  ahora más detalladamente con referencia a 

lo s  dibujos que se acompañan, en lo s  cuales son mostrados a l­

gunos d e ta lle s , a t í tu lo  de ejemplo, de dos realizacion es del
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conmutador da barras cruzadas de aouerdo con la  invención*

l a s  fig u ra s  1 , 2 y 3 se re fie ren  a un conmuta­

do Y &e barras cruzadas que comprende grupos de resortes dea- 

p lazab les en la  dirección de l a  barra y una barra g ira to r ia .

l a s  f igu ras 4, 8 , 6 y 7 se  re fieren  a un con­

mutador de barras cruzadas que comprende miembros de contac­

to en forma de alambre y una barra de tracción .

l a  figu ra  1 maestra dos miembros de mando que 

cooperan con la  miaña barra .

l a  figura 2 es uta v is ta  en planta de estos 

miembros de mando y de lo s  resortes de contacto situados de­

trá s  de lo s  mismos y muestra,además, parte de la  armadura del 

imán de puente.

l a  figura  S es una v is ta  la te r a l  del mismo*. .

d e ta lle .

l a  figura 4 e s una v is t a  ¿ la tera l (en l a  di­

rección Y) de un peine.

l a  figu ra  8 ea ana v is ta  de un corte tran sversal 

tomado a lo  largo  del. plano Y-Y.

l a  figura 6 muestra dos miembros de mando del 

mismo puente, v is to s  en la  dirección 1 , y

l a  figura  7 es ana v is ta  an planta de parte de 

un alambre de contacto móvil.

Bn el aparato mostrado en l a s  figu ras 1 , 2 y 3, 

lo s  miembros.de mando comprenden un miembro e lá stico  1^ que 

.será designado en lo  que sigue como un "impulsor^, a l cual 

e s tá  asegurado el peine 2 en s í .  El peine 2 es introducido 

a través de aberturas p ro v istas en una cantidad de re so rte s
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de contacto 3, que conjuntamente forman un grupo de resortes* 

Con cada miembro de mando se muestran tre s  de esto s reso rtes 

de contacto, pero pueden ser p rov isto s en cantidades d is t in ta s , 

por ejemplo 6 o 10, de acuerdo con la  cantidad de lin e a s  con- 

5 tenidas en un canal de conversación. Batos re so rte s de contacto 

soportan cada uno dos puntas de contacto 4 y poseen una cier­

ta tensión que tiende a presionar a l a s  puntas 4 oontra una 

barra de contacto que consiste 3e una t ir a  de m aterial a is la n ­

te 5 y una t ir a  de metal 6, por ejemplo p la ta , que también 

10 puede presentar puntas de contacto. Las barras f i j a s  de con­

tacto son comunes para todos lo s  grupos de re so rte s  del puen­

te , comprendiendo cada puente tan tas barras de oontacto como 

re so rte s de contacto hay para una canal.

15 puntas de contacto contra la s  barras de contacto, debido a 

que e l borde superior de la  abertura en lo s  reso rtes e sta  

dispuesto en una ranura 7 en e l peine. Recién a l desplazarse 

el peine debido a l  imán de^aente (en la  figura 1 hacia a tr á s , 

en la  figu ra  3 hacia la  izquierda) lo s  re so rte s de contacto 

20 puedan lib e ra rse  parcialmente y se establece la  conexión en- 

 ̂ tre la s  puntas de contacto 4 y l a s  t i r a s  6.

armadura 9 se desplaza hacia loa impulsores 1 . No a s  capaz 

de desp lazarlos porque e l borde de l a  armadura e sté  provisto 

* 25 con dientes 10, uno para cada miembro de mando y esto s dien­

te s ,  durante e l movimiento de la  armadura penetran en o r i f i ­

cios 11 de lo e  miembros de mando. Solamente cuando e sto s ori­

f ic io s  estén  bloqueados, oí impulsor debo seguir a l movimiento

Los re so rte s son impedidos da presionar sus

Cuando un imán de puente 8 es excitado, la
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3# la  armadura# Esro ocurro cuando un pomo do acoplamiento 

12, uno de cuyos extremos se a ju sta  alrededor deL impulsor 

1 y e stá  retenido en ranuras en l a s  lados del mismo y ed. otro 

de cuyos extremos es doblado y a ju sta  dentro de una ranura 13 

en e l  impulsor 1 , es empujado hacia un lado por la  barra 14. 

Esta barra , que coopera con dos miembros de mando, es mostra­

da en la  forma de un eje de sección c ircu lar  sobre el cual 

hay d ispuestas pequeñas manivelas 15. Sin embargo, puede ser 

de sección d is t in ta * por ejemplo, de la  sección común en for­

ma de U.

Cuando la  barra ocupa su posición de descanso, 

l a s  manivelas ocupan una posición como la  mostrada en la  figu­

ra 1 por una lin ea  punteada. En l a  figu ra  1 la  barra es mos­

trada por una lin ea  lle n a , ocupando una de sus posiciones ope­

ra tiv a s , apartando la  manivela 15 a l  perno de acoplamiento del 

miembro de mando Izquierdo hacia un costado, de modo que este  

último se sitú a  encima de l a  abertura 11. Al ser excitado el 

imán de puente, e l diente 10 presiona a l  perno de acoplamien­

to ccntra^el impulsor 1 y lo  saca de su lu gar, de modo que lo s  

contactos son cerrados. No debe pensarse en la  p osib ilid ad  de 

deformación del perno durante e l movimiento de c ie rre , dado 

que e l perno se desplaza como un conjunto, solidariamente con 

el impulsor 1# En sistem as del tipo empleado hasta e l presente, 

en lo s  cuales el perno e stá  f i jo  a la  barra, el perno ea dobla­

do no solamente durante el movimiento de la  barra, sino también 

durante e l movimiento de c ierre .

. Al aer cerrados lo s  contactos, la  barra vuelve a

su posición de descanso, pero mediante una forma adecuada de la
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parte fron tal 16 Re lo s  dientes lo ,  e l perno e s  impedido de 

retroceder. Bato no ocurre hasta que e l imán de puente 8 p ie r ­

de su excitación  y se rompe la  conexión.

Debida a que e l  extremo lib re  del perno de aco- 

S plamianto e stá  alojado en la  ranura 13, al perno no puede ser 

deformado permanentemente mediante un manejo poco cuidadoso 

) durante 3La inspección o el montaje. El perno de acoplamiento, 

r e a liz a  un movimiento considerablemente menor que en e l  s i s t e ­

ma corriente. En este último e l perno coopera con dos miembros 

10 de manao y a l tener acoplado uno de e sto s miembros de mando 

con la  armadura, debe ser capaz de ser doblado en un grado 

ta l  que permita a la s  barras ocupar aun su segunda posición  

operativa; por este motivo el perno de acoplamiento debe ser 

comparativamente largo y esto  puede conducir a inexactitudes 

15 debido a la  deformación permanente.

En contraposición con e l sistema mostrado en 

la s  f ig u ra s 1 , 2 y 33, Mi e l sistema mostrado en l a s  figu ras 

4, 5, 6 y 7, l e s  contactos f i jo s  están interconectados en la  

dirección X. Estos consisten de alambres rectos 17 de, por 

20 ejemplo, bronce fo sforoso , que están dispuestos de a pares.

Los contactos móviles de cada puente están  

Ínter conectados y están  constitu idos por alambres 18 en fo r­

ma de ¡meandro, ¿a  figura 7 muestra, en una escala  más amplia 

que la  de l a s  o tra s f ig u ra s , un par de alambraste contaoto 

28 f i jo s  y un alambre de contacto móvil, que puede ser hecho 

asimismo de bronce fosforoso .

El alambre 18 e s tá  sujeto por t i r a s  acodadas 

19 alrededor de miembros dentados 20 que, conjuntamente con
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l is to n e s  perforados transversal es 21, forman una pared de 

soporte. Cada puente está asociado con una pared de soporte. 

Dispuestos a travos de l a s  perforaciones en lo s lis to n e s trans­

v e rsa le s , están  lo s  alambres de contacto f i j o s ,  y lo s  alambres 

8 de contacto móviles están  d ispuestos en ranuras entre lo s

lis to n e s  tran sv ersa les. Entre la s  t i r a s  acodadas 19 lo s  alam­

bres de contacto móviles tienen t i r a s  de contacto 22, que apo­

yan en ranuras en e l peine 23. Cuando e l peine desciende ( ta l  

como se muestra en la  figura 4) l a s  t i r a s  de contacto, bajo 

10 l a  acción de la  tensión de lo s  alambras 18, se disponen sobre 

le s  alambres 17 y la  conexión queda e stab lec id a .

Cada miembro de mando soporta tantos alambres 

de contaoto móviles como conductores hay contenidos en un ca­

nal de conversación. S e is  de e sto s son mostrados, pero pueden 

18 ser más o menos. El alambre superior 24 no e s un alambre de 

contaoto, sino un resorte  de a oero que presenta la  misma for­

ma que lo s  alambres 18 y que urge hacia arrib a  a l peine y a 

sus t i r a s  de contacto.

Al ser excitado , e l imán de puente arra stra  a 

20 su armadura 25 .(e l imán de puente no e s  mostrado), La armadu­

ra presenta rebajos que se a ju stan  alrededor del peine. Por 

lo  general lo s  peines no seguirán a l movimiento de la  armadura. 

Sin embargo, s i  una de l a s  barras 27, que en e s te  oaso están  

construidas como barras impulsoras, e s accionada por su imán 

25 de barra (no mostrado), durante cayo movimiento se desplaza 

hacia la  izquierda ( t a l  come se observa en la  figura 4 ), el 

perno de acoplamiento e lá s t ic o , que apoya sobre el lado de 

una lengüeta proyectante 29, d ispuesta sobre la  b arra , ea

-  12
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desplazado ligeram ente, de modo que e l  extremo 30 de este 

perno, que a ju sta  en una ranura 26 del peine y tiene la  

dirección Y, se desplaza bajo la  armadura 25. La figura 4 

muestra en lin e a s  punteadas e l perno de acoplamiento en l a  

8 posición que ocupa en ese caso. S i en e sta  posición es ex­

citado e l imán de puente, su armadura, per medio del perno 

SO, empuja a l peine hacia abajo contra l a  acción del reso r­

te 24 y l a s  t i r a s  de contacto 22 pueden b a jar y en trar en 

contacto con lo s  alambres de contacto f i jo s  17. seguidamente, 

10 e l imán de barra es desexcitado y la  barra de impulsión 

vuelve, pero e l perno de acoplamiento, que está  dispuesto 

detrás del gancho 31 de la  armadura, no pueden retroceder 

y e l peine permanece en ese lugar hasta  que el imán de puen­

te no sea excitado por más tiempo. Bn e sta  forma también,

18 el perno de acoplamiento n ecesita  efectuar solamente un mo­

vimiento reducido, es ajustado con gran precisión  y e s  prote­

gido c o n tra ía  deformación permanente.

Es evidente que en e l sistema da grupos de 

resorte que, en lugar de barras g ir a to r ia s  poseen barras 

20 de tracción , la  invención puede ap licarse  igualmente y que 

esto es también posib le en el sistema que comprende alam­

bres de contacto, s i  comprende barras g ira to r ia s  en lugar 

de barras de impulsión.

Esta so lic itu d  que corresponde a la  presenta­

se da en Holanda e l 18 de septiembre de 1947, bajo e l número 

134.889, se acoge a lo s  beneficios del articu lo  51 del v i­

gente Estatuto sobre propiedad In d u str ia l.

13 -
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y

Loa pantos de invención propia y nueva que 

ee presentan para que sean objeto de e s ta  patente de In- 

vención en España, por VEINTE años, son lo s  sigu ien te s:

6 12. -  un conmutador de barras cruzadas para

sistem as te lefón icos automatices, en e l  cual lo s  miembros 

de mando o peines que accionan a lo s  grupos de contacto mó­

v ile s  con e l empleo de pernos de contacto f le x ib le s , están  

conectados a la  armadura de lo a  imanes de puente y en él 

10 cual el acoplamiento ee efectuado por una barra que e s  go­

bernada por un imán de barra, caracterizado por e l hecho 

de que en lugar de e s ta r  asegurados a l a s  b arras, lo s  par- 

nos f le x ib le s  de acoplamiento están  f i ja d o s  a lo s  miembros 

de mando c peines y durante el movimiento de c ierre  siguen,

15 como un conjunto, a l movimiento de lo s  miembros de mando.

g s . -  un oonmutador de barras cruzadas de aGuer*- 

do con l a  reivindicación 1 , caracterizado per e l  hecho de que 

un extremo del perno de acoplamiento e s tá  asegurado firmemen­

te a l  peine o miembro de mando, y el otro extremo puede dos- 

20 p lazarse  solamente sobre una d istan cia  lim itada en una ranu­

ra en e ste  cuerpo o en un asiente sim ila r .

33, - Un oonmutador de barras cruzadas para 

sistem as te le fón icos automáticos, substancialmente ta l  como 

se ha descrito  e ilustrado  en a l  dibujo que se acompaña.

25 4%. -  Un oonmutador de barras tran sversales

14



para in sta lac ion es de te lefon ía  automática.

Tal y como ae ha descrito  en la  Memoria que 

antecede, representado en e l dibujo que ee acompaña y con 

lo s  f in e s  que se han especificado .

Bata Memoria consta de quince hojas e sc r ita s  

por una sola cara.

Madrid, <j 1D!C.194&
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