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MEMORIA DESCRIBI'IVA 

par*a s o l i c i t a r

p A T r y ? r DE i  y v r y o i  o w

e n

E S P A Ñ A

por VEIRIE anos

a nombra da y .  V. PHILIPS' 6&OEILAHPIBFABRI3K3B, ed id ad  holao- 

desa, establec ida en Emma.singel, 39, Eindhoveo, Holanda, por;

"UN CONMUTADOR DE BARRAS TRANSVERSALES PARA i r  SI ALACIOLES 

^E TELEFONIA AWOMái'ICA".-

!

El invento se r e f i e r e  a las instalac iones de t e l e ­

fon ía  aat omát lea  y, en part icu lar ,  a un cor.mct ador denomina­

do de barras transversa les ,  es dec ir ,  sn conmutador múltiple  

constita ído por un conjunto de elementos alineades en grupos 

5 y cada ono de los ene!es contiene un órgano de contacto f i j o

y un órgano de contacto móvil, estando estos órganos dispues­

tos de ..lanera r e g . f a r  en los pantos de intersecc ión de dos
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ser ies  de reatas paral.?! as situadas en al iais=3o placo. Las 

direcciones de estas rectas para le las  se designarás por X e 

Y.

]3n general, el número de elementos que contiene una 

h i l e ra  es mayor que el numero de elementos de una h i l e r a  de 

l a  o tra  d irecc ión .  La ral a ció y depende de la  intensidad del 

t r á f i c o .  En lo que signe de esta Memoria, se admitirá siem­

pre que el cámaro de conmutadores el emente!es que contiene

una h i l e r a  de d irección Y es m, cus al mero de conmuta­

dores elemeat al es en la  dirección X es - o - ,  siendo -c- igual 

o mayor que -m-. Los -m- contactos f i j o s  de cada h i l e ra  

de dirección Y pueden estar ínt erconectados y unidos a un h i ­

lo de alimentación. La este caso, lo s  -n- contactos móvil es 

de cada h i l e ra  de dirección Y están también interconectados y 

unidos a otro h i lo  de alimentación. pueda ocurr ir  también 

l a  inversa, es dec ir ,  que -m- contactos móviles de cada h i l e ­

ra de dirección Y y -n- contactos f i j o s  de cada h i la ra  de d i ­

rección X estén ic t  erconectadoa. Be ambos casos, se ob t ie ­

nen dos haces de h i los  de conexión uno de los cuales, el de 

las l íneas entrar-tes, contiene un número mayor de h i lo s  que 

el otro, el  de las l íneas que penetran en l a  central t e l e f ó ­

n ica .  El desplazamiento del contacto móvil de uno de les  

elementos conecta eléctr icamente un h i l o  de uno de los haces 

con uño de los  h i lo s  del otro haz. Se pueden establecer 

simultáneamente var ias  de estas conexiones, pero el montaje 

está dispuesto de .modo que sea imposible establecer simultá­

neamente dos conexiones con el mismo h i l o .

Bu genera l , una v í a  t e le fó n ica  contiene c ier to  número
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oer una conexión conetitayen un grupo, y este constituye a 

su vez una h i l e ra  en ;. a dirección X o bien en una. tercera  

d irecc ión, Z. Loa contactos móviles de cada grupo de -p- 

elementes se desplazan simultáneamente.

El desplazamiento de loa contactes móviles se e fec ­

túa por mediación de electroimanes. El bloque constituido 

por -p- h i le ra s  de dirección Y, cada una de las orales con­

t ien e  -m- conmutadores e le  aeriales interconectados, es man­

dado por un solo electroimán. El movimiento de la  armado­

ra del imán es transmitido a los  contactos móviles por un 

d ispos i t ivo  de a rras tre ,  denominado también escala. Los 

-p- elementos de una mis na v í a  tienen una escala común. La 

combinación constituida por n bloque de -m- x  -p- conmuta­

dores elementales, -m- escalas y un imán con armadora es de-, 

nominado puente y el imán es el imán de puent s. Sin embar­

go, las escalas no pueden ser accionadas más que cuando es­

tán acopladas con la  armadura del imán de puente. Una es­

cala puede so * idar iza rse  cor- la  armadura del imán de puente 

por el desplazamiento de un órgano denominado barra, que se 

extiende en l a  dirección X y que es accionado por cr- imán, 

el imán de barra. a cada h i l e r a  de -n- grupos de -p- e l e ­

mentos de dirección X corresponde un imán de barra. "El 

d isp os i t ivo  contiene, pues, -m- imanes de barra.

ñh lo s  conmutadores de barras transversales cono­

cidos, cade, vez dos imanes de barra están conju-ados con una 

barra, de ¡manera que el n m ero de barras es m/2. Tal barra 

está constituida por un vást aro metálico, cuya sección a fecta
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en fenera! la foroa de ocaU ,  que puede bascular es torno 

de un e j e  pai-a! e'io a l a  barra. La barra puede ocupar tres  

posic iones. Ir. l a  posición media, todas las escalas con 

las cual es está conjugada están desacopladas. Cuando aso 

5 de estos i.oanes correspondiente a i a barra es excitado, aco­

p la  la s  escalas de todos los -c- grupos de elementos da l a  

h i l e r a  de dirección X a la cual pertenece ai i  á  .n excitado 

con las armaduras de les  imánes de puente. Cuando ae ex­

c i t a  luego uro de los  imanes de puente, este desplaza únioa- 

10 mente entre las escalas de su puente, *-a roe pertenece a la

h i l e r a  considerada y c ierra  - os contactos de los  -p- e le  raen- 

tos  que pertenecen a! mis no canal. Luego, la  excitación 

del imán de barra cesa., y "a, barra recobra su posición media, 

pueda, mientras l a  primera unión embaiste, s e r v i r  para esta­

b lecer una a e ganda molón para, la cual el segundo i  de ba­

rra con el cual está co jugada debe ser excitado, lo que pro­

voca el basad amianto de ..a barra en la otra dirección y aco­

pia tas escalas de una h i l e r a  contigua con la  armadura de 

los imán es üe pu e ni a .

Las es caá as están acopladas cor. ¿.a armadora de 3 os 

imanes de puente con ay*da de una p ieza  interinadla cons t i tu i ­

da por una espiga í i e x i b i e  denominada espiga de acoplamiento, 

que está f i j a  ai váasago. Guardo este  último, ana vez 

establec ida l a  conexión, recobra su posición media, l a  ex­

tremidad de la espiga de acopiamiento perteneciente al puen­

te  cuyo imán estaba excitado, permanece acunada, entre la  ar­

madura y la  escala, de modo que la  espiga debe ser deforma­

da. Las otras espigas vuelven con !a barra. Cuando está
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segapda. posiciob act iva ,  ¿a espiga, 

aeon3. A l iento ,  sufre una deformación

ya c t i -

"áay or

todav ía.

Ei con ̂ nut ador de barras transversal as según el 

invento t iene,  en lugar de barres basca-antea, barras de 

tracción Que se desplazan sexos un -noviniento r e c t i l í n e o ,  

en so dirección propia. Bst o s im p l i f i ca  la ejecución de 

c ie r tos  árpanos del aparato. Además, las barras pueden 

ser más l i g e r a s .  f l  trabajo del imán de baria es así  

transmitido por una tracción en lugar de una ro tac ión .

*¡a ventaja de seta disposic ión es tanto mayor cuanto más 

lar-gas sor, las barras. rara una barra de tracción impor­

ta poco que e l  esfuerzo deba ser  transmitido.sobre una gran

distancia  o sobre una d istancia  pequeña; no ocurre 4o mismo

en el caso de una barra u t i l i z a d a  para transmit ir  una ro ta ­

ción. Bn el  caso de berras bastarte largas,  puede produ­

c irse  c-a tors ión notable, lo  cual es preciso tenar en cuen­

ta. en la  determinación de las dimensiones. Bs c ie r to  que 

es preciso prever una barra para cada imán de barra y que 

ei número de barras se duplica, por tanto, pero !a ventaja 

de l a  tracción con re lación a l a  torsión compansa en gran 

medida esta complicación.

Uno de los árcanos que .a sustitución de las ba­

rras de * orsioK por barras de tracción ha. s impli f icado mucho

es el irán de barra. Bn e fec to ,  las barras de tracción 

pueden ser mandadas por un sólo iaán centran y cada, barra 

contiene entonces un imán a a x i l i a r  que puede acoplar la  ba­

rra  con la  armadura del i,.an aenLrai. Solo este  imán cen­

t r a l ,  en imán de tracc ión ,cebe 'r suficientemente potente
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para desplazar una barra; *?c lo  que se r e f i e r e  a lo s  imanes

de barra, basta que puedan acopiar la barra cor. ig, armadora 

del Í..M9B de tracción; pueden, por tanto, ser considerable­

mente más déb i le s .

B1 invento se ap l ica  también a los cor ¡Rotadores 

en los coalas cada ono de los elementos está  unido, no ya 

a. dos h i l o s  de al i  aentacióc, s i t o  a uro só lo ,  y que esta­

blecen una conexión entre este h i lo  de aliment ación y un 

órgano de acoplamiento, event nal mea te  ur. h i l o ,  que une cada 

vez dos h i l o s  de alimentación a rb i t r a r io s .  mo esta forma 

de rea l izac ión  el número ce órganos de acopla.niento de te r ­

mina el número de conexiones que es posib le  establecer  simul­

táneamente. listos con mu t adores est án equipados con imanes 

de puente e imanes de barra que funcionan en l a  foraia c i t a ­

da. La expresión "con aut adores de barras transversa les"  

comprende asimismo este género de conmutadores.

La descripción s iguiente  con re fe renc ia  al dibujo 

anejo, dado a t i tu lo  de ejemplo no l im i t a t i v o ,  hará compren­

der bien cómo puede rea l i z a rs e  el invento, formando parte 

del mismo, cor supuesto, las part icularidades que resaltan 

tanto del texto como del dibujo.

El dibujo ¡muestra esquemáticamente un ejemolo de 

ejecución del conmutador de barras transversales según el 

invento . Los órganos de contacto 3 e 1 os conmutadores e le -  

mentales están constituidos por h i l o s ;  los oontaot „s f i j o s  

son h i lo s  rectos  parale los y los contactos móviles son h i lo s  

que cruzan los rimaros y que- pueden s r desplazados por es­

calas. 111 inverf o no queda en modo alguno 1 imitado a este
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sistema; se ap l ica  también a -los ais taima usual es en loa ana­

les  lo s  órganos de contacto .móviles de cada puente están oocs 

t i tu íd os  por resortes  de contacto aislados entre s í  y en los 

cuales los  contactos ín te r  confutados de cada puente constitu­

yen l o s  contactos f i j o s .

La f i g u ra  1 muestra 'na parte  del enrejado consti­

tuido por los h i lo s  de contacto v i s t o  en una dirección per­

pendicular al plano que encierra las direcciones X e Y, y 

por tanto/ en l a  dirección Z.

Le, f igu ra  2 muestra dos escales de h i lo s  de contac­

to s en c i l lo s ,  v is ta s  en 4& dirección Y.

La figu ra  3 muestra la parte in fe r io r  de una escala 

proyectada en la dirección X.

La f igura  4 es una v i s ta  en planta de un i.ián de 

puente y de una parte de la  armadura oblonga.

La f igu ra  5 es el sistema de imanes de barra, v i s ­

to  en l a  dirección Y.

La f igu ra  6 'muestra el mi a ¡no sistema v is to  en l a  

dirección Z.

La f igu ra  i ¡nuestra algunos h i lo s  de contacto f i ­

jos  1, pertenecientes a diversos escales y an h i l o  de contac­

to móvil 2.

para cada v í a  t e l e fó n ic a  ex is te  un número de -cares

(p) de h i lo s  de contacto f i j o s ,  uor ejemplo, s e is  o d iez ,  

según el número de h i l o s  que contiene caña v í a .  La figura

2 muestra ños de estos peres.

Yeta última f igura  ma­

cada pue,r.t e contiene ut imán ñ a

t ra  ños 3e. los -o- puentes. 

puente y c ie r to  número (m)
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de en cafre 11. Un cometedor da barí-ae transversales pueda 

cor-, ener en taLai d ies ,  v e in te ,  e incl .iao un número raayor de 

es: os p-uentes^ es raro coa m puente tanga más de diez esca­

las.

Como l o  maestra la f igu ra  1, los h i los  de contacto 

f i j o s  se presentan por pares. Esto da una mayor garantía 

de que un contacto deseado se establece efect ivamente. Es­

tos h i l o s  terminan en tomas do corr iente  co representadas en 

el d ibujo .  El conmut ador de barras transversales permite, 

pues, establecer simaltáneamente diez comonicaclones e leg idas 

entre ve in te  canales. ha re lac ión del número de barras al 

nombro de puentes es determinada por la  intensidad del t r a ' i -  

co a prever.

De los dos imanes de puente representados en l a  f i ­

gura 2, el de le. izquierda no es excitado, al paso que "1 de 

la derecha lo es. Los el e otro imán es están constituidos por 

coa bobina 3, on núcleo 4 y una armadura móvil que p ivo ta  en 

torno de la t i t e a  6.

Los h i lo s contacto ¡móviles contienen estr ibos

7 que 409 f i j a n  alrededor de peines & y estos constituyen 

con las bandas perforadas 9 una pared que soporta también 

los h i lo s  de contacto f i j o s .  Entre los estr ibos  de sopor­

te 7, los h i los  2 t ienen estr ibos de contacto 10. que están 

dispuestos simétricamente con re lac ión  a los pares de h i l o  

de contacto f i j o .  Sobre estos estr ibos de contacto actúan, 

entre lo s  h i l o s  de contacto f i j o s  de cada par, d ispos it ivos  

de a rras tre  o escalas 11. Estos son bandas de substancia 

a is lante  dura, por ejemplo, cartón, perforadas con inc is iones
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12i en estas incisiones se alojan los e.-rt remos de los e s tr i­

bos 10.

3o la  incisión  superior 13 se encuentra, no ya un 

h ilo  de contacto, sino en resorte  de aoero 14. Este con­

s is te  en un h ilo  cuya forma y posición son las mismas que 

las de lo s  h ilo s  2. La tensión e lá s tica  del h ilo  (véase 

la  figu ra  2) levanta los  estribos de asta resorte  correspon­

diente a los estribos de contacto; los desplaza, pees, en el 

sentido opuesto al de lo s  estribos de contacto que 3a tensión 

en los h ilo s  de contacto empuja hacia abajo. La tensión 

del resorte  14 es más fuerte que la  suma de las tensiones 

e lásticas de lo s  h ilo s  de contacto 2. por e l lo ,  en la  po­

sición de reposo, el resorte  14 mantiene en la posición le ­

vantada la  escala con les estribos de contacto y estes no 

tocan, pues, los h ilos  2. Los h ilos  de contacto, tanto los 

f i j o s  como los móviles, pueden ser de una materia buena con­

ductora, e lá s tica  pero bastante dulce, por ejemplo, bronce 

fosforoso .

Si el imán de la  izquierda de la  figu ra  2 fuera 

excitado, a traería  su armadura 5, pero la  escala representa­

da 11 no segu iría  este movimiento. Esto no se produce más 

que cuando una espiga de acoplamiento 15 es introducida en 

una ranura 16. La espiga de acoplamiento 16 está fija d a  

por una aguja e lá s tica  17 a una barra 18. Esta barra es 

ana barra de tracción . Existe una de estas barras para ca­

da grupo de -p- pares de h ile s  da contacto f i jo s  pertenecien­

tes a un mismo canal. Por tanto, s i  diez pares de h ilo s  

de contacto f i j o s  se dirigen en la  dirección Y, es preciso

9
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, L852JL Zconsiderar que, en la  figu ra  2, aidttf carras se en-

C!\e-r.i'ran r-na ira s  otra y, en las figuras 2 y 4, una al lado 

de la otra .

Un imán de tracción puede desplazar la  barra de 

tracción hacia la  izqu ierda en una magnitud ta l que las espi­

gas de acopiamiento penetren en iasranuras 16 de las escalas 

11. Cuando el imán de puente 3 es excitado, la  armadora 

5 empuja la  espiga 16 hacia abajo^ esta espiga empaja a su 

ves contra la  pared in fe r io r  de la  ranura 16 y arrastra la  

escala de manera que esta ocupa la  posición en la  cual está 

representada en la  derecha da la  figu ra  2. & consecaencia

de la  elastic idad  de la  aguja 17, la  espig& de acoplamiento 

no se opone a este movimiento. La escala se encuentra en

una ranura de la  ar^nadura (véase figu ra  4 ).  Esta armadura

empuja, pues, por una parte y por otra de la  escala sobre la  

espiga 15 que no es so lic itad a  a la  fle x ió n .

A consecuencia de la  bajada de la  escala en contra 

del resorte  14, todos los estribos de contacto que reposan 

sobre la misma escala tienen ocasión de flex iocarae hacia 

abajo, de modo que en lugar de reposar sobre la  escala, l l e ­

gan a los h ilo s  de contacto f i jo s  1. Esto establece la  

comunicación te le fó n ica . La barra de tracción ha efectua­

do entonces su trabajo, la  excitación del imán de tracción 

cesa y la  barra de tracción recobra su posición de reposo. 

Todas las espigas de acoplamiento abandonan las ranuras 16 

y acompañan sin trabas la  barra de tracción hacia, la  derecha, 

salvo la  que se encuentra en la  ranura de una escala atraída. 

Esta espiga está acuñada entre la  escala y la  armadura bajo

10
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el efecto  de l a  fuerza del imán de puente y de la reacción 

del resor te  14, impidiendo el deslizamiento ca hueco 19 

da l a  rao ora 16. La extremidad in f e r i o r  de 1 a aguja 17 

par t ic ipa  en el movimiento de l a  barra 18, al paso qoe l a  

5 extremidad superior con l a  espiga 15 permanece en so s i t i o .

La iorraa de la aguja puede ser d i fe ren te ,  con ta l  de que 

sea s a f i c í  enteme:-! a deformadle para no perturbar los movi­

mientos de la escala y de la  barra de tracción* Cuando 

la  comunicación ha t armiñado y la  unión se interrumpe, la  

10 excitación de¿ i  más de puente S cesa. La armadora se l e ­

vanta, l a  escala es empajada por el re so r te  14 y, a conse­

cuencia de i a. ten s ión .e lá s t ica  da l a  aguja 17, 1 a espiga 

de acoplamiento 15 sait-a fuera de l a  ranura.

En so extremidad, les  barras de tracción están 

15 art iculadas con respe ct o a o na palanca SO (véanse f iguras

5 y 6) qoe on gancho Si permite acoplar a l a  armadora 22 

de ai" imán de tracción 23. El gancho está unido a l a  

armadura de en imán de acoplamiento o de barra 84, o bien 

forma él mismo esta armadara. Orando el imán de tracción

80 es excitado y despiaza su armadura 82, las barras de trac-  .

' ción per.manejen en reposo, sa lvo  u r.a de e l la s  cayo imán de 

barra 24 está excitado. Este imán de barra acopla el

gancho da esta barra cor la armadura 82. La. barra sigae 

paes a: movimiento da asta armadora. Desde el momento 

85 en que are da los i  nares .de puerta ha bajado aqaé l la  i e  sus

escalas que os ..lardada por ¿ c bar ¿-a atraída, y que l a  unión 

se ha establec ido,  el i  máa da tracción' y los i  ¡manea de barra 

pierdan so exc i tac ión .  La barra es devuelta entonces a aa

11 -
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posición ds raposo por resor te  25, a pesar de que, oomo 

se ha descr i t  o antes,  ̂& espiga de acopiamiento de i a barra 

conjugada con la  escala bajada permanece en su s i t i o  hasta

e3 momento en que i a excita ción del imán de puente se haya 

cort ado también .

*31 i  *Ár ce tracción 25 debe ser suf ic ie --1 ement e 

potente para asegurar el despl azamiento de la  barra y de 

todas  ̂as espigas de acoplamiento en contra del resorte 25 

que, a su vez, debe ser suficientemente potarte para devol­

ver el vastago y deformar ;a agaje, d é l a  espiga de acopla­

miento u tilizad a . th ¿iaposit ivo , por t arto , no debe 

lle va r  más que en solo i.mán grande, porque los imanes de 

barra 24 deben efe otear muda o mea os trabajo y puede, por 

tanto, ser más déb iles .

La posib ilidad de u t i l iz a r  en logar de -m- poten­

tes imanes un sólo imán potente con ja  gado con -m- débiles 

imane a, coy o volumen es mucho ¡señor y cae necesitar) menos 

material y energía, puede a tribu irse a la  sustitución de 

las barras basculantes por barras de tracción que no tienen 

más que ana sola posición activa y ara sola posición de 

repeso.

Est s sastitación o frece  todavía otras ventajas. 

Las barras de tracción, o er mi ten transm itir oc movimiento 

sobre c ie rta  día' arcia con una precisión mucho mayor que 

la  qos poede obtenerse que ayuda de barras de rotación; 

también la  1 o:i cit ud de en conmutador de barras transversa­

les  equipado con barras de tracción puede ser mayor que la  

de t n conmutador equipo-do con barras oas cubantes. Esto

12 —
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ea especial menta importante ai.. .¿ ..3 casos a:, qoe e l ranero 

-n- es mucho mayor que el número -m- y. por tanto, para las 

unidades previstas para aniones de débil t r á f ic o .  - laclase 

es posible disponer dos o más unidades en la  prolongación 

una de otra y de constitu ir con e lla s  ana combinación en la  

cual las barras de una anidad están fija d a s  a las de la  na i *  

dad sigu iente, de na ñera que las barras de todas 1 as unida­

des sean Mandadas por un solo imán de barra. Un el oaso 

de barras de tracción, este raer 1 tado puede obtenerse de 

manera tan y sencili a por enganche; el juego es menor, o, en 

todo o aso, se le  puede elim inar cor: más fa c ilid ad  que en el 

caso de barras basculantes reunidas por an acoplamiento qoe 

debe transm itir m momento . Este, disposición ofrece la  

ven i aja de reducir la cantidad de material a almacenar y, 

además, todos los interruptores pueden ser del mismo t ip o . 

Basta desplazar ana combinación de imanes de barra ante un 

tr^ i constituido por un número a rb itra r io  de conmutadores 

de barras transversa íes idénticas y ei movimiento de tra c ­

ción se presta espe oial.uen te bier a r=eta disposición .

^n los conmutadores -de barras transversa! es cuyos

ocntact s °stác odcatitcídoe p . r h U c .  e ra z .d .., ¡a a tU iB ^

ciÓE a . bM -r„ d . tracción p r e a ^ t .  t . 4w i .  otra  ventaja;

las escalas pueden ser de ferina más sen c illa '. Con prefe­

rencia, astas escalas tendrán la  for ^  g . váetagos planos y, 

por tárete, sección rectangular oblonga. Cuando se emplean 

barras basco!antes, ^as ^spi.-ss de acopiam isto se despiasaa 

parpendioal arme r.,te a ^  dirección de ^ s  vastagos y es por 

esto per lo que la  parte in fe r io r  de 193 escaras en la  cual

-  12
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ge encuentra la  ranura, para la, espiga de acopiamiento 

tiene su mayor di tensión en la  dirección Y, al paso que, 

como lo  muestra la  figu ra  1, la  parte sopenpr tiene su 

mayor seooión en 3.a dirección X. La u tiliza c ión  á+,'ba­

rras de tracción peroiitc u t i l iz a r  escalas cuya parte que 

comprende la  ranura para la  espiga de acoplamiento se ea- 

oaantra ^  1̂ mismo plano que la  parte qae contiene las  

ranoras en las cuales reposan los estribos de contacto. 

Esto s im p lifica  notablemente la  construcción.

Bata so lic itu d  que corresponde a l a  presentada 

en Bel anda, el 17 da septiembre de 1947, bajo el número 

1 3 4 .670, se acoge a loe beneficios del a rticu lo  51 del 

v igente Estatuto de Propiedad In du str ia l.

N O T A

Los puntos de invención propia y nueva que se pre 

sen tan para que sean objeto de esta patente de Invención en 

España, per VEINTE anos, son los siguientes - 

* i s . -  Un conmutador de barras transversales para

instalaciones de te le fo n ía  automática, caracterizado porque

las barras son barras de tracción y efectúan un movimiento 

rec tilín eo  en su propia dirección, podiendo este conmutador 

de barras transversales presentar además i& particularidad

- 14 .
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de ace c ier to  nú *'ro 3e barras son accionadas per el ral amo 

inán [imán de tracc ión )  y a ere a "ada barra se a i  ade ce 

i  Án seya.rado (i.iár 3e barra) que s rce mecánica nenie l a  ba­

rra con A a arí3a.d era 3 a!. i  r#n de tracción .

2s .- Conmutadoras de barras transversales segdc 

se r e i v i r á  i  can ey. el punte 12, en una combinación de dos o 

más cara eter izada perqu a les  con matado res da barras trans­

versal es estar dispuestos uno ey, l a  prolongación del otro 

y porque las barbas del uno estén acopladas mecánicamente 

con las  del o t ro ,  siendo todas las barres de tracción rea­

nidas accionadas por a¡.-- electroimán coman.

3 ti.-  Ta conmutador de barras transversales para 

i  ns ó el a o i o e s  de te l e f onía auto mát i  c*a. -

Tal y como se he. descr ito  en la  memoria qae ante­

cede repyrr-atado en lo s  dibujos coa se acompaña p y con los 

f in es  coe se han eapec í í icado . '

Pata ilemoria consta de qúince hojas escr i tas  por 

.na so la  cara.

Hadrid,
 ̂ 4 SEP. 194^liAp r¡ r! .

^  P -. 1.
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