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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar

PATENTE DE INVENCION

E S PANA

por VEINTE afos

a nombre de RAIL PATERAS PESCARA, de nacionalidad argentina,
residente en Villa Pempiemoase, cap d'AntibeefAlpea-Maritimea),
Francia, por:

"UN PROCEDIMIENTO PARA ASEGURAR Er MOTORES DE EXPLOSION

LA COMBUSTION QON UN TIPO DE COMPRESION SUPERIOR".-

El invento ae refiere a los motores de explosiéon,
y mas en especial, acngae no exclsnaivamente, entre dichos
motores, & los gne atil izan gasolina como combaatibie.

Tiene por objeto sobre todo hacer taiee diohoe mo-

torea qce respondan mejor gae hasta ahora a loa diversos de-

seos de la préactica.
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Consiste principal,-nauta en asegurar la combustidn
del combustible oon un tipo de compresion superior en por lo
menos opa cuidad al tipo de compresion admisible hasta ahora
para nn combustible de igual naturaleza (en aspeaial del mis-
no indice de octano) y en las mismas condiciones generales
(materia de la enlata etc.), y esto sin goe aparezca el fenbé-
meno de detonacidén, dando al fondo del émbolo y a !& superfi-
cie interior de la culata del cilindro del motor (culata que
tiene en su pared superior por lo ca)os ana valvula de admi-
sion y por lo tuenos otra de escape alojadas en dos regiones
opuestas con relacién al eje longitudinal del cilindro) tal
forma qoe la camara de combustiéon delimitada por dicho fondo
de émbolo y por la taoperi'icle interior de la culata tiene
dos zonas, una de las cuales, formada frente a la vaivula o
Taivulas de admisién, tiene altura, reducida (zona aplanada),
de manera ace en esta zona la relaciéon de superficie a vola-
nMeo es grande, para obtener una refrigeracién de! contenido
gaseoso de asta zona, al paso que la otra zona, formada fren-
te a la valvula o valvulas de escape, tiene altura y volumen
mas importarte que la primera zona, y constituye una zo a ca-
liente, estando l'a bujia de ignicion dispuesta en la parte
més caliente de la segunda zona mor el lado opuesto a la val-
vula o valvulas de admisién, y la igniciéon tiene lugar con
un avance importante que es, por ejemplo, superior a 405 pa-
ra un nudmero de vueltas por minuto del motor de unas 3.000.

Consiste el invento, aparte esta disposicion prin-
cipal, en algunas otras disposiciones que se utilizan con pre-
ferencia al mismo tiempo y de .que se hablara més explicitamen”

te a continuacioén.
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Se refiera masa espacidbante a ciertos modos de
aplicacion y a ciertas formas de realizacion de dichas dis-
posiciones, y mas especialmente aun, y esto a titulo de pro-
ductos industriales nuevos, a les motores del género en cues-
tion rué contienen la aplicacién de astas mismas disposicio-
nes; a 1 s elementos especiales propios para establecerlas
y a los conjuntos, fijos o movibles, que emplean semejantes
motores.

Y d& todos modos podra par bien comprendido por el
complemento de descripcién que sigue y con ayuda del dibujo
anexo, complemento y dibujo que se dan, por supuesto, sobre
todo a titulo de indicaciodn.

La figura 1 del dibujo muestra, en corte axial, la
parte vecina a la camara de combustiéon de la culata y la par-
te superior de un embolo & motor dn explosiéon construido se-
gur cl invento.

La figura 2 es un corte dado por la linea 11-H de
la figura 1.

La figura 3 es una variante en corte analogo al de
la figura 2.

Finalmente la figura 4 muestra esquematicamente la
progresién de la corabas mén dentro de la camara de combustidon
de un motor construido sag-un el inv&nto.

Segun el invento, y mas especialmente segun el no
do de aplica i6n y las formas de realizacién de sus diversas
partes a que parece que procede dar la preferencia, pues se
proponen, por ejemplo, co.:stitsir un motor de explosiéon ali-

mentado con gaaoi ma, que funciona con preferencia segun el
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ciclo de cuatro tiemposy que Geus Yaner un repndimiento ole-
vado, se «rocede como Sigue o 46 maners anflogm, tsniendo en
caente 1ss sonsidsraciopes sicuiertes,

Sakido a8 que o] reéndliniento de un motor as tanto

fe elevedo ouarto m48 lo sea &1 tipo de comypresion. Sin

savargo, =i sumnepto dsi tipo de cowpresion esid limitado por

’

’, - & 4
1a argricion de: feuduepo conocido con el noubre deMdetonacidn?

21 t1po @s ocom:reSicn & partir del cusl apersce es-
te fendmeno de detonacidn deiende esencialmente de la naturs-
leza del combustible utilizedo; por sjemplo, hasta &ghora, en
109 motores destirados m utilizar ung gogclina ordinsris, por
ajeiplo de 60 de {ndice de octano, no se ha podido rebvasar el
tipo de couurresidn de "6" cusndo se querfa evitar 1& suaricidn
del fenomeno de detonacién. J e%to cuando se utilizaban pave-
des de fundioidn pers delimitar 1e cimera de compusticn,Sien-

;
do el AiAmetTo del cilindro, par eiemplo, igual a 70 mam.

Pere utilizar tipos de comrresion mis slsvados, se
hsn uéado hasta ahore gasozinaa sgrecinlos de »isvado indice
ds octano,

La diesosi cidn principsl del presepte invento permi-
te avnmarntar, pira up combiustihje deterninado, 1 tipo de com-
preeion es o lo nenos upg inided, y on ceusral de 1 1/2 a
£ unidades, dejendo inaltsragog s usterie que copstituye
les peredes do la cdnare de counistion y 81 didmetro del ci-

ol

lisdro del :otor, dando g fordo dei: émbolo 1 ¥ a la cnlata

£ del cilindro Qe motor (cgy sta que tiene en su parsd #upé-

Tior por 1o m¥nce una vélvyyg de admision 3 y otra de emcape

4) tal forue gue is chusra de gombustiodn, delimitade sntre el
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fondo del émbolo 1 y la suzerficie irterior de ias culsta Z,
tiene dos zores, de 1as cumles 18 zona 5', que sé& encuentrs
frente a 1=z vAlvula de mdmisicn &, cura csheza forumd ung 8T~
te esencial de 188 paredes de »sts zona, e de aliura redoci-
da, &3 d=zcir, aue es s~isnada, d&= a2nere que en #sta zora la
reiacion de Surerficie a Yolunen ee grende y rsrmite obteper
ane rvefrigeracion sansiivie del contenido gaseo®o de ia zona
5', a8l a®0 qgue g otrs zona BYY de la chmare de conhustion,
zong que @8td frente a la valvula o valvules de esca.e 4,
tiene maltura y volumen mAs importantes qué la ~rimera zona,
¥ cﬁﬁsﬁituxe uor con®iguiente, uns zona caliente,

Adends, ; taukidn segdn la dispcsicion principal
del invento, se montae im bujia de igricidn, cuyo se#iento 6
estd indicado en las figurss, ®n ls pirts m4s caliente de 1a
ditime zona e el iado ornesto & la vdivula de adumisidn, be-
nisndo la igricidn luger con un avance importsute,

Finalmeote, e® ventajoso slegir surerior & 1 la re-
lacion de 109 Yolimenes de la zona caliente y la fris, consti-

o

o del

tuyendo la zore calierte en geperal por lo mspos 60
volumen totel de 1a cénsra de combusticdn.

Crando &8 utiiizan l1as disrovsiciones corstractivas
precedenies, wara la combssiidn de ugs gesclire ordinaria con
tp {rdice de ccteno del orden, por ejem;lo de 60, las rarsdes
que dslinitarn la cdmira de coubustidm pueden @sr de furdicidn,
y 91 se rrovoca ie ignicios con un avance sSuperior e 40¢ (nor
wjmaplo & 442 psra una culstse de fundiciom), rare up nimsro de
revoiucio-es por cinuto del motor de uras 2,000, ee pusde rem-

lizar un tiro de coupr«8ijs de 18 mezcla combustible de 7,5 y
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hasta de 8 Pin que se produzca al fendmeno de detonacién;por
al contrario, em funcionamiento del aotor sigue siendo nuy
suave, pues ”a propagacion de la llama es retardada por la
seccion estrangulada de la camara de combustion.

Por supuesto, una camara de combustidén, que pu”da
realizar ia disposicién principal del precinte invento, puede
o-jtenerse de mud: as ,jaferas.

has figuras 1 y 2 muestran ana forma de realizacidén
ventajosa de dicha camara. Ba las figuras se da al fondo

del émbolo 1 ara forma disimétrica, de mufera que tiene,fren-
te a la vaivala de adilision 3 alojada en una parte inclinada
de ts. superficie interior de la culata, una protuberancia 7
delimitada frente a dicha valvula 3 por una superficie incli-
nada 7 paralela a la parte inclinada de la superficie inte-
rior de 3a culata, quedando asi formada la zora fria 5 de

la camara de combustion entre la superficie 7 de la protube-
rancia 7 del fondo del embolo y la superficie interior de la
valvula 3.

Por el contrario, el fondo del émbolo tiene una de-
presion frente a j.a valvula de escape 4, la cual estid en una
parte de la superficie interior de la culata que es normal al
eje del cilindro motor, teniendo la zona entre esta depresion
y la valvula de escape una altura elevada, y siendo su volumen
imss de la mitad del volumen total de la camara de combustidn.

Ademas esta oltifaa zona es la oaliente de la camara
de combustién, dado que, en esta segunda zona,la relacidon de
superficie a volumen es muy inferior a la relacion analoga de
la primera zona, y qoe los gases estdan en contacto con la val-

val a 3e escape.
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A consecu% cia de sata diSposioiOD 5a la camara
de cornsustion, se croa una tarbuieujcia in-“nsa (flecha f)
al ii:.ai de carrera de cojapr~gién, turbulencia que lleva
a i& zona caliente 5'* -una parte de pQg g™”~s refrigerados
en la zona fria 5 para contribuir a la refrigeracién de la
yaivula de escape y de .ja bajia y asegurar una homogeneidad
ggcel ~ te de la mezcla carburada/

De igual modo, ai fin de la carrera de escafie, 3a
mayor parte de los gases residaal as soa expulsados por 1la val-
yola de escape en beneficio del rendimiento volumétrico 1 de
gn& mejor refrigeracion, reduciéndose, eri afecto, la dilata-
ciéon a el reca': entamiento de la mezcla gaseosa aspirada a con-
secuencia de la redaccion de la cantidad de gases de escape
y*sid :.a3es .

Aun se puede mejorar la turbulencia creada dentro
de la camara de combustién dando a la culata y ai fondo del
émbolo una forma analoga ala representada por la figura 3;
segun esta variante, se da a la culata y a la protuberancia
del fondo del émbolo, en el .mano perpendicular a aquel en
que estan los ejes de las valvulas de admision 3 y de escape
4, una anchura inferior al diametro del cilindro motor. Asi
se crean al fie de la carrera hacia el interior del émbolo
correspondiente turbulencias suplementarias Ti y 32 (qoe se
afladen ala turbulencia T de que hemos hablado arriba.

Jon cuanto al emplazamiento de la bujia frente a
valvula de admisiéon y ia parte mas caliente de ja zona 5".

se asegura una propagacion de la oamaustién como la represen-'

tada esquematicamente en la figura 4, en la cual la bujia se
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designa con -6a-, al peso que al area ovalada indicada por
la figxra, representa al vol rimen interior de la cémara de
combustion vista & planta, y las corvas que estan dentro
de dicha &area, representan las diversas posiciones del fren-
te de llama ai propagarse,

En efecto, la combustién parece efectuarse de la
manera siguiente:

En el nmomento de brotar la chispa, el comienzo de
la combustiéon es en extremo rapido a causa de la alta tempe-
ratura y perfecta homogeneidad y gasificacion de la mezcla
carburada, pero al contrario de lo que ocurre en ia mayoria
de las camaras de combustiéon en que i& propagacion del frente
de Illama no esta controlada y en que se llega, -or consi-
guiente, raploament o a velocidades de urcas.paciéon oue rrovo-
can la detonacidon, la combustion que primero se ha acelerado
brutalmente atravesando la zona caii#.-,t™ es progresivamente
fregada al abordar la zona frma paya, terminar fuertemente re-
tardada en esta ultima "ona (figura 4) evitando asi <or con-
siguiente todo fendbmeno de detonacioén. pa consecuencia in-
adiaba del control del trente de llama es suprimir, cualquie-
ra que sea el tipo de compresion, toda dureza de fnnoicramien-
to qo. .paisas .0 gsr,sr.i enana. se aicsnzao Teiooiaaass 5.
prap.gaeir, a. ). H*"* V *_ ae-,.~n a!. san. a. T.tooia.-
des que constituye la de la detonacion.

I-.r otra rerts. s} hacho g, hay,, g, .tuizar.
"S*° AN jr.~r.ta, un .TM=o. 4. .la ig,-,ieiér. may <?..
ya sea gr-sojin. a. IB4ic. a. octar,. g. go y 8000 reve] aciones

par aiBEt.. si .Yares ¢pilma se ja ooiat. as ioraicide ss ig”h.i
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a Rnoa 443) corrobora la hipdtesis arriba enunciada 3a una
combustién al principio rapida, p™ro luego rogresivamente
ret ardada.

‘por 9upaesto, ai invento as aplicable a motoras da
cual cuier camaro de cilindros: en -'n motor coa una pluralidad
de cilindros ali.neadoa, procede disponer loa ejes de las val-
v,i1&8 de admision 3 y de eeca,e 4 en ™ placo perpendicular
al eje longitudinal del .uotor.

A consecuencia de 10 cual, y cualquiera que sea la
forma de realizacion.adoptada, se ha realizado un motor de
exnlosién cuyo funcionamiento y ventajas resaltan lo bastante
de lo que precede para que sea inutil entrar en ninguna ex-
plicacion complementaria acerca de ellas.

Como es natural, y cono ya resulta de lo anterior,
el invento no se limita en nmodo alguno al modo de so ailica-
oibn ni a las formas de construccién de sos diversas partes
que se han descrito mas particularmente; per el contrario,
abarca todas las variartes.

lista solicitud que corresponde a la irescni‘aua en
Francia, el 20 de sept. embre de 1947, bajo d n mero 542.162,

gta acore a los beneficios del articulo 51 del vigente estatuto

de l-ropiodad industrial.

- N O T & -

ios ungos de i cién propia ~ Nueva oue se rre-

gentan para que sean objeto de esta patente de iRt ooiou eo

Espafa, por VEHP23 afos, son los siguientes;
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I-.* "Uh procedimiento para asegurar en motores de

1A H N N
explosion, esnemalmatrjag en los alimentados con gasolina, la

combustion del combustible con un tipo de compasidn superior
en por lo menos una cridad al tipo de compresion admisible
hasta ahora para un combustible d. igual naturaleza',(especiad
mente 4e igual indio. de octano) y en las mismas cc alciones
generales (mateuia de la culata, etc.) y esto sin aparicioén
del fendmeno de detonacidén, caracterizado porque:

a) Se utiliza por lo menos un conjunto de émbolo y
cilindro en el cual -ad fondo del émbolo y la superficie inte-
rior, de la culata del cilindro motor (culata que tiene en su
parte superior por lo menos una valvula de admisién y por lo
menoe otra de escape situada* dos regiones opuestas con re-
lacion al eje longitudinal d.i uilindr.) tienen tal forma que
la camara ;0 combustion delimitada por el fondo del émbolo y
la superficie interior de la culata tiene dos zonas, una de
las cuales forjada frente a la valvula o valvulas de admisién,
tiene altura reducida (zona apianada), de manera que en est-a
zona la relacicn de superficie a volumen es grande, nara obte-
ner una refrigeracion del contenido gaseoso de la zona, al pa-
so que la otra zona, formada frente a i& valvula o valvulas
de escape, tiene altura y volumen mas importantes que la pri-
mera zona y constituye una sena caliente, estando la bujia
de ignicidn dispuesta en la parte mas callente de la segunda
zona por el lado opuesto ala valvula o véalvulas de admisién; y

b) Se regula la ignici6on par* darle un avance impor-
tante que es, por ejemplo, superior a 408 para un numero de

revoluciones por minuto del motor de unas gQOO.

10
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g/.- Un procedimiento P”~a *aegar.r motora,
d. explo.iOB 1* comba.tion con an tipo de compresion .ape-
rior.

Tal y como ae ha descrito en la Memoria gae ante-
cede representado en 3 dibujo qae ee acompafa y con loe
fine, gqae se han especificado.

Esta Memoria consta de once hojas escritas por

ana eo3a eara.

F. A.
Atberto

MALA BEP30n\JC6\0OM
D&L QiWMNAL

Ch/.
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