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MEMORIA DESCRIPTIVA 

para so lic ita r

P A T E N T E  DE I N V E N C I O N  

a o

E S P A Ñ A  

por VEINTE años

a nombre de RAIL PATERAS PESCARA, de nacionalidad argentina, 

residente en V i l la  Pempiemoase, cap d'AntibeefAlpea-Maritimea), 

Francia, por:

"UN PROCEDIMIENTO PARA ASEGURAR Er MOTORES DE EXPLOSIÓN 

LA COMBUSTIÓN CON UN TIPO DE COMPRESIÓN SUPERIOR".-

El invento ae re fie re  a los motores de explosión, 

y más en especial, acnqae no exclsnaivamente, entre dichos 

motores, & los qne a t i l  izan gasolina como combaatibie.

Tiene por objeto sobre todo hacer taiee diohoe mo- 

torea qce respondan mejor qae hasta ahora a loa diversos de­
seos de la  práctica.
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Consiste principal,-nauta en asegurar l a  combustión 

del combustible oon un tipo de compresión superior en por lo 

menos opa cu id ad al t ipo de compresión admisible hasta ahora 

para nn combustible de igual naturaleza (en aspe ai al del mis­

mo índice de octano) y en las mismas condiciones generales 

(materia de l a  enlata e t c . ) ,  y esto sin qoe aparezca el fenó­

meno de detonación, dando al fondo del émbolo y a !& superfi ­

cie in te r io r  de la culata del ci l indro del motor (culata que 

tiene en su pared superior por lo car) os ana válvula de admi­

sión y por lo tuenos otra de escape alojadas en dos regiones 

opuestas con relación al e je  longitudinal del ci l indro) tal  

forma qoe la cámara de combustión delimitada por dicho fondo 

de émbolo y por l a  taoperi'icle in ter io r  de l a  culata tiene  

dos zonas, una de las  cuales, formada frente a la  vaivula o 

Taivulas de admisión, tiene altura, reducida (zona aplanada), 

de manera ace en esta zona l a  relación de superf ic ie  a vola-  

meo es grande, para obtener una re fr igerac ión  de! contenido 

gaseoso de asta zona, al paso que la otra zona, formada fren­

te a l a  válvula o válvulas de escape, tiene altura y volumen 

más importarte que la  primera zona, y constituye una zo a ca­

l iente ,  estando l'a bujía de ignición dispuesta en la  parte 

más caliente de la segunda zona mor el lado opuesto a l a  v á l ­

vula o válvulas de admisión, y la  ignición tiene lugar con 

un avance importante que es, por ejemplo, superior a 405 pa- 

ra un número de vueltas por minuto del motor de unas 3.000.

Consiste el invento, aparte esta disposición prin­

c ipa l ,  en algunas otras disposiciones que se ut i l izan con pre­

ferencia al mismo tiempo y de .que se hablará más explícitamen^

te a continuación.
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Se re f ie ra  nasa espaciábante  a ciertos modos de 

aplicación y a ciertas formas de realización de dichas d is ­

posiciones, y más especialmente aún, y esto a t í tu lo  de pro­

ductos industria les nuevos, a les motores del género en cues­

tión rué contienen la aplicación de astas mismas disposic io ­

nes; a 1 s elementos especiales propios para establecerlas  

y a los conjuntos, f i j o s  o movibles, que emplean semejantes 

motores.

Y da* todos modos podrá par bien comprendido por el 

complemento de descripción que sigue y con ayuda del dibujo 

anexo, complemento y dibujo que se dan, por supuesto, sobre 

todo a t i tu lo  de indicación.

La f igu ra  1 del dibujo muestra, en corte ax ia l ,  la  

parte vecina a la  cámara de combustión de l a  culata y l a  par­

te  superior de un embolo d<?; motor dn explosión construido se­

gur c 1 invento.

La f igu ra  2 es un corte dado por la l ínea  1 1 -H  de 

l a  f igura  1 .

La f igu ra  3 es una variante en corte análogo al de 

l a  f igura  2.

Finalmente la f igura 4 muestra esquemáticamente la 

progresión de la corabas món dentro de la cámara de combustión 

de un motor construido sag-ún el inv&nto.

Según el invento, y más especialmente según el mo­

do de aplica ión y 1 as formas de realización de sus diversas  

partes a que parece que procede dar la preferencia, pues se

proponen, por ejemplo, co . :st its ir  un motor de explosión a l i ­

mentado con gaaoi ma, que funciona con preferencia según el
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cielo de cuatro tiempos y que deba tañer on rendimiento ele­

vado, se procede como sigue o de manera análoga, teniendo en 

cuenta isa consideraciones si  gal entes.

Sabido as que el rendimiento de un motor es tanto 

más elevado cuanto más lo sea el tipo de compresión. Sin 

embargo, el aumento del tipo de compresión está limitado por 

la aparición del fenómeno conocido con el nombre dCdetonación?

El tipo de compresión a partir del ocal aparece es­

te fenómeno de detonación depende esencialmente de la  natura­

leza-del combustible utilizado; por ejemplo, hasta ahora, eo 

loe motores destinados a u t i l iza r  una gasolina ordinaria, por 

ejemplo de 60 de índice de octano, no se ha podido rebasar el 

tipo de oompresión de "6" cuando se quería evitar 1& aparición 

del fenómeno de detonación, y esto cuando se utilizaban pare­

des de fundición para delimitar la  cámara de combustión,sien­

do el diámetro del cilindro, par ejemplo, igual a 70 mm.

Tara u t i l iza r  t iros de compresión más elevados, se 

han usado hasta ahora gasolinas es -leoiales de elevado índice 

da octano.

1.a dieposi ció o principal del presente invento permi­

te aumentar, para un combustible determinado, el tipo de com­

presión en por lo menos una unidad, y en general de 1 1/2 a 

2 unidades, dejando inalterados la  .materia que constituye 

las paredes de la  cámara de combustión y el diámetro del c i­

lindro del motor, dando al fona. del émbolo 1 y a la culata 

2 del cilindro de¡. motor (culata que tiene en su pared supe­

r ior  por lo man̂ .8 una ví-lv^ia de admisión 3 y otra de escape 

4) tal forma que ¿a camara de combustión, delimitada entre el
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fondo del émbolo 3 y 3a superficie interior de 'i a culata 2, 

tiene dos zonas, de las cuales *ta zona 5 ' ,  que se encuentra 

frente a l a  válvula de admisión 3, cuya cabeza forma ana yar- 

te esencial de las paredes de esta zona, es de altura reduci­

da, es decir, que es aplanada, de manera que en esta zona la  

relación de superficie a volumen es grande y permite obtener 

una refrigeración sensible del contenido gaseoso de la zona 

5 ' ,  al paso que la otra zona 5*' de la cámara de combustión, 

zona que está frente a la válvula o válvulas de escape 4, 

tiene altura y volumen más importantes qué la primera zona, 

y constituye or consiguiente, una zona caliente.

Además, y también según la  disposición principal 

del invento, se monta la  bujía de ignición, cuyo asiento 6 

está indicado en las figuras, en la. parte más caliente de la  

última zona en el lado opuesto a l a  válvula de admisión, te­

niendo la  ignición lugar coa un avance importante.

Finalmente, es ventajoso e legir  superior a 1 la re ­

lación de ios volúmenes de la  zona caliente y l a  f r i a ,  consti­

tuyendo la  zona caliente en general por lo menos 60 % del 

volumen total de la cámara de combustión.

Ocando se utilizan 1 as disposiciones constructivas 

precedentes, para la combustión de una gasolina ordinaria con 

un índice de octano del orden, por ejemplo de 60, las paredes 

que delimitan la cámara de combustión pueden ser de fundición, 

y si se provoca la ignición con un avance superior a 40$ (ñor 

ejemplo a 44$ para una culata de fundición), para un número de 

revolucio; es por apíñete del motor de unas 3.000, se puede rea­

l iza r  un tipo de oomprrsión de la mezcla combustible de 7,5 y
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hasta de 8 Pin que se produzca al fenómeno de detonación;por 

al contrario, em funcionamiento del aotor sigue siendo muy 

suave, pues ^a propagación de la llama es retardada por la  

sección estrangulada de la cámara de combustión.

Por supuesto, una cámara de combustión, que pu^da 

real izar ia disposición principal del precinte invento, puede 

o-jtenerse d e mud: as , ¡añeras.

has figuras 1 y 2 muestran ana forma de realización 

ventajosa de dicha cámara. Ba las figuras se da al fondo 

del émbolo 1 ara forma disimétrica, de muñera que tiene,fren­

te a la  váívala de adiüisión 3 alojada en una parte inclinada 

de ts. superficie interior de la culata, una protuberancia 7 

delimitada frente a dicha válvula 3 por una superficie inc l i ­

nada 7' paralela a la parte inclinada de la  superficie inte­

r io r  de 3a culata, quedando así formada la zora f r í a  5* de

la cámara de combustión entre la  superficie 7* de la protube­

rancia 7 del fondo del embolo y la  superficie interior de la  

válvula 3.

Por el contrario, el fondo del émbolo tiene una de­

presión frente a j.a válvula de escape 4, la  cual está en una

parte de la superficie interior de la culata que es normal al 

eje del cilindro motor, teniendo la zona entre esta depresión 

y la válvula de escape una altura elevada, y siendo su volumen 

¡mas de la  mitad del volumen total de la cámara de combustión. 

Ademas esta oltiíaa zona es l a  oaliente de la  cámara 

de combustión, dado que, en esta segunda zona,la relación de 

superficie a volumen es muy in fer ior  a la relación análoga de 

la primera zona, y qoe los gases están en contacto con la val­

va! a 3 e es cape.
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A con se cu % cia de sata diSposioiÓD 5a la  cámara 

de cornsustion, se croa una tarbuieu¡cia in-^nsa ( f lecha f )  

al ii :.ai  de carrera de co¡apr^gión, turbulencia que l leva  

a i & zona caliente 5'* -una parte de pQg g ^ ^ s  refr igerados  

en l a  zona f r í a  5' para contribuir a l a  refr igeración de la  

yáivula de escape y de .¡a ba j ía  y asegurar una homogeneidad 

ggcel ^  t e de l a  mezcla carburada/

De igual modo, ai f in  de la  carrera de es cañe, 3 a 

mayor parte de los  gases res idaal  as soa expulsados por 1 a va l -  

yola de escape en beneficio del rendimiento volumétrico 1 de 

gn& mejor re fr igerac ión ,  reduciéndose, er¡ afecto, la  d i la ta ­

ción a el reca': entamiento de la mezcla gaseosa aspirada a con­

secuencia de la redacción de l a  cantidad de gases de escape 

y*síd :.a3es .

Aun se puede mejorar la  turbulencia creada dentro 

de la cámara de combustión dando a la culata y ai fondo del 

émbolo una forma análoga a la  representada por l a  f igu ra  3; 

según esta variante,  se da a l a  culata y a l a  protuberancia 

del fondo del émbolo, en el .mano perpendicular a aquel en 

que están los ejes de las válvulas de admisión 3 y de escape 

4, una anchura in fe r io r  al diámetro del c i l indro  motor. Asi 

se crean al f i e  de l a  carrera hacia el in ter io r  del émbolo 

correspondiente turbulencias suplementarias Ti y 32 qoe se 

añaden a l a  turbulencia T de que hemos hablado arr iba .

]gn cuanto al emplazamiento de l a  bujía  frente a 

válvula  de admisión y ia parte más caliente de ja zona 5 " .  

se asegura una propagación de la  o orna ustión como la represen-' 

tada esquemáticamente en la  f igura  4, en la cual la bujía se
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designa con -6a-,  al peso que al área ovalada indicada por 

la  f igxra, represent a al vol r¡men interior de la cámara de 

combustión vista &o planta, y las corvas que están dentro 

de dicha área, representan las diversas posiciones del fren­

te de llama ai propagarse,

En efecto, la  combustión parece efectuarse de la  

manera siguiente:

En el momento de brotar la  chispa, el comienzo de 

la  combustión es en extremo rápido a causa de la  alta tempe­

ratura y perfecta homogeneidad y gasificación de la mezcla 

carburada, pero al contrario de lo que ocurre en i a mayoría 

de las cámaras de combustión en que i& propagación del frente 

de llama no está controlada y en que se l lega, -or consi­

guiente, raploament o a velocidades de urcas.pación oue rrovo- 

can la  detonación, la combustión que primero se ha acelerado 

brutalmente atravesando la zona caii#¡.-,t^^ es progresivamente 

fregada al abordar la zona frm.a paya, terminar fuertemente re ­

tardada en esta ultima "ona (f igura 4 ) evitando así <or con­

siguiente todo fenómeno de detonación. pa consecuencia in- 

ad iaba  del control del trente de llama es suprimir, cualquie­

ra que sea el tipo de compresión, toda dureza de fnnoicramien- 

to qo. .paisas .o gsr,sr.¡ enana. se aicsnzao Teiooiaaass 5 .  

prap.gaei^r, a .  ) .  H * " *  V  * .  ae-,.^n a ! .  san. a. T.tooia.-  

des que constituye la  de la  detonación.

l-.r otra rerts. s} hacho g, hay,, g ,  . t u i z a r .

" S * °  ^  ir.^r.ta, un .TM=o. 4. .la ig,-,ieiér. may <?..

ya sea gr-sojin. a. ÍB4ic. a. octar,. g .  go y 8000 reve] aciones 

par aiBEt.. sí .Yares ¿pilma se ¡a ooiat. as íoraicióe ss ig^.i
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a Rnoa 443) corrobora l a  hipótesis  arr iba  enunciada 3a una 

combustión al principio rápida, p -̂ro luego rogresivamente 

ret ardada.

'por 9 upa esto, ai invent o as ap l icab le  a motoras da 

5 cual cuier cámaro de c i l in d ro s : en -'n motor coa una pluralidad

de cil indros ali.neadoa, procede disponer loa ejes de las vá l -  

v , i &9 de admisión 3 y de eeca,e 4 en ^n placo perpendicular 

al eje longitudinal del .uotor.

A consecuencia de 10 cual, y cualquiera que sea la  

0 forma de realización.adoptada, se ha realizado un motor de

exnlosíón cuyo funcionamiento y ventajas resaltan lo bastante 

de lo que precede para que sea inútil  entrar en ninguna ex­

plicación complementaria acerca de e l l a s .

Como es natural,  y como ya resu lta  de lo anterior,

5 el invento no se l im ita  en modo alguno al modo de so a i l i c a -

oión ni a las formas de construcción de sos diversas partes 

que se han descrito más particularmente; per el contrario,  

abarca todas las v ar i a r.t e s .

lista so lic itud que corresponde a la irescni'aua en 

,p Francia, e l  20 de sept. embre de 1947, bajo d  n. mero 542.162,

gta acore a los beneficios del a rt icu lo  51 del vigente estatuto 

de l-ropiodad industr ia l .

- N O T & -

ió

ios un¿ os de i ción propia ^ nueva oue se r:re ­

gentan para que sean objeto de esta patente de iRt ooiou eo 

España, por VEHP23 años, son los s iguientes;

o
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I - . *  "Un procedimiento para asegurar en motores de

explosión, especialmarte  ̂ ^^ ' uue en los alimentados con gasolina, la

combustión del combustible con un tipo de compasión superior

en por lo  menos una cridad al tipo de compresión admisible

hasta ahora para un combustible d .  igual naturaleza ', (especiad

mente áe igual ind io .  de octano) y en las  mismas cc alciones

generales (mateuia de la  culata, e tc . )  y esto sin aparición

del fenómeno de detonación, caracterizado porque:

a) Se u t i l i z a  por lo menos un conjunto de émbolo y 

cilindro en el cual -al fondo del émbolo y l a  superfic ie  inte ­

rior, de la  culata del c i l indro motor (culata que tiene en su 

parte superior por lo menos una vá lvu la  de admisión y por lo 

menoe otra de escape situada* dos regiones opuestas con r e ­

lación al eje longitudinal d.i u i l ind r . )  tienen ta l  forma que 

l a  cámara ¿o combustión delimitada por el fondo del émbolo y 

la  superfic ie  in ter io r  de la culata tiene dos zonas, una de 

las  cuales for jada frente a l a  válvula o válvulas de admisión, 

tiene altura reducida (zona apianada), de manera que en est-a 

zona la  relacicn de superfic ie  a volumen es grande, nara obte­

ner una refr igeración del contenido gaseoso de la  zona, al pa­

so que la  otra zona, formada frente a i& válvula o válvulas

de escape, tiene a ltura y volumen mas importantes que la  pr i ­

mera zona y constituye una sena caliente, estando la bu j ía  

de ignición dispuesta en la parte mas callente de l a  segunda 

zona por el lado opuesto a l a  válvula o válvulas de admisión; y

b) Se regula la ignición par* darle un avance impor­

tante que es, por ejemplo, superior a 408 para un número de 

revoluciones por minuto del motor de unas gQOO.

10
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g/.- Un procedimiento P ^ a  *aegar.r motora, 

d. explo.iÓB 1* comba.tion con an tipo de compresión .ape- 

r io r .
Tal y como ae ha descrito en la  Memoria qae ante -  

6 cede representado en .3 dibujo qae ee acompaña y con loe

fin e , qae se han especificado.

Esta Memoria consta de once hojas escritas por 
ana eo3a eara.

-60)019̂
F. A.

Atberto

MALA BEP30n\JC6\0M
D&L QiWMNAL

Ch/.
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