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P A T E N T E

D E

I N V E N C I O N

por  "UN NUEVO SISTEMA DE VEHICULO DESTINADO PARA LA AGRICULTURA".

E l ob je to  del p resen te  in ven to  e s  un veh ícu lo  a g r íc o la  que 

e s t á  p ro v isto  de un ap are jo  de accionam iento que p resen ta  un 

m otor, una c a ja  de v e lo c id ad e s, dos ruedas m o tr ice s , un a s ie n to  

de conductor y un e je  que so s t ie n e  e s t a s  p a r t e s .

Son conocidos agregados de accionam iento de dos ru ed as, que 

se  emplean pequeñas f in c a s  r ú s t i c a s  p ara  enganchar y aceion ar lo s  

en seres in te rcam b iab le s, por ejem plo, c a r r o s , a rad o s, g rad as , sem­

b rad o ras, e tc .  E sto s  mecanismos m otores de un so lo  e je  tien en  que 

se r  conducidos por e l  campesino, quien marcha dettás de lo s  mismos, 

debiendo e q u il ib r a r  l o s  momentos de in c lin a c ió n  que actúan en -el 

ap are jo  de accionam iento. Las la b o re s  de campo detr& s de e s te  

medio de accionam iento r e su lta n , por co n sig u ien te , re lativam en te  

f a t ig o s a s .

Los p ro p ie ta r io s  de c o r t i jo s  y f in c a s  mayores u t i l i z a n  por 

e s ta  cau sa , l o s  t r a c to r e s  co n stru id o s p ara  c o n sid e rab le s  t r a b a jo s

a fav o r  de l a  firm a su iz a  Paul WOLF & C ié . ,  d o m ic iliad a  en

Ginebra! (Su iza)
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de la r g a  duración , en l o s  c u a le s  e l  campesino re g u la  e l  progreso  

de l a s  la b o re s  estando sentado en e l v eh ícu lo , s in  e s t a r  ob ligado  

a  e fe c tu ar  mayores t r a b a jo s  f í s i c o s .  No o b stan te , e s to s  t r a c to r e s  

son veh ícu lo s d estin ad o s p ara  una so la  f in a l id a d ,  adaptados ún ica­

mente para  l a  tr á c c ió n . L as máquinas p a ra  faen as d e l campo, v g . , 

l a s  sem bradoras y e sc a r i f ic a d o r e s  no pueden ad ap tarse  a  l o s  m íanos.

Los t r a c to r e s  están  co n stru id o s, en g e n e ra l, con a rre g lo  a l a s  

normas que prevalecen  en l a  con strucción  de veh ícu lo s au tom óviles, 

presentando una con stru cción  tan  pesada que, in c lu so  con grandes 

e sfu e rz o s de tr a c c ió n , vg. a l  a r a r ,  tien en  -en combinación con 

elementos a g a rrad o re s , f i j a d o s  en l a s  ru ed as m o trice s-  e l  su f ic ie n ­

te  con tacto  de f r ic c ió n  con e l su e lo ,

La conducción de un t r a c to r  de dos e je s ,  por ta n to , causa 

menos f a t i g a s  que e l  empleo de l o s  a p a re jo s  de accionam iento de 

un so lo  e je ,  l o s  cu a le s  e stán  co n stru id o s exprofeso  con m iras a 

economía de com bustible y s i t i o ,  teniendo un reducido peso prop io , 

su sc e p tib le  para s e r  aumentado mediante p eso s de carg a . Ambos 

medios de accionam iento p resen tan , por c o n sig u ie n te , v e n ta ja s  

deb idas a  su con stru cción . Pero lo s  táo n ico s e stán  tratan d o  -desde 

hace ya mucho tiempo- de dar con medios que perm itan lo g r a r  l a s  

v e n ta ja s  del t r a c t o r  de dos e je s  y l a s  que presen tan  lo s  peqüeSos 

agregados de p rop u lsión  de un so lo  e je .

C onstituye l a  f in a l id a d  del in ven to , r e so lv e r  e s te  problema.

El veh ícu lo  según l a  Invención , se  c a r a c te r iz a  por e l  hecho de que 

en e s t e  ap are jo  de accionam iento e s t á  p r o v is ta  una d isp o s ic ió n  de 

su jec ió n  por mordaza para  con ectar un tre n  d e lan tero  de dos ruedas, 

rodando d e lan te  d e l e je ,  l a  cu al e s t á  unida con e l tren  d elan tero  

de modo que puede se r  desembraga dentro d el a lcan ce  d e l agregado 

de accionam iento.

Para m ejor comprensión del o b je to  de e s t a  p a te n te , se  acompaHa30.
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a. l a  p resen te  memoria cu atro  lám inas de d ib u jo s , en l a s  que e s té  

reproducida, esquem áticam ente, una forma de e jecu ción  del veh ícu lo , 

solam ente a  t i t u lo  de ejem plo.

En e l  d ib u jo :

l a  F ig .  1 rep re se n ta  una proyección  h o riz o n ta l de e s t a  forma 

de e jecu c ió n ;

l a  F ig .  2 rep re se n ta  una sección  lo n g itu d in a l segdn l a  l ín e a  

A-A de l a  F ig .  1 ;

l a  F ig .  3 i l u s t r a  un d e ta l le  de un elemento de unión, v is to  

en e lev ac ió n  l a t e r a l }

l a  F ig .  4 re p re se n ta  l a  v i s t a  f r o n ta l  de l a  F ig .  3;

l a s  F ig s .  5 y 5 son dos v a r ia n te s  de una d isp o s ic ió n  de cen tra- 

je ;

l a  F ig .  7 m uestra una secc ió n  lo n g itu d in a l , a tra v é s  de l a  

p a rte  a n te r io r  d el veh ícu lo ;

l a  F ig .  8 rep re se n ta  l a  p arte  p o s te r io r  del veh ícu lo , p a r c ia l ­

mente en secc ió n ;

l a  F ig .  9 e s  una e lev ac ión  l a t e r a l  de una v a r ia n te  d e l vehículo

l a s  F ig s .  10 y 11 m uestran, esquem áticam ente, dos v a r ia n te s  de 

un d e ta l le ;

l a s  F ig s .  12 a 16 y F ig s .  17 a  21 rep resen tan  sendas p o s i b i l i ­

dades de empleo d el v eh ícu lo .

El veh ícu lo  represen tado  en l a s  F ig s .  1 y 2 e s t á  equipado de 

un mecanismo m otor de Un so lo  e je ,  e l  cu al p re se n ta  un motor 1 , 

con c a ja  de v e lo c id ad e s  2, un e je  tu b u la r  3 , en cuyos extremos 

e s tá n  d isp u e s ta s  dos ruedas m o trice s  a s í  como un s i l l í n  5, y 

rute d ire c c ió n  6 con columna de d ire c c ió n  7. Un d ep ó sito  8 , f i j a ­

do en e l  ap are jo  m otor, conteniendo e l  com bustible p ara  e l  motor 1 , 

ab raza l a  columna de d ire cc ió n  7. E ste  d ep ó sito  de com bustible 8 

e s t á  ta n  d is ta n te  de todos lo s  elem entos e se n c ia le s  de tran sm isión
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d e l agregado de accionam iento, que é s to s  quedan librem en te a c c e s i­

b le s  p ara  l a  lim p ieza  y rep arac ió n .

En e l  lado in f e r io r  del ap are jo  de accionam iento de un so lo  

e je  va d isp u e sto  un d is p o s i t iv o  de su je c ió n  de mordaza 9 , que 

conecta e l  ap are jo  motor con un tren  d e lan tero  de dos ru ed as, 

rodando d e lan te  d el e je  3 . E l agregado de accionam iento puede se r  

conducido, o respectivam en te , l le v a r s e  a r e t i r o ,  asimismo s in  

tren  d e lan te ro . E l r e fe r id o  tren  d e lan tero  p re se n ta  un b a st id o r  

de tubo c e n tra l  10, dos ru ed as d i r ig ib le s  14, un e je  11 , en suspen­

s ió n  o sc ila n te  a lred ed or de die&o tubo c e n tra l  y que une l a s  

ru edas 14, y un sop orte  12. El b a st id o r  de tubo c e n tra l puede 

p re se n ta r  secc ión  t r a n sv e r sa l  e l í p t i c a ,  c i r c u la r  o an gu lar . En 15 

se  in d ic a  un v a r i l l a j e  de d ire c c ió n  para  l a s  ruedas d ir e c t r ic e s  14, 

cuya b ie la  de d ire c c ió n  e s  v a r ia b le  con re sp e c to  a su  lo n g itu d , con 

o b je to  de poder m o d ificar  d e l modo correspon d ien te  l a  lo n g itu d  de 

l a  b ie la  con una dism inución, o un aumento de b a t a l l a .

En e l  lad o  fr o n ta l  d e l b a st id o r  de tubo c e n tra l 10 e s t á  d i s ­

p u esta  una conexión de acoplam iento 16, a  l a  cual e s t á  conectada 

una d isp o s ic ió n  segadora M. El lado p o s te r io r  d e l tubo 10 e s t á  

p ro v isto  de una conexión de acoplam iento IT , y lo s  cubos de l a s  

ruedas m otrices 4 con conexiones de acoplam iento 18 , para lo s  

en seres de tra b a jo  a acc io n ar .

E l medio de p ro p u lsió n  según l a s  F i g s .  1 y 2 , e s t á  d isp u esto  

para seg ar  y tra n sp o r ta r  f o r r a je .  En W se  m uestra una c a r ro c e r ía  

en forma de c a ja ,  y en B un peso de c a rg a  que s i r v e  p ara  aumentar 

l a  ad h eren cia  de f r i c c ió n  en tre  l a s  ru ed as m o trice s y e l  su e lo .

En e l  b a s t id o r  de tubo c e n tra l  10 e s t á  f i j a d o ,  c e rc a  del e je  11, 

un so p o rte  25 con gorrón  o sc ila n te  23a (F lg .  5) para l a  c a r ro c e r ía  

en forma de c a ja  W, e l  cual d escan sa ,p o r medio de dos órganos de

sosten im ien to  1 9 ,en e l mecanismo motor, sim étricam ente con resp ecto
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a l  B a stid o r  de tubo c e n tra l 10 . Asimismo, pueden e s t a r  p r e v i s to s  

dos so p o rte s  sobre  e l  e je  de l a s  ru ed as d e la n te ra s , y un soporte  

encima del b a st id o r  de tubo e e n tra l.  dentro d e l a lcan ce  d e l ap are jo  

motor, lo s  c u a le s  f a c i l i t a r í a n  l a  e s t a b i l id a d  n e c e sa r ia ; impidiendo 

que en l o s  momento!de f le x ió n  o de to r s ió n  a  que e s t á  sometido e l  

agregado de accionam iento actúen  sobre l a  c a ja  e s to s  momentos de 

in c lin a c ió n . Los órganos de sosten im ien to  19 e stán  a lo ja d o s  en 

dos g u ía s  13 , d isp u e s ta s  en sen tid o  p a ra le lo  con resp ecto  a l  b as­

t id o r  de tubo c e n tra l 10, estando l a s  dos p a r te s  a co p lad as, una 

con l a  o t r a ,  d e l modo que se  desprende de l a s  F ig s .  3 y 4 . S irv e  

de acoplam iento un c ie r r e  de e s t r ib o  in c lin a b le  20. con to r n i l lo

p resió n  21. Cada una de l a s  g u ia s  13 p re se n ta  una ran u ra, de 

secc ió n  tr a n sv e r sa l  cuneiform e, 13a, en l a  cu al engancha una 

ouBa 22, f i j a d a  en e l órgano de sosten im ien to  19. E l c ie r r e  de 

e s t r ib o  in c u n a b le  puede s e r  movido a lred ed or de una c l a v i j a  de 

b isa g ra  20a, en e l  sen tid o  de l a  f le c h a  (F ig .  4 ) ,  s i  se  sep ara  

de su  alo jam ien to  e l  perno 20b, afian zad o  con tra l a  s a l id a  durante 

l a  marcha.

E l a lo jam ien to  12, f i ja d o  en e l  b a s t id o r  de* tubo c e n tra l lo ,  

s i r v e  p ara  ce n trar  e l  gorrón  23a, f i ja d o  en e l  sop orte  23, cuyo 

d e ta l le  e s t á  represen tado  en l a  F ig .  5. En l a  v a r ia n te  de e s t a  

d isp o s ic ió n  de c o n tra je , según l a  F ig .  6 , e s t á  in te rc a la d o  entre 

e l  soporte 23 y e l a lo jam ien to  12, un m uelle h e lic o id a l  24, que 

a p r ie ta  un pasad or 25 e lá sticam en te  con tra  e l  a lo jam ien to  12 , de 

modo que e l  gorrón 23a no pueda s a l i r s e  a consecuencia de l a  

acc ió n  de g o lp e s d e l veh ícu lo  en marcha. E l so p o rte  23, a s í  como 

lo s  órganos de sosten im ien to  19, e stén  unidos en tre  s i  por un

l ig e r o  marco de acero  26 que so stie n e  l a  c a ja ,  co n stru id a  a base 
de madera.

La F ig .  7 m uestra d e t a l l e s  del acoplam iento a r t ic u la d o  de una30.
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d isp o s ic ió n  de se g a r , a lG Galantería d e l veh ieu lo . se  ha de

poner en r e l ie v e ,  l a  in m ov ilizac ión  del a lo jam ien to  del sop orte  23, 

mediante e l empleo de una cuña c o rre d iz a  27 que, en p o s ic ió n  de 

ad erre , e s re fo rz ad a  por un re so r te  28.

En l a  F ig .  8 e s t á  rep resen tad a  l a  p a rte  p o s te r io r  d el veh ícu lo , 

en l a  cu al e s t á  ap licad o  un árb o l 29, a lo ja d o  en e l  b a s t id o r  de 

tubo c e n tra l  10 , sobre una tran sm isió n  30, con un e je  motor 31 

del motor 1 . Los extremos 16 y 17  de e s te  árb o l 29 so b re sa len  

d e l b a s t id o r  de tubo c e n tr a l ,  pudiendo e s t a r  p ro v is to s  de medios 

para enganchar l o s  en sere s de t r a b a jo .  Con e s t á  d ep osic ión  queda 

pro teg id o  e l  árb o l de tran sm isión  29 con tra  l a s  in f lu e n c ia s  ex te ­

r io r e s ,  Ahí quedan m antenidas a p artad a s  d e l mismo, además, l a s  

to r s io n e s  d e l b a s t id o r  de tubo c e n tr a l .

L a s  p la c a s  de soporte  52 y 55 protegen  l a  tran sm isión  con tra 

l a s  in f lu e n c ia s  desde e l  e x te r io r .  Una h o rq u illa  54 p ara  e l  engan­

che de en se re s t i r a d o s ,  e s t á  f i j a d a  a l a  p la c a  de soporte  52. Dos, 

o más t i r a n t e s  3S, tran sm iten  l a s  fu e rz a s  de tr a c c ió n  que l a  

a tacan , inmediátamente a l  d isp o s it iv o  de su je c ió n  de mordazas 9 , 

y desde a l l í  a l  e je  3.

La F ig . 9 m uestra o tr a  p o s ib i l id a d  de empleo del veh ieu lo , que 

e s t á  p ro v isto  de una d isp o s ic ió n  sembradora, montada en e l  b a s t id o r  

de tubo c e n tra l 10.

En l a  F ig .  10 e s t á  representado  e l  a lo jam ien to  de l a  c a ja  en 

e l  b a st id o r  de tubo c e n tra l 10. Un gancho ten so r e l á s t i c o  36, 

con empuñadura 36a, e s t á  p re v is to  p ara  im pedir que e l  soporte 23 

s a lg a  de su  a lo jam ien to  12.

La v a r ia n te  según l a  F ig .  11 m uestra como una a r t ic u la c ió n  23b, 

encajada en e l  soporte  23, lo  hace p o s ib le  que e l  conductor pueda 

sep arar  l a  c a ja  W s in  ayuda, en v a r ia s  e ta p a s , del tren  de ru ed as, 

t a l  como e s tá  represen tado  en l a s  F ig s .  12 a 16, o respectivam ente^



en l a s  F lg s .  17 a  31.

En l a  c a ja  W están  f i j a d o s  lo s  p ie s  37. con montantes a b a t i­

d a s  37a. que se  pueden a p l ic a r  a l  fondo de l a  c a ja  y a b a t ir s e ,  

a  modo de p ie s  de so p o rte , a  cuyo e fe c to  e l  la rg o  de lo s  p ie s  

5. e s t á  ca lcu lad o  en dim ensiones convenientes que perm iten que e l

veh ícu lo  pueda se r  r e t ir a d o  por debajo  de l a  c a ja  W, que descan sa 

sobre lo s  p ie s  3 ? .

En l a  c a ja  W, rep resen tad a  en l a s  F lg s .  17 a 31, e s t á  p r e v is ta ,  

en e l  p iso  de l a  misma, por debajo de su centro  de gravedad, una 

10. ap ertu ra  a  t r a v é s  de l a  cual e l  conductor in trodu ce su  cabeza ,

a s í  como empuñaduras -que no aparecen en e l d ib u jo -  a  derecha e 

iz q u ie rd a  de l a  misma, con o b je to  de poder tra n sp o r ta r  cómodamente 

l a  c a ja  W a l  s i t i o  donde se  guarda (F ig . 2 1 ).

E l veh ícu lo  d e sc r ito  o fre c e , en tre o t r a s ,  l a  v e n ta ja  que se  

18. * puede montar en e l  mismo, encima d e l tren  d e lan te ro , fác ilm en te

a c c e s ib le ,  ap a rte  de l a s  sem bradoras, con medios de conexión sen­

c i l l o s ,  c a ja s ,  e s c a r i f ic a d o r e s ,  e t c . ,  rápidam ente se p a ra b le s , 

m ientras que la te ra lm en te  se  puede con ectar a rad o s, e s c a r i f i c a ­

d o re s, g rad as , y en e l  costado  f r o n ta l ,  seg ad o ra s , según ya se 

20. ha mencionado. E l conductor que e s t á  sentado en e l  s i l l í n  5,

puede ab arcar  con l a  v i s t a  y re g u la r  todos e s to s  e n se re s . Más a l l á  

de é l lo ,  aún pueden engancharse, ad icion alm en te, a l  medio de a c c io ­

namiento, en e l  v ia je  de v u e lta  a l  c o r t i jo  o g ra n ja , l o s  en seres 

sobre ru ed as, v g . ,  c a r ro s  de cu atro  ru ed as, cargad os.

25. C onstituye o tr a  v e n ta ja  del veh ícu lo  d e s c r i to ,  l a  f i j a c ió n ,

rápidamente desem bragable, con e l menor número p o s ib le  de p a r te s  

a  sep arar  que pudiesen  p erd erse .

Como e s  n a tu ra l , queda sobreentendido que l a  p ro tecc ió n  que 

se  recaba p ara  l a  in vención , no queda lim itad a  a lo s  ejem plos de 

50. e jecu ción  in d icad o s en l a  d e sc r ip c ió n , pues l a  p ro tecc ió n  se



extiende a to d as a q u e lla s  form as eq u iv a len te s de e jecu ción  basadas 

en l a  so lu c ió n  lo g rad a  por e l  in ven to .

Hecha l a  d e sc r ip c ió n  d el p resen te  in ven to , se  hace co n sta r  

que e s t a  s o l i c i t u d  se  acoge a lo s  derechos de p r io r id a d  de l a  

paten te  nR36.415, d ep o sitad a  en SUIZA en fech a 3 Septiem bre 1947, 

y se  d eclaran  como nuevas y de p rop ia  in vención , l a s  s ig u ie n te s  

r  e iv in d i c a c i one s :

1 .  - Un nuevo sistem a de veh ícu lo  d estin ado  p ara  l a  a g r ic u ltu ra , 

c a rac te r iz ad o  por e l hecho de e s t a r  p ro v isto  de un ap are jo  de 

accionam iento, e l cu al p re se n ta  un m otor, una c a ja  de v e lo c id ad es, 

dos ru ed as m o trice s , un a s ie n to  de conductor y un e je  que so st ie n e  

e s t a s  p a r te s ,  c a rac te r iz án d o se  e s te  agregado de.accionam iento por 

e s t a r  p r e v is t a  una d isp o s ic ió n  de su je c ió n  por m ordazas (9) para  

l a  conexión de un tren  d e lan tero  de dos ru ed as, rodando delan te  

d e l ej[e (3) , l a  cu al e s t á  unida con e l  tren  d e lan tero  de manera 

que pueda se r  desembragada dentro del a lcan ce  del agregado de 

accionam iento.

2 .  -  Un nuevo sistem a de veh ícu lo  según l a  re iv in d ic a c ió n  1, 

c a ra c te r iz a d o  porque l a  d isp o s ic ió n  de su je c ió n  por mordaza (9) 

se  encuentra en e l  lad o  in f e r io r  d el ap are jo  de accionam iento.

3 .  - Un nuevo sistem a de veh ícu lo  según l a  r e iv in d ic a c ió n  1, 

c a rac te r iz ad o  porque e l  ap are jo  de accionam iento e s t á  unido con 

e l  e je  (11) del tren  d elan tero  mediante un b a s t id o r  de tubo 

c e n tra l (1 0 ).

4 .  - Un nuevo sistem a de veh ieulo  según l a s  re iv in d ic a c io n e s

N 0 T A
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1 y 3 , c a ra c te r iz a d o  porque 

est& f i ja d o ,  dentro d e l a lcan ce d e l tren  d e lan te ro , un so p o rte  (2 3 ); 

f i já n d o se  en e l  agregado de accionam iento, sim étricam ente con 

re sp e c to  a l  b a s t id o r  de tubo c e n t r a l . (1 0 ) . dos órganos de so s te n i­

miento (19) para  una c a ja  de carroeerla(W ).

5 .-  Un nuevo sistem a de veh ícu lo  según l a s  re iv in d ic a c io n e s  1 .

3 y 4 , c a ra c te r iz a d o  porque l a  c a ja  (W) e s t á  d isp u e s ta  en e l  tren  

d e lan te ro , en p o sic ió n  cen trad a , con ayuda de un ¡gorrón o sc i la n te  

(2 3 a ) , estando a lo ja d a  en cambio en e l  ap are jo  de accionam iento, 

en dos g u ía s , d isp u e s ta s  en sen tid o  p a ra le lo  con re sp e c to  a l  b a s t i -

tid& r de tubo c e n tra l (10)

dor de tubo c e n tra l  (1 0 ).

6 .  -  Un nuevo sistem a de veh ícu lo  según l a s  r e iv in d ic a c io n e s  1. 

5 y 4 , c a ra c te r iz a d o  porque en e l  soporte  (2 3 ) . d isp u e sto  sobre el 

b a s t id o r  de tubo c e n tra l dentro d e l a lcan ce  d e l tren  d e lan te ro , 

-está en cajad a una a r t ic u la c ió n  23b, graduable paralelam ente con 

re sp e c to  a l o s  e je s .

7 .  *  Un nuevo sistem a de veh ícu lo  según l a s  n e iv in d icac io n es 1 , 

3 a  5 , c a ra c te r iz a d o  porque l a s  g u la s  (13) p resen tan  una ran ura 

de secc ió n  t r a n sv e r sa l  cuneiforme (1 3 a ) , en l a  cu al enganchan l a s  

cuRas (22) ,  f i j a d a s  en l a  c a ja  (W).

8&- Un nuevo sistem a  de veh ícu lo  según l a s  re iv in d ic a c io n e s  1, 

3 , 4 , 5 y 7. c a ra c te r iz a d o  porqhe unos c ie r r e s  de e s t r ib o  in c lin a -  

b le s  ( 20) ,  p ro v is to s  de t o m i l l o s  de p resió n  (21) , unen l a s  cuñas 

(22) con l a s  g u ia s  (1 3 ).

9 . -  Un nuevo sistem a de veh ícu lo  según l a  re iv in d ic a c ió n  1, 

c a ra c te r iz a d o  porque en e l  heuco d e l b a s t id o r  de tubo c e n tra l (10) 

e s t á  a lo jad o  un á rb o l (29) ,  acoplado con l a  c a ja  de v e lo c id ad es, 

cuyos extremos (16 ,17) so b resa len  d el b a st id o r  de tubo c e n tra l 

( 10) ,  estando p r o v is to s  de medios p ara  con ectar l o s  en seres de 

t r a b a jo .
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1 0 . j- Un nuevo sistem a de vehículo según l a  re iv in d ic a c ió n  1, 

c a rac te r iz ad o  porque en l a  p a r te  d e l b a s t id o r  de tubo cen tra l 

(10) que so b re sa le  d e tr á s  d e l ap are jo  de accionam iento, e stán  

p r e v i s t a s  d isp o s ic io n e s  para  l a  su je c ió n  de p e so s de carga  (B) .

1 1 .  -  Un nuevo sistem a de veh ícu lo  según l a  re iv in d ic a c ió n  1 . 

c a rac te r iz ad o  porque e l  d ep ósito  (8) conteniendo e l  com bustible 

para e l  motor, f i ja d o  en e l agregado de accionam iento, abraza l a

columna de d ire cc ió n  (7) que perten ece a l a  d isp o s ic ió n  de conduc­

ción*

1 8 .-  Un nuevo sistem a de veh ícu lo  según l a s  re iv in d ic a c io n e s  1,

3 y 4 , c a rac te r iz ad o  porque en l a  c a ja  (W) e stán  f i j a d o s  unos 

p i e s  (37) que pueden a p l ic a r s e  a l a  c a ja  (W). siendo a b a t íb le s  

de l a  misma a  modo de p ie s  de so p o rte , teniendo e l  la rg o  de lo s  

p ie s  l a s  dim ensiones convenientes para  que e l  veh ícu lo  pueda s e r  

r e t ir a d o  por debajo  de l a  c a ja  (W). l a  cual d escan sa  sobre lo s  

p ie s  (57) .

1 3 .  -  un nuevo sistem a de veh ícu lo  según l a  re iv in d ic a c ió n  1. 

c a ra c te r iz a d o  porque en e l  fondo de l a  c a ja  (W). por debajo  de

. su  centro de gravedad, e stán  p r e v is ta s  d isp o s ic io n e s  p ara  su 

tra n sp o rte .

1 4 .  -  un nuevo s istem a  de veh ícu lo  según l a  re iv in d ic a c ió n  1 

y  l a  13 . c a rac te r iz ad o  porque l a s  d isp o s ic io n e s  p ara  tra n sp o rta r  

l a  c a ja  p resen tan  una ap ertu ra  d e l tamaño de l a  cabeza de un 

hombre, para  p a sa r  l a  cabeza a  tr a v á s  de l a  misma, a s í  oomo empuña­

duras a  derecha e iz q u ie rd a  de 611a.

1 5 . -  Un nuevo sistem a de veh ícu lo  destin ado  p ara  l a  a g r ic u ltu r a .
Según se  d e scr ib e  en e s t a  memoria d e sc r ip t iv a , y se  i l u s t r a

en l a s  cu atro  lám inas de d ib u jo s an exas.

M adrid, a 2 de Septiem bre de 1948.
PaMlWOLFacie .
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