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INVENCION

por "UN NUEVO SISTEMA DE VEHICULO DESTINADO PARA LA AGRICULTURA",
a favor de la firme sulza Paul WOLF & Cie., domicilisde en '
Ginebra (Suiza). | '

L3

MEMOKIA DESCRIPTIVA

-

'El objJjeto del presente invento es un vehlculo agrico;a que.
esté provisto de un asperejo de acclonemiento que presenta un
motor, una caja de velocidades; doe ruedas motrices, un aéientc

~de conduetor y un elje gque sbstiené estag partes.

Son conocidos agregedos de acclonamiento dé dos ruedas, que
se emplean pequgﬁas fineas rastices para enganchar y aceioner los
engeres interfambiegbles, por ejemplo, cesrros, srados, gradas; sem-

bradoiga, ete. Estos mecaniamos motorgs de un solo eje tienen que

. ser eonducidos por el campeaino. quien marchs detfis de los mismos,

debiendo equilibrar los momentos de inelinacién que actnan en-el
aparejo de accionamiento. Las labores de oampé detras de’gste ‘
medlo de accionamiento resultean, por donsiguiente. relativemente
fatigosas. : _ )
Los prcpietﬁrios de cortijos y fincaes mayores utilizan por

esta causa, los tractores construidos para conslderables trabajos
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.de large dureeién, en los cuales el cempesino regula el progreso

de las lgbores estando sentado en el vehioulo, sin estar obligedo
e efectuar mayores trabajos fisieos. No obstante, estos tractores
‘son vehfculos destinados pare una. sola finalidad, adaptados tnica-
mente para la trdccién. Las méquinas para faenes del campo, vg.,
las sembradoras y escarificadoras no pueden adaptarse a los mlsmos.

Los tractores estén construldos, en general. con arreslo a les
normas que prevalecen en le construccién de, vehfculos automéviles,
presentando una construcecién ten pesade que, incluso son grandes
esf&erzos de traceién, vg. al arar, tienen =-en combinacibn con
elementos agarradares, fijados en las ruedas motrices- el suficien~
te contacto de frieclidén con el suelo.

La conduececiédn de‘un‘tractor‘de dos ejes, por tﬁntp. causa
menos fatigas que el empleo de los aparejos de aecionémiento de
un solo eje, los cusles estén construfdos exprofeso con mirgg a
economla de combuatible.y sltio, teniendo un reducido peso propio,
susceptible para ser-aumentado mediante pesos de carga. Ambos
medios,dé accionamiento preséntan. por conéiguiente. ventajas
debidas & su construccibq, Pero los técnicos estén tratando -desde
hace ya mucho tiempo- de dar con medios que permitan lograr las
ventajas del tractor de dos ejes y las que presentan 1oé‘pequeﬁos
agregedos dekpropulsion de un solo eje.

Constituye lsa finalida¢ del invento, resoclver este problemsa.
El vehiculo segﬂnﬁla.invencion.'se caracterize por el hecho de'que
en este aparejo de accidnamientb estéd provista una disposicion de
sujeeién por mordaza;para conectar un tren delantero dé dos ruedes,
rodando delante del eje, la cual esté unide con el tren delantero
de modo qug puede ser desembraga dentro del alcance del agregado
de accionamiento.

Pars mejor comprensibn del objeto de este patente, se acompafig
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'a.la presente memoris cuatro léminas de dibujos, en las que esté

lreproduoida. esquem&ticamente. una forma de eJeeuoion del vehieculo,

solamente a titulo de ejemplo.

En el dibujo:

le Fig. 1 representa unma proyeccion horizontal de esta forma
de ejecucibn; ‘

la Fig. 2 represenfa unsa secelén longitudinel segln la linea
4-A de le Fig. 1;

" 1a Pig. 3 ilustra un detalle de un elemento de unién, visto
en elevacién latersl;

la Fig. 4 representa la vista froﬁtal de la Fig. 3;

les Figs.'S y‘s'son,dos variantes de una disbosicibp de centra-
Je; ' .

' la Fig. 7 muestra una secci@n'lbngitudinal, a través de la
parte anterior del vehicﬁlo; |

le Fig. 8 representa le parte posterior delvvehiculo. percliel-
mente en aéccién;

la Fig. 9 es unas elevecién lateral de una variente del vehlculo;

les Figs. 10 y 11 muestren, esquemAticemente, dos variantes de
un detalle; '

las Figs. 12 & 16 y Figs. 17 é 21 representan sendas posibili-
dgdes de empleo del vehiculo.

El vehiculo representado en las Figs. 1 y 2 eaté equipado de
un.mzcanismn motor de un solo eje, el eual presents un motor* 1.,
con caje de velociﬁades 2, un ejle tubular 3, en.cuyos extremos
estén dispuestas dos ruedas motrices 4, asi como un sillin 5, ¥
une direcciéﬁ 6 con c&lumna de direccién 7. Un depésito 8, fijJa-
& en el asparejo motor, conteniendo el emmbustible pars el motor 1,
ebraza la columne de direecién-7;‘Este &epésito de combustible 8

esté tan distante deitodoa los elementos esenclales de transmisioén
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. del agregade de accionamiento, gque é&stos queden libremente accesi-

bles: pars la limpieza y reperacién.

En el lado inferior del éparejo de accionamiento de un solo
eje ve dispuesto un dispoeitivo de sujeciédn de mordaze 9, que ‘
conecta el aparejo motor con un tren delantero de dos ruedes,-
rodando delante del ele 3. El agregedo de acclonamiento puede ser
eonducido, o respectivamente, llevarse a retiro, asimiemo sin
tren delantero. El referido tren delantero presenta un?bast;dor
de tubo centrgl 10, dos ruedas dirigibl¢5'14, un eje 1ll, en suspen-
sién.osgilante alrédedor de dicho tubo centrel y gque une las
ruedas 14, y un soporte 12. El bastidor de tubo qentral puede
presentar secciém transversal elliptica, circular o angulgr. En 15
g8e indice un varillesje de‘direccién:para las ruedas directrices 14,
cuya biela de direccién es variable con respecto a su longitud, con

objeto de poder modificar del modo correspondiente la longitud de

~la biela con una diaminucion. o un sumento de batalla.

En el lado frontel del bastidor de tubo central 10 estd dis-
puesta.una‘COnexicn de acoplamiento 18, a lea cual esté conectada
uneg, disposicién‘segadora M. El1 lado posterlor del tubo 10 estsh
provisfo de una'conexién de gcoplamiento 17, ¥y los cubos de las
ruedas motrices 4 con coﬁexionesyde acoplamiento 18, para'los
enseres de trabajo a sccionar.

El medio de propulsién segfiin las Fiés. 1l y 2, estéd dispuesto
parsa segar y transportar'forrajé. En W se muestre una carroceria
en forma de.caja, y en B un peso de carge que sirve para gumentar
lﬁ,adherenoia.dé friceidn entre las ruedss motrices y el suelo.

En el bastidor de tubo central 10 esté fijado, cerca del eje 11,

- un soporte 23 con gorrén oscilente 23a (Fig. 5) para la cdrrooeria

en forma de caja W, el cual descansa,por medio de dos 6rganos de

acsténimiente.lg.en el mecenismo motor, simétricemente con respecto

N St £ R
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el bastidor de tubo central iﬁ;wkaimismo, Dueden egtar previstos

dos soportes sobre él eje de las ruedas delanteras. y un soporte

‘encima del bastidor de tubo central, dentro del alcaﬁce del apargjo

motor, los cueles facilitarian la estebilidad necesarie; impidiendo

5. que en los momentc de flexidén o de torsicﬁ & que estéd sometido el
egregedo de acclonamiento actten sobre 1g caja estos momentos de
inclineeién. Los 6rganos de sostenimiento 19 estén alojados en
dos 5uias.13. dispuestas en sentido paraslelo con respecto al bas-
tiﬁor de tubo central 10, estandoblas dos partes acopladas, uns

10. con la otra, del médo que se desprende de las Figs. 3 y 4. Sirve
de acoplamiento un cierre de estribo inclineble 20, con tormillo
de presién 21. Cada ung de las guias 13 presenta une rasnura, de
seccién trensversal cuneiforme, 13a, en la cual engancha une
cuﬁa 22. fijads en el 6rganoc de sostenimiento 19. El cierre de

15. estribo inclinaeble puede ser movido»alrededor de una clavija de

| 'blaagra 208, en el sentido de la flecha (Fig. 4), 81 8e separsg

de su elojamiento el perno 20b, afienzado cbntré,la salidg durante

la mercha.

El alojﬁmiento 12, fijado en el bastidor de- tubo central'lé.

20. sirve para cemtrar el gorrén 23z, fijedo en el soporte 23, euyo
detallerest& representado en la Fig. 5. En la veriante de esta
disposicién de centraje, segun le Fig. 6, estd intercalsdo entre
el soporte 23 y el alojemiento 12, un muelle helicoidal 24, que
aprieta un pesador 25 elésticemente contra el elojemiento 12, de

25%‘ ‘modo que el gorrénm 232 no pueda selirse g consecuencia de la

| ‘accién.de golpes-ﬁel vehiculo en maerchs. El soporte 23, asi comé

los 6rganos de soétenimiento 19, estén unidos entre si por un |

ligero marco de acero 28 que sostiene la_eﬁja.,construida a base

- de madera._

30. La Fig. 7’ﬁuestra detalles del acoplamiento articulede de ung
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disposiciém de segar, a l‘ gxé !elantera d.el vehiculo. Se ha de’
poner en relleve, la immovilizacién del alojamiento del soporte 23,
mediente el empleoc de una cufia corrediza 27 que, én.posibién.de
cierre, es reforzada por un resorte 28. / '

En la Fig. 8 esth representada la parte poaterior del vehicﬁlo.'
en la cusl estd eplicado un &rbol 2§. elojado en el bastidor de

~ tubo centrai 10, sobre uns transmisibn 30, éon,un.eje motor 31

del motor 1. Los extremos 16 y 17 de este &rbol 29 sobresalen
del bastidor de tubo central; pudlendorestaf provistos de medios
para engaencher los eﬁseres de trabajo. Con es%i &iposieion queda
protegido el &rbol de transmisiém 29 contra las influenciss exte-
riores. Ahi quedan:mantenidaé apartades dei miemo, ademés, las
torsiones del bastidor~de tubo central.

Lag plsces de soporte 32 y 33 protegen la transmisién contra
las influencias desde el exterior. Una horguilla 34 para el engen-
che de enseres tirados, esté fijJade a la placa de soporte 32. Dos,
o més tirantes 35, transmitenilas fuerias de traceiotn que lsa |

atacen, inmediftamente al dispositivo de sujecion de ﬁordazas 9,

y desde alll al efe 3.

La Fig. 9 muestra otra posibilidad de‘empleo del vehieculo, que
esté provisto de una disposicién sembredora, mbntada en el bastidor
de tubo central 10.

En la Fig. 10 estéd representado el alojamiento de la caja en
el bastidor de tubo centrel 10. Un gancho tensor eléstico 36,

con,empuﬁadura 36&. esté previsto para impedir que el soporte 23

salge de su alojamiento 1l2.

Le variante segtn le Fig. 11 muestra eomo una articulacibn 23b,

encajada en el soporte 23, 1o hace posible que el conductor pueds

separar la cala W sin ayude, en varias etapes, del tren de ruedss,

tal como esté representado en las Figs. 12 & 16, o respectivamente;




Lo

8.

20.

25.

- 30.

en las Figs. 17 a 21.

En la caja W estén fijados los pies 37, con montentes abat;-
bles 372, que se pueden aplicer al fondo de le caja y abatirse,

a modo de pies de soporte, a-cﬁyd efecto el largo de log ples
estdé celculado en dimensiones convenientes que permiten que el
vehiculo pueda ser retirado por debajo de la caja W, gque degcansea
sobre los ples 3?.

En le caje W, representada en las Figs. 17 a 21, est& prevista,
en el piso de la misma, por debajo de su centro de grevedad, una
apertura a través de la cual el conductor introduce su‘cabeZa.'
asi como empuﬁaduras -que no aparecen en el dibujo- a defecha e
iunierda de lg misma, con objeto de poder trensporter cémodemente
la ceje W sl sitio donde se guerda (Fig. 21).

El vehiculo descrito ofrece, enfre otra;. la ventajJe que se

"pﬁede montar en el mismo, encimz del tren delantero, fécilmente

aeoesible. sparte de las sembradores, ocon medios de conexién sen-.

eillos, cajes, eacarificadoras, ete., répidemente separables,
mientras que laterelmente se puede conectar arados, escarifica-
dores, srédas. y en el costedo frontal, segadoras, segin ya se
ha mencionedo. El conductor que estf sentedo en el sillin 5,
puede gbarcer con le vista y reguler todos estos‘ensereé. MAs allé
de &llo, efn pueden engancharse, adicionaslmente, al medio de aceclio-
namiento, en elliiaje de vuelta al cortijo o granja, los enseres
sobre ruedas, vg., carros de cuatro ruedas, cargados. ‘
Constituye otra ventaja del vehiculo descrito, la fijaciodn,
répldamente desembragable. con el menor nimero posible de pertes
e 8eparar que pudiesén perderse.
Como es natural. queda sobreentendido que la proteccidn que
se recabas pare la invencién, no queda limiteda a los ejemplos de

ejecueiodn indicados en le descripeién, pues la proteccibébn se
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extiende & todas aquellas formas equivalentég de ejecucién basédasA

en le Bolucién logreda por el invento.
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NOTA

Hechs lé"descripciOH;del presente invento, se hace constaer
que esta solicitud se aeogeva los de:echos de priorided de la
patente n226.415,.depositad§ en SUIZA en fecha 3 Septiehbre 1947,
y se declaran cbmo nuevas y de propia invencién, las sigulentes
reivindicaciones: | ,

' l.~ Un nuevo sistema de vehliculo destinado péra la asgricultura,
cargcterizedo por el héche de ester provisto de un apazéac de
acciongmiento, el cual presenta un motor._ﬁna ceJa de velocldeades,
dos ruedssa motrices, un aslento de cbnductorzy un eje que sostiene
eatas partes, caracterizéndose este agregado de_aecionamiento»pof
estar prevista une disposicién de sujecién por mordszes (9) para
la conexién de un tren delantero de dos ruedes, rodando delante
del eJe (3), la cual esté unide con el tren delantero de menera
que pueds ser desembragada dentro_del(alcénce del agfggado de
aogieﬁamiento-.

2.- Un nuevo sistema de vehiculo segln la reivindicacion 1,

!céracterizado porque la disposiclén de sujeciédn por mcrdQZa (9)

se encuentra en el lado inferior del gparejo de accionamiento..

3.- Un nuevo sistema de vehiculo segin la reivindicacién 1,
caracterlzado porque el aparejo de gcecionamiento esté unido con
el eje (11) delgtien delantero mediaqte un bastidbr'de tubo
central (10).

4.~ Un nuevo sistema de vehiculo segfin las reivindicsciones.
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1 y 3, caracterizado porque ' eRtifor de -tubo central (10)
ests fijedo, dentro del glcance del tren delaﬁ'bero. un-sopoi'te‘—(%)a
f1jéndose en el agregedo de accidnamiento, simétricemente con -
respecto al bastidor de tubo centrel (10), dos Orgaenos de sosteni-
miento (19) pera una ceja de carroeeria(&).A

5.- Un nuevo sistems de vehiculo segﬁﬁ las reivindicasciones 1,
3 y 4, caracterizado porque lea oa:a‘(W) esté dispuesta;en.el tren
delantero, en posicién centradﬁ. ccn'aiuda de un gorrén oscilante
(2%a), estando alojada en cambio en el aparejo de accionamiento,
én st gulas, dispuestas en sentido paralelo con respecto gl basti-
dor de tubo central (10). o

6.~ Un nuevo sistem; de vehiculo segfin las reivindicaciones 1,
5y 4, caracterizado ﬁorque en el soporte (23), dispuesto sobre el
bastidor de tubo central dentro del slcance del tren delantero,
esté encejada una articulacién 23b, graduable paralelesmente con
respecto a los ejes. 7

7.4 Un nueveo sistems de vehiculo seglin laes reivindlicaciones 1,
3 a 5, carscterizado pofque les gulas (13) presentan une renurs
de seccién transversal cuneiforme (13a), en la ocual engsnchen las

cufias (22), fiJedas en la caja (W).

pe

8.~ Uﬁ nuevo sistema de vehicﬁlo gegln las reivindicaciones 1,
3,.4, 5 y 7, caracterizado porgfte unos clerres de estribo inclina-
bles (20), provistos de tornillos de’presibn (21), unen las cufias
(22) con las gulas (193). ’
 "9.- Un nuevo sistema de venfoulo segln le reivindicacién 1,

caracterizado porque en el heuco del bastidor de tubo centrel (10)

esth alojado un arbol (29), acoplado con la caja de velocidades,
euyos extremos (16,17) soﬁresalen del bestidor de tubo centrel
{(10), estando provist&s de medios para conectﬁr los enseres de

traﬁaﬂo.
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. 10.~ Un nuevo sistema de vehiculo segln le reivindicacién 1,
caracterizado porque eh la parte del bastidor de tubo central
(10) que sobresale detrfs del aperejo de acéionamiento, eatén
ﬁr?;istas'dispobieiones:para la sujecidén de pesbs de cerga (B).
1l.~ Un nuevo sistema de vehiculo segn la reivindicacién 1,
car#otqrizado porque el depésito (8) conteniendo el ccmbustible’
pars- el motor, fi:adé e el agregéd& de accionamienﬁo. abraza la
colgmne de direceiém (7) que pertemece g la disposioién de conduc-
cdbn. o | |
| 12.- Un nueio sistema de vehiculo segln las reivindicaciones 1,
3y 4 caraéterizado porque en la caJaI(W) estén rijedos unos
piea;(STj qué pueden eplicarse a la caja ZW). siendo ébatibles
de la misme & modo de pies de soporte, teniendo el largo de los
piea las dimensidhea<éonvenientes para que el vehiculo pueda_ser
retira¢9 por debajo de la caja (W), la cual deagansa.sobre los
pies (37). | | )
13.- Un nuevo sistema de vehfculo Segn la reivindicacién 1,

ceracterizado porgque en el fondo de 1a’caja (W), por debajo de

. 8u centro de gravedad, estén previstes disposiciones para su

transporte.

. '14.= Un nuevo sistema de vehliculc segin la reivindicacién 1

y la 13, caracj)erizado porque las dlsposiciones para transportaf
la oaia'presentan,una epertura del tamafioc de la cabeza de un
hombre, pare paser la cabeza e través de la misma, asl como empufia-
dures ‘e dereche e izqﬁierda de élla.

15.- Un nuevo sistema de vehiculo destinedo para la agrioculturs.
Segtin se describe en este memoria descriptive, y se ilustra

en las cuatre léminas de dibujos anexsas,

Madrid, & 2 de Septiembre de 1948.

Pyl WOLF & Cie.
poao"
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