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a favar de D. ARMIN’HEIM, de nacionalidad alemana, residente
en Langhalden Stasse 26, 8280 Krauzlingen.(Alemania].

MEMORIA DESCRIPTIVA _
. R : )

EL invento se refiere a una sujecién de contraaguja
en cambios de vig, en ia cual la Qontraéguja juntq Qon un €~
siente de deslizamientoﬁpara el Qspédin de aguja que agarra
pQr encima a la base del carril y-vé prdvisto.por_el lado in-
ferior con una escotadura abierta ha¢i§ atiés, descansa so-
bre una placa base,_estaﬁﬁo inmovilizada hacia el lado exte-—
rior mediante p;aéas presoras a estrib#itensar ¥ estagda su~
jeta por el lado interior mediante un estribo eldstico ten-
sable sobre ia.base del carril en el inte;idr de la escata-
dura del asiento de deslizamiento.

'Bs sabido que los asientos de deslizamiento que aga~-

rran por encima a la base del carril para loa espadines de
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aguda, se prevan por el l;da inferior con una”escotadura, la
cual est& ebierta por el lado posterior, ‘pare que asi puedan
calarse en la escotadura las pilezas de forma Taﬂbian es sa-
bide que en los asientos de.deslizgmiqqto pravistog con esco=
tadura se cala el estribe elésticm} de tal manera que este
estribo elastico agarra por el 1ado_int§riqr a la base del
carril de la contraaguja y de madd'que lo sujeta fijamente

contra la placa base.

En esta contraaguja de sujecion conocida, pare presio-%ff
nar fijamente al carril sobre la placa.base, el estriba ten- =
sor configurada esencialmente en "g* sé desplaza sobre el pie
del carril a través de un plano oblicuo con su parte nervada,
eq.donde se apuntgla,gn una protuberancia en el Iado;inferior

de la cubricidn de deslizamiento, quedando asimismo tensado.

Esta contrasguja de sujecién conocida presente la des-— ' =

ventaja de que para el montaje y desmontaje de los estribos
elasticos se requieren dispositivos auxiiiares especiales y
un dispendio de tiempo relativamente grande;
 Asimismo la fabricacida del aéiento de deslizemiente,
debido a la protuberancia conformeda sobre el lado inferior
de la cubierta dezdeslizamientd, es relativamente dispendiosa.
Elhqontaje de 1qs'estgibos tensbres se realiza de ma=
nera que éstos ppimergmente'se ca;an eg el taller solamente
hasta tal punto en las escotaduras de los asientos de desliza- f'
miento, que permita el que’posteriorménte, en el lugar de mon=- E;
taje, la base del carril dg la contraag#jg se pueda qolocaf |
sig_ningdn impedimentc en el recorts posterior del asiento de

deslizemiento. Seguidamente el estribe eldstico se empuje me-

diante golpec en los extremos posterioreé de sus pataé de modo

que se desplacen mas en la escotadura del asiente de desliza~
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Amiento, ‘hasta qpe los extremos de las patas se abran tras los
resaltos posteriores del asiento de deslizamientc y con ello

queden deteniaas, mientras que a la vez 1a ‘parte nervada del

estriva eléstico presione con un eleva@g ngue:za tensqr qobre i
la base del carril. Todavia méé_dificii que el montaje del !
estriva elastico en su desmontajq, pordue éste no se puede
rea;izar estando incorporado el esﬁadig;de aguja. Esto es es-
pecialmente desventajoso cuanda se empféén espadinéé de aguje
que estan completamente soldados.._ - ‘

. Para la realizacion de las trdbajoe de montaje y des-
montaje en la contraaguda de sujecian conocida se precisa por
una parte un aparato analogo a un cric, mediante el cual se
puedan presionar conauntamente los doe extremos de las patas
del estriba elastico hasta tal punte qne los mismos se puedan
desplazar sin dificultades en el interior de la escotadura del
asient@tde'deslizamiento@ Por otra parte se necesita asimismo
para el desmontaje del estribo e1éstica”qna herramienta a modo
de gancho que pueda_intrqdﬁéirse a:través,de una ranura en el
extreme anterior del asiento de deslizamienta, para que asi
mediante un esfuerzo sohre le paxrte nerfada del estribo:elésti-
co pueda éste ser desplazado hacise atras despues de lo cual me~-
diente el dispositivo auxilier a mode de eric, se retraen &
presiqn los extremos de las patas del esiribo ela@tico‘sacan—
dolos‘de le zona de los resaltes del asiento de deslizamiento.
Pare que el dispositive auiiliar g modo de oric, previsto para
el desmontaje del estribo eldstica en fo;mé de "U", pueda apli- -
carse fundamentalmente sobre los extremoé de laé ﬁatas de di~
cho estribo, el asiento de deslizamiento debe presentar esco~-
taduras en los lados situados en posicion, mediante los cuales

puedan acclonarse los talones correspondientesente conformados
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.efectuar loa trabajos de montaje y desmoqtaje. Se orig;hgn

del aparato contra 108 emtremos de lﬁé#ﬁaiié del estribo elés
tic0. o S o

Por consiguiente los trabajoa de deemontaje del estri
bo elastico ‘son mucho mas dispendiosos y exigen mgs tiempo
que los trabajos de montaje del mismo.

Puesto que el material del estribo elastico es acero
elastico, presenta uha resistencia asenclalmente mas elevada
que la del material de la placa base, lo que reporta otra
deaventaja, ya que la configuracien del estribo elastico N
la configuraclon del asiento de deslizamiento reqpieren la
aplicaciun de esfuerzas suficientemente elevadas, los-cuales
provocan el fresado por parte de los extremos de las patas

del estribo elastico scbre la superficie de la placa base al

por consiguiente oguedades, en las cuales puede acumularse

agua, que contribuye entonces a aumentar la corrOs;éq;

ﬁs'ohdeto del in#ento'subganaf~los-defectoe que adole-
cen las contraagujas de sujecibnes cdnoéidas; _?Qr_éohsiguien~
te el cometide del invento eé crear una?sujecién dé contraagu~-
ja de la clase indicada en un princip;dg en la que el estribo
eldstico pueda tanto montarse como desmbntarée sin estar some~—
tido a tensién ¥y en la que la tensidn de retencidn del estribo
elgstico que se necesita para la inmcvilizacian de la contra~
aguja se pueda crear ¥ tamhien eliminer de modo sencillo, por -
ejemplo con la ayuda de unea palanca de un eclo brazo.

. Ta soluciqn de este problema consiste de acuerde con
el inventa. fundamentalmente en que el asienta de deslizamien—
to diaponq,de muescas en su extremo supe:ier a una cierta al~
tura éobre el plano de la_placa base; en cuyas mueébas se pue-

den introducir mediante-Levanpamientd ¥y bajo tensidn previa
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loé correspondientéé extremos dé:§5¥h déi estribo eiéético,_
qQue por su frente se aplica sobre la base de carril y'que se
apaoya contra las superficies superiores'llmite de la escota-
dure del asiente de desllzamiento. E L

5; En otra configuracion del invento, las mueacas pue—
den disponerae en las lados interiores de las almas latera-
Ies _que se incorporan en el extremo posterior del asiento de
deslizamiente. Asimismn, de acuerdo con otra configuracien

del invento, las muescas estan pruvistas con topes de apoyo

.ld; ' para los extremos-de patas del estribo elastico, cuyos topes

E de apoyo se ‘orientan hacia la contraaguja, pera qpe de esta ?g
menera el estribo eleéstico no pueda inesperadamente desplazar- ;i
se hacia atrds desprendidéndose de la base del carril de la

contraaguja.

15; De acuerdo con otra caracteristica esencial del inven— ;3
B ta, las muescas se conforman a una distancia sobre la placa |
base en las almas laterales del asientdnde deslizamiento, ¥y
R dicha distancia del lédé inferior de las muescas a la placa

Do, base corresponde como mfnimo a la altura del estribo elastico

.ég:: no estando tensado. De esta manera el éqtribo elastica, con
veren el mas reducido dispehdio de esfuerzo, se puede aplicar en el
. asiento de deslizamiento, como asimismo se puede extraer del
,.:.- nismo, con tal de que loa'extremos de las patas del estribo

. eldstico no se apayen en las muescas.
25;.u Las almas laterales del asiento deslizante estan pre-~
.,.‘ viastas, de acuerda con el invento, de aberturas laterales,

‘ 'cuyas aberturas se disponen antes de las muescas;

Ademés de acuerdo con el invento se prevé una leve

dispuesta centradamente en la escotadura del~asiento de des-

30. lizamiento, preferentemente en la superficie.superior 1imite
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de 1a escotadura, cuya leva en el levantamiento de los extre-

mos de patas en las muescas sirven como guia para las patag
del estribo de tensada. ,
De acuerdo con el invento, en las proximidadeé del
5, extremo, por el lado del carril, de la escotadura del asiento

de deslizamiento, puede descansar sobre: la placa base una cu~

fla direqtriz para el eqyr;bo elastico, quya cufia va fijada

médiante_tqpes_latergléa en correspondientes esco#aduras del

asiento de deslizamignto;' La cufia directriz sirve para con- gf

10. ducir forzadamente al estribo eldstico sobre el 1add!superior :
de la base del carril de las contreaguja, al caler dicha es-
trive eldstico en la escotadura dél asiento de deslizamiento;
lediante la febricacidn independiente de la cufie directriz,
respecta a la fabricacidn del asiento de deslizamiente, se

15; consigue un asiento de deslizamiento de fabricaciqn esencial—
mente mas sencilla y economicamente mgs favorable.

De acuerde con otra caracteriat;og del invento, el es~

tribo eléstico presenta como minimq'gn,gus extremos de patas

T " una forga de configuracign divergente; para que as{ dichos

2. gxtrémds de patas pueden encajarse de modd fécil y seguro en B

. las muescas del asiento de deslizamienfdl_ De esta manera se %é

o facilita esencialmente el manejo del estribo eléstico ya que

e en su ancho méxime en estado destensado es-exiguamente mas re— %:f
ducido que el ancho de paso de la escotadura en el asiento de ?

2560 deslizamiento;

Finalmente una caracter;stica del inventa consiete tam-ég;

- e ®

bien en que el asiento de deslizamiento esta provisto en su la- ;
do inferior con protuberaneias ¥y va fijado a la placa base a
traves de dichas protuberanoias medianjs una soldadura corres= -

30;. pondiente. De esta manera, en lo que se refiere a- la fabrica-

o R R e
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Ia figura l nuestra una sujeciQn de contraaguaa en vists prin

cidn, se obtlens una ejecueidn de forma conveniente para la
sujecidn de la contraaguaa.': , /f; P

En los dlbuaoa se representa el obaeto del invento a

base de un eaemplo de eaecucian'

cipal N4 parcialmente en corte.

La figura 2 muesira la sujecion de contraaguja segin la figu_
ra l vista en planta.

Ia figura 3 muestra la sujeciqn de contraaguja segun las fi-

~ guras 1 y 2 vista en el sentido de la flecha III.

La figura 4 muestra une. representaclan de la sujeciqn de con~
traaguja correspondiente a la figura l, gin embar

~ go estando destensado el estribo eldstico.

Ia figura 5 muestra una representacidn eh planta correspan~
diente a la figura 2 sobre una sujecion de con-
traaguaa con una forma modificada de configura-
cion del estribo elastico. ‘

En las figuras 1 y 2 de los dibujos, la contfaaguja
1l con su base de carril 2 descgnsa sobre una placa base pla=-
na 3, la cual se puede sujetar de manera conoccida, por ejém-
plo mediante tornillos sob:e una traviésa;

Sobre el lado exterior de la contrasguja 1 van solda-
das las nervaéuras 4, entre las cuales se puede anclar‘un tor-§
nillo tensor 5; mediante el cual, a traves de una tuerca 6;
puede presionarse sobre el ledo exterior de la base de carril
2 unea placa prescra %; ‘

En el lado interior de la contraaguja 1 va sujeta so-
breila placa base 3 un asientc de deslizamienta 8 para un es-
padin de aguja (no rgp:esentadq),_por ejemple medignté pProtu-

berancias confofmadasPS f;jédaé'medianté soldaduras; El asien=-

. e B e recan i LI N h b L
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les 13, pueden presionarse los extremos 19 de las patas de es—

to de deslizamiento 8 agarra solaﬁadaménfé lélﬁarte inte:idr
de la base de carril 2 de la oontraaguja l. 5
‘ El asiento de deslizamiento 8 presenta por su parte

inferior une escotadura 10, la cual gse extiende hasta el mar-
gen 11 sobre la parte interiq:‘de-la base de carril 2, nien-
tras que en el ext;eﬁo-oﬁues#q pﬁssenfé'un_resorte'iz que es-—
ta limitado por ;aé almas lateraleéfljéf En la escotadura se
prevé una leva 25 gue impide un ladeamienfd del estribd ten—~
sor 19 y mediante 1a,m13ma se facilita un tensado m&s fapil.

En los~extremos de las almag 13 se conforma por la
partglln?erna una muesca 14 correspandiente con topa de apo-
yo 15, los cuales respecto a la plaéa bése 3 estdn de tal for
ma elevados, que entre la placa base 3 y'el lado inferior de
las muescas 14 se mantiene ung separacion 16._

Mediante el recorte 12 puede calarse en la escotadura
10 del asiento de desllzamiento‘B un estribo elastico 17 en
estado destensado, hasta que su ‘alma lﬁ'llegue a apliearsq en
la zona extrema 11 de la escotadura 10 scbre la parte interior
de la base de carril 2; Con ello los extremos 19 de las patas
de estribo 20 se encuentran en la zona 16 por debajo de las
muescas l4. Con ayuda de una sencilla herramienta de palancem

por ejemplo una palangueta, que se aplica en las almas latera~

triboe 20 hacia el interior por debajo de las muescas. 4y a

continuaciqn se. pueden calar hacia adelante en lasg muescas 14.

De esta manera por una?pérte el alma de'estribo 18 se apoya

sobre el lado superior de la parte interiwr de la base de ca~
rril 2 y por otra parte laa'patas de estribo 20 se aplican a~
proximadamente por la zqna de su media_longitud contra le su=

perficie superior limite de la escotadura 10 y contra la leva

e
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23ﬁ‘ Medianxe el levantamiento y penetraciqn"de los e:tramcs
de patas 19 en lag muescaa 14 situadae $UPariormsnte queda
sometida a tensinn el eatribo elasticm abombado 17 y presio;
ne por~cansiguiente a travaa'de su alma 18 oan gran esfuerzo
‘de sujecian sobre la parte interior de la'base de carril 2.
Para que el estribo elastico 17, por edemplo a causa de sa-

cudidas 1mprevistas, no pueda desalojarse y par consiguien-

te saltar fuera de las muescas 14, las superficiea de los ex-
tremos de patas 19 se aplican contra lgs topes de apoyo 15

de las almas laterales 13 y 8se aseguran'de esta manera con-
tra desplazamientos.

De acuerdo eon la figura 2 las patas 20 del estribo
elastico 17 ge curvan multiplemente en forma lateral, de tal
manera que el estribo elastico 17 con su extrema frontal pue-
da introducirse desds arriba en el recoxte 12 en el asiento
de deslizamiento 8 y luego pueda desplazarse en la escotadu-
ra 10. Solamente en la poéicién cample tamente encajada del
estribo eléstico_lf es cuando entances las partes extremas
divergentes 19 de lag pgtas-de estribo 20 se aplican-ain ten-
sidn bajo las muescas 14, en las cuales luego se intraducen
por levantamicnto de la manera anteriormente descrita para
producir la tensin de retencidn; |

En la farma del estribo elésticq 17 que se aprecia
en la figura 5, las patas de estribo 20, a continuacidn del
alma de estribe 18 conPigurada appo#imadamsnte en forma de
wg*, ge doblan solamente una vez hgc;a afuera; de tal maners
que la separacién lateral entre estas pgtaa; va gumentando
progresivemente. Tambidn esta forma del estribe eléstice 17
hace posible su introduceidn desde arriba mediante el resorte

12 en la escotadura 10 del aéienta-deelizante 8 y de cglérle
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exento de tension sobre la ultima parte de su longztud'hasta :

que los extremos de patas 19 se situan,por debago de las mues- i

cas 14. Tambign en este caso los axtremos de patas pueden N
introducirse a presidn mediante senuillo levantamiento en las
muescaa-l4, de tal manera que el estribo elastico 17 queda
bajo ten51qn.previa y presiona con su parte del almg 18 sabre
la base de carril 2.

EL desmontaje del estribo elaatico 17 se realiza de
mado inverso, y muy sencillamente, puestq,que los extremosv
del estribo 19 pueden sxtrasrse a presion de 1as muescas 14
con la gyuda de una herramienta; A continuacign puede enton-
ces sacarse féciimente,éin tensi&n"ei eétribd eldstico 17 de
la escotadura 10 del agiento deslizantéZBL Para que el éstri~
bo eléstica 17 can su parte de alma.l&, al calarle en la es-
cotadura 10 del asienta deslizante 8 se deslice con seguri-~
dad sobre la base de carril 2, en las p:oximidades del extre-~
mo 11, por el lada del carril, de la esqotadura 10, se encuen-
t#a sobre la placa base 3 una cufia directriz 21, soﬁre'la cual
se c&nduce elevadamente a la ﬁa:te de alma lﬁ sobre la base
de carril 2. Esta cuila directriz no necesita ser fijada in-
eondicionalmeﬁte sobre -la placa base, sina que se fija suelta

mediante los topes laterales'zatalojados.én éégotaduraé 23 co-

rrespondientemente conformadas del asienta desligzante 8. Pues-

to que el mismo asiento de deslizamiento va fijado inamovible-
mente mediante las prctuberancias de soldadura S sobre la pla-
ca base 3, no puede 1nesperadamente desalajarse la cufia dirsc-
triz 21. ‘ 1_ o )

Con@ se indica en lg‘figura 1.‘existe la‘posib;lidad
de prever las almas laterales 13 del aslenta deslizahte 8 con

unas aberduras de paso é4. Estas aberturas de Paso 24 hacen

¢ prae ot ans o B S A ST v s = T I S
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factible el que desde loa lados se pueden encajar o desenca-
aar laa ‘patas 20 del, estrib@ elastico 17 respecto a' las nues~
cas 14. Sin embarga tambien ofrecen la_posibilidad de en ca=
sa necesarlo introduoir elementos de apoyo bajo el estribo
elastico, cuyos - elementos de apoyo someten adicionalmente ba-
Jq}tqn31gn previa al 9str$bo elasticq 17 en las muescas‘l4.
Estas aberturas de paso:24 reducen asimismo laa—supeificies

expuestas a la corrosion.

En la configuracidn anteriormente descrita de una su-

Jeciqn de contraaguja puede preverse la Placa base en los ta-
mafios anteriormente empleados can los asientos de deslizamien~
to, ya que los tornillos de traviesas no impiden el montaje y
desmontaje del estribo elastica. Es al efecto de especial im—
portancia el gque para el montade ¥y el desmontaae de los estri=-
bog elasticos‘no se requieran aparatas especiales, sino que

pueda emplearse una sencilla palanca pdé ejemplo una palanque~

ta como las empleadas en el montaje de las vias.

REIVINDICACIONES

Descrito el objeto y utilidad del presente invento, se
declaran nuevas y de propia invencion las siguientes reivindi—
caclones con prioridad de la solicitud de patente alemana ‘ndm.
P 21 53 534.2 del 29 de actubre de 1971.

12 .~ Dispositivo de quecion de coﬁtraaguja en cambios
de v;a, en la cual 1a cantraaguja junto cen un asiento de des~
lizamiento para el espadin de aguja que agarra por encima & la
base del carril y-va provisto por el lada inferior con una es-
cotadura ablerta hacia atraa, descansa sobre una placa base,

estando inmovilizada hacia el lado exterior mediante placa&
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presoras o estribo tensor y estando sujeta §0r elWlada inte~
rior mediante un estribo glés?ioo tenaa§l§_szre lq;bése_&el
carril en el interior de‘la eégo#adu:é'dei asiento.de desli~
zgmiento, ca:acterizado po?gquel asiento de degiizam;enta
(8) dispone en su extremo égperior~de muescas (14)’dispue§—
tas a una altura sobre el plana de la placa baée, en cuyas
muescas se pueden introducir mediante ;eiantamientq y bajo'
tension previa los correspondientes extremos de pata (15)
del estribo eléstico (1&), que por su frente (18) se aplica
sobre la base de carril (2) Vg qhe se apoya‘coﬁtré.las super~
ficies superiores limlte de la escotadura (10) del asiento
de deslizamiento.

| 28 - Disposztivo segun la reivindioaclon 1, caracte-
rlzado porque las muescas (14) se disponen en lLos lados inte-~
riores de lag almas laterales (13) que se incorporan en el
extremo posterior del asienta de deslizamiento (8).

32.— Dispositivo segun las reivindica01onea ly 2,
caracterizada porque las muescas (14) estan provistas con
topes de apoyo (15) para los extremas de patas (}9) del es~
tribd eldstico (19), cuyos topes de apdjo (iS) ge orientan
hacia la contraaguja (l). ' ) o |

‘ 43 - Dispositivo segun las reivindmcaciones la 3,
caraeterlzado porque las nuescas (14) se conforman‘avuna
dkstancia (16) sobre la placa base (3) en las almas latera-
les (13) del asiento de deslizamienfo#(é); y dicha separa—
cion (16) del lado inferior de las muescas respecto a la pla-
ca base (3) corresponde como mlnimo a la altura del estrivo
elastico (17) no estando tensado.

55 - Dispositivo segun las reivindicaciones la 4,

caracterizado porque las almas laterales (13) del aslento
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de deslizamiento (8): antes de las muescas (14), estéa pra-

vistas con aberturas de paso (24)-
63.-Disp081tivo segun las reivindicaciones la 5,
caracterizada por una leva (25) prevista centradamente en

5; la escotadura del asiento de deslizamiento (10}, preferente-

mente en la.superficie superior limite de 1a escotadura, y
que en el levantamiento de los extremoa de patas en las mues-
cas sirve comoaguia'para ;as:patas del estribo de tensadof
78~ Dispositivo segia las reivindicaciones 1 a 6,
io; caracterlzado porque en las proximidades del extremo (1),
"7 por el lado del carril, de la.escotadura del asiento de des-

lizeniento (10) descansa sobre la placa base (3) una cufla

directriz (21) para el estribo elastico (17], cuya cuﬁa va
| £ijada mediante topea laterales (22) en correspondientes~es-
15. cotaduras (23) del asiento de deslizamiento (8).
o 8314 bispositivo seg&n las reivindicéciones lal@T,

caracterizado porgue el estribe elgstica (17) presenta como

R minimo en sus estremos de patas (19) una forma de configura=-
e, cidn divergente (figuras 2 y 5)e
}?ﬁ? 98 .~ Dispositivo segin las reivindicaciones 1la 8
.;,;. caracterizado porgue el ancha del estriba elastlco (17) des~-
.. tensado es escasamente mas reducido que el ancho de paso de
..:., la escotadura (10) en el asiento de deslizamiento 8).
:.. 105 - Dispositlvo segun las reivindicaciones la 9, ‘
%é:. caracterizadO»porque el aslento ds deslizamiento (8) esta pro- i
t.”_ visto con protuberancias (9) en su lado inferior, y va fijado

a la placa base (3) a través de dichas protuberancias (9) me-

diante una.correspondiente soldadura.

118.- Dispositiéa de sujecion de contraaguja en cambio
30. de via.. A |
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.Segun se descri’oe g reivindica en la presente memoria

descriptz.va que consta de caterce hojas foliadas Y. -escritas a

maguina por una sola de sus caras, acampafiadas de 1os dibujos
reglamentarios.

5 Medrid, a 27 OCT 1972
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