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per  VEINTE años

a  nomor^ cíe i'ia.TIOiJi-L 1 ,^1ü.*i-4-da ANm E f E d  f4  4 TL'i-iAnl,

e n t id a d  h o r te a m c r ic a n a ,  e s t a b l e c i d a  en 10600 ^uiney 44Venue, 

CLaveland, C h ic ,  E s ta d o s  Unidos de ^.rnárioa, p o r :  "Un a p a r a ­

to de a r r a s t r e  e sp sc ia lm -,n te  d e st in ad o  a  cochas de f e r r o c a ­

r r i l " ,  p o r :

d . INT.iOaUOIDa; JL OBJETO D, BRB

- o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o

E ste  invento se  r e f i e r a  a a p a r a t o s  de t i r e  

p a r a  vagonas de i e r r o c a r r i l ,  y más p a r t ic u la r m e n te  a un 

mecanismo de combinación de yugo y am ortiguad or de choques.
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Un o b je to  oe n u e s t ro  invente- o o o f r s c e r  un 

mecanismo da yugo y am ortiguad or combinado s e n c i l l o , e f i c a z  

y de peso  l i g e r o .

ü tro  o b je to  da n u e stro  invento e s  o f r e c e r  un 

mecanismo combinado de yugo y  am ortiguad or de f r i c c i ó n ,  con 

medico p ara  r e g u la r  l a  com presión i n i c i a l  do l o s  r e s o r t e s  

d e l mecanismo.

Otro o b je to  e s  o f r e c e r  un miembro de yugo s e ­

p a ra b le  que se  monta y desmonta fá c i lm e n te  de su mecanismo 

de i r  i  cc ion  ade cu a do.

C-tro o b je to  d e l  invento  s  o f r e c e r  un nuevo 

mecanismo de yugo y am o rtigu ad or combinado en e l  cual l a  a c ­

c ión  i n i c i a l  suave t i  m  lu g a r  tan to  en e l  t i r o  como en e l

empuje.

amare e srán

O tros o oj , t o s  y v e n t a j a s  de n u estro  invento  

.a s i g u ie n te  d e s c r i p c i ó n  d e l  mismo en l a  unión

con 1 ̂ ni bu j  o s , s-n l^i c ou<-tia & *

l a  f i g u r a  1 o s  una v i s t a  en a l z a d o ,  en p a r ta  

un c o r te  v e r t i c a l ,  de una r e a l i z a c i ó n  del in v e n to .

l a  f i g u r a  3 e s  un c o r to  v e r t i c a l  t r a n s v e r s a l  

dado por l a  l í n e a  3-2  de l a  f i g u r a  1 .

l a  f i g u r a  3 e s  una v i s t a  en p l a n t a ,  en  corte

h o r i z o n t a l - l o n g i t u d i n a l  p a r c i a l  d e l  mecanismo r 

en l a  f in u r a  1 .

nt o

l a  f i g u r a  4 e s  una v i s t a  sn  p la n ta  en c o r ta  

h o r i z o n t a l - l o n g i t u d i n a l  de una m o d i f ic a c ió n  del inv-.n to .

l a  f i g u r a  5 33  una v i s t a  sn a lz a d o  an co rte  

v e r t i c a l  l o n g i t u d i n a l  p a r c i a l  del mecanismo cuo se  ve en l a
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La f i g u r a  6 e un- v i s t a  ?n  p la n ta  en corte  

h o r iz o n t a l  l o n g i t u d i n a l  p a r c i a l  de o t r a  m o d i f ic a c ió n  d e l  

inv n t o .

4*a,, la. a , a l  i z a  eren l a ­

go l o  d e l macanis.no comprende un mismo: 

p a l  1 1 .  H  mismo so 11 t ie n e  una por cid : 

par  ¿a b r a z o s  e sp a c ia d o  s 13 y 14 cu a avai 

y  e s t á n  d e s t in a d o s  a cono o t a r s e  fuñe: 

dor de c o ch a s .  Los b r a z o s  13 y 14 t ie n e n  a b e r t u r a s  l o n g i t u ­

d i n a l e s  a l i n e a d a s  15 p a ra  r e c i b i r  una ch aveta  v e r t i c a l  o cu­

ña 16 que conecta  e l  yugo con l e  pata. 6 a l  ac o p la d o r  1 6 .  L a s  

p a r t e s  c a l  ante rao cm l a  a cb-- r  tu ra  s  15 e s t á n  ab o card ad as  ha­

c ia  a t r á s  p a r a  p e r m it i r  que l a  cuña 16 p iv o te  a lr e d e d o r  ds 

su s  s u s . ,r e l e í a s  extrem as s a l  a n te r a s  20 y marmita a s í  a l  a co­

; ii/euraís 1 gt 3 e l  yu-

o d e la n te ro 0 p̂ r ín c i

L Os 0.. J .. j-S ceaa un

an san  desde l a s ism a

.clHmnte con un acopla

- -1 :dor 1 a á-0-i*íü.-ií C 3 3 il un ángulo h o r i z o n t a l . 'SS de

l a ;.Sdt s d e l oo mi aim r 16 S S  0.3 t s i  tamaño qu 3 r e c ib a l a cuña

16 con só lo l i g a r a  helgur.a entre Rinoo s , de mañ era  qu-a 1 a cu­

ña S-S 'mueve con l a 1* & *t ¿á *t311 tü 311 e l  arr ía s  t r e como ? n el a s-

p u je .  m  el t r e  l a  íu c rz ; t r a c c i ó n  ¿ e l  a c o l l a d o r  s e

- "S U  ̂ í*

/*ugo.  an ^1

t r a nao: i -4̂ a l y ug0 pe­r s i sn c a ,] -s s 1 - cuña 15 oo:

jí i. 0i '3 s 20 da i a s a es r tu r a s 15 de l o s D 3? 3 Z C -á Ct  ̂ y

emr Uj3 el yu,go e s t f i j o , y coma e l  a oo y l a  dor 36

a t r * l a cuña 1 6 6S 11. Va da h a c i a a t r á s  con tí i  j

ab: r tu r 15 qu 3 SOn da bastm nt e, Ion g i t u d  p a ra  <

una v e s  cus a l  mecanismo ha r  a co rr id o  todo su t r a y e c to  sn  a l  

em puje , l a  cuña nc -encaja sn  I s a  entrem os t r a s e r o s  21 de l a s  

a b e r t u r a s .  Je  asta- manera s e  e v i t a n  chcqur s de empuja en l a
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La su p e r f ic ie  extrema 24 de l a  pata e s  curva­

da, y l a  su p e r f ic ie  26 de l a  cabeza de pren saestopas 26 e stá  

también curvada correspondientemente para perm itir  que e l  

5 acoplador forme un ángulo h orizon tal en e l  empuje. La cuña 

16 se  mantiene en su s i t i o  por una p ieza  de reten ción  28 y 

un perno 30 que se  extiende a l  tr a v é s  da o re ja s  32 en l a  cara 

in fe r io r  d e l brazo 14 del yugo. Una porción  de unión 33 se  

extiende a l  trav é s  de l a  abertura 15 en e l  brazo superior 

10 13, e impide a l a  cuña 16 trep ar o s a l t a r  h ac ia  a r r ib a .

Dentro de l a  c a ja  12 hay zapatas de f r ic c ió n  

35 que en cajan  con deslizam iento en su su p e r f ic ie  in te r io r .  

E sta  su p e r f ic ie  in te r io r  de l a  ca ja  12 comprende t r e s  pares 

de su p e r f ic ie s  p lan as 36, d isp u e sta s  angularmente, y cada 

15 zapata de f r ic c ió n  35 e s tá  p ro v is ta  de un par de su p e r f ic ie s  

p lan as d isp u e sta s  en ángulo 37 para en ca jar con deslizam iento 

en uno de l o s  p ares de su p e r f ic ie s  36.

L as zapatas 35 son im pulsadas a ha esr contacto 

oon l a  c a ja  por medio de l a  cuña 38 que se interpone entre 

20 l a s  zapatas y l a  cabeza pren saestopas 28. Cada zapata tien e

en su extremo delantero  una oara da cuña 40 que en ea ja  en 

una oara complementaria 41 de l a  cuña 38. La acción  de l a  cuña 

38 en e l  funcionamiento del mecanismo es impulsar l a s  zapatas 

h ac ia  afu era  con fu erza  crecien te  cuando ocurre un movimian- 

25 to lo n g itu d in a l r e la t iv o  entre l a s  zapatas 35 y l a  ca ja  12

contra l a  r e s i s t e n c ia  de lo s  re so r te s  p r in c ip a le s  43 y 44.

Las su p e r f ic ie s  36 con p re feren cia  se  estrech an  h acia  adentro 

en d irecc ión  h acia  a t r á s ,  para aumentar l a  medida de fr ie c ió n

-  4 -



i 85040
engendrada por e l  mecanismo y e fe c tu ar  una ráp id a  l ib e ra c ió n  

en tre l a s  s u p e r f ic ie s  36 y 37 a l a f lo ja r s e  l a  fu erza de a r r a s ­

tre  o de empuje para perm itir  que l a s  p a rte s  vuelvan a l a  po­

s ic ió n  normal.

5 Cada zapata tien e una porción anular 46, que

se  extiende hacia  a t r á s  y cuyo extremo enoaja en un miembro 

de asien to  de re so r te  delantero 48. 3 s te  miembro tien e  

porción  c irc u la r  delan tera 50 que en caja en porcion es anula­

r e s  46 de l a s  z ap a ta s , y una porción c irc u la r  t r a s e r a  52 que 

10 encaja en l o s  r e so r te s  43 y 44. Las porcion es 50 y 52 se  unen 

por miembros de unión en 54. La porción  d e lan tera  50 tien e 

una abertura 56 para r e c ib ir  e l  r e so r te  a u x i l ia r  58 que pene­

t r a  en e l  miembro 48 y en caja  l a  porción  52 del mismo en e l 

lado opuesto de lo s  re so r te s  43 y 44. Una b r id a  anular 59 

15 de l a  porción  50 s irv e  para mantener centrado el miembro 48.

31 extremo delantero del re so rte  58 encaja en un miembro de 

asien to  60 cuyo extremo delantero c il in d r ic o  62 en caja  en "la  

pared d e lan tera  64 de l a  cuña 38 . La pared 64 tien e  un rebajo  

para  r e c ib ir  e l  extremo 62 del a s ien to  y a s i  s irv e  para man- 

20 ten erlo  en p o sic ió n  centrada, ge observará que e x is te  una

holgura importante entre e l  asien to  6o y l a s  zapatas 35. ¿ s i ,  

e l  re so rte  a u x i l ia r  58 reacciona entre l a  cuña 38 y e l  miembro 

de a sien to  48. La función del r e so r te  a u x i l ia r  se e x p lic a rá  
más ad e lan te .

25 Los re so r te s  43 y 44 son mantenidos en su

s i t i o  mediante un par de pernos de unión de re so rte  e sp ac ia ­

dos 7o su je to s  a l a  ca ja  12 y un asien to  de r e so r te  tra se ro  

regu lab le  72 montado en lo s  pern os. Los ex trep o s delanteros
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de l o s  pernos 7o tien en  con p re fe re n c ia  re b a jo s  73 en su s 

cabezas 74 para r e c ib ir  un par de o r e ja s  e sp ac iad as 76 en l a  

p a rte  superior y en e l  fondo de l a  c a ja  12. Se verá  que l a s  

o r e ja s  76 no só lo  aseguran  lo s  pernos contra e l  movimiento 

h ac ia  a t r á s  con re la c ió n  a l a  c a ja  12 , sino que impiden l a  

ro ta c ió n  a x ia l  de l o s  pernos. También se  observará que queda 

su f ic ie n te  holgura d e trá s  de l a s  cabezas 74, como en 78, para 

p erm itir  e l movimiento h acia  delante de l o s  pernos 70 , de modo 

que re t ire n  l a s  o r e ja s  76 de l o s  r e b a jo s  73 y se puedan a s í  

q u ita r  lo s  pernos durante e l desmontado del mecanismo.

^ a s ie n t o  de reso rte  72 o frece  el tope tra se ro  

para lo s  r e so r te s  43 y 44 y comprende una porción que encaja 

en un re so r te  8o p ro v is ta  de o r i f i c io s  81 para r e c ib ir  pernos 

70, y reforzad a por n erv ios p a ra le lo s  82 . El a sien to  72 e s regu* 

l a b le  a l o  la rgo  de l o s  pernos 70 por medio de tu ercas 83 ro s­

cadas en l o s  extremos 84 de lo s  m ism os.Asi l a  p o sic ió n  del a- 

s isn to  72 con re lac ió n  a lo s  pernos 70 puede v a r ia r  para obte­

ner l a  medida deseada de compresión in i c i a l  de lo s  r e so r te s  

p r in c ip a le s  43 y 44 y también para obtener l a  medida deseada de 

oompresión r e la t iv a  entre l o s  r e so r te s  p r in c ip a le s  y e l  re so rte  

a u x i l ia r  5 8 .Normalmente l a s  tu ercas 83 no pueden g ir a r  por l a  

acción  de l o s  n erv ios 82.JgL asien to  72 tien e  una protuberancia 

85 para  colocar e l extremo tra se ro  de lo s  re so r te s  43 y 44, a l 

paso que una protuberancia s im ila r  86 en e l  a sien to  de re so r te  

delan tero  52 coloca e l  extremo delantero  de lo s  r e s o r te s .

La b o lsa  de a r r a s t r e  90 (representada de trazos 

y puntos) t ien e  topes delantero y tra se ro  91 y 92 re sp e c tiv a -  

mente.La cabeza de p ren saestopas 28 normalmente encaja en lo s
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topes delan teros 91, a l  paso que l a s  b r id as l a t e r a l e s  93 de 

l a  c a ja  12 en cajan  normalmente en lo s  topes t r a se ro s  92.

jgn la  p o sic ió n  neutra del mecanismo según se  

representa en l a s  f ig u ra s  1 y 2 , l a  cabeza 28 encaja en lo s  

5 topes 95 del yugo 11, que e s tá n  colocados de manera que

separan  l a  cabeza aproximadamente en la  aiagnitud debida de 

l a s  b r id a s  93 para f a c i l i t a r  l a  in serc ió n  del mecanismo en la  

b o lsa  ó a a r r a s t r a .  2*a cabezas 28 tien e  también un sa lie n te  96 

que penetra an l a  abertura 97 del extremo delantero de la  

10 cuña 38 para unir en tre s i  l a s  dos p a r te s .

I*a función del re so rte  a u x il ia r  58 , que reacc io ­

na entre l a  cuña 38 y e l  miembro de a sien to  de re so r te  delan­

tero  48 , es dism inuir e l  rpce d esarro llad o  entre l a s  zapatas 

35 y l a  c a ja  12, especialm ente durante e l  movimiento in ic ia l  

15 del acoplador de vagón en empuje o en a r r a s t r e  para obtener

a s í  una acción  amortiguadora más suave. Para obtener la  acc ión  

de re so rte  virtualm ente l ib r e  en e l  arranque del movimiento, 

e l  re so rte  58 se construya y dispone con p re feren c ia  de mane­

ra que e s té  colocado aproximadamente a la  compresión in ic ia l  

20 ap licad a  a  l e s  re so r te s  43 'y  44. A s i, s i  la  compresión in i c ia l  

del re so rte  58 e s  ig u a l a la  compresión combinada de lo s  re­

so r te s  45 y 44, l a  cuña 38 no empujará a  l a s  zapatas 35 a 

hacer contacto con l a  ca ja  12 m ientras e l  mecanismo e s tá  en 

p o sic ió n  neutra o in a c tiv a . Por tan to , siempre que se a p lic a  

25 ana fu erza de empuje o de a r r a s t r e  a l  mecanismo por e l  acopla­

dor, su movimiento in i c ia l  se rá  r e s i s t id o  só lo  por lo s  reso r­

t e s  43 y 44. S in  embargo, a l  aumentar la  fuerza ap licad a  a 

l a  unidad, l a  compresión de lo s  r e s o r te s  43 y 44 aumenta, a l
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paso que l a  compresión cLel resorte  a u x i l ia r  permanece v i r ­

tualmente la  misma y e l  aumento de compresión de lo s  re so r te s  

43 y 44 hace que l a  cuña 38 empujp l a s  zap atas 35 a hacer 

contacto de rozamiento con la  ca ja  12 . á s i  se  o frece  una ac- 

5 cion  am ortiguadora in ic ia l  suave para lo s  chooues l i g a r o s ,

a l  paso que se  o frece  l a  combinación de rozamiento y l a  r e s i s ­

ten c ia  de lo s  re so r te s  43 y 44 para am ortiguar l e s  choques 

interm edios y gran ees, 31 estrecham iento de l a s  su p e r f ic ie s  

36 hace que l a s  zap atas 35 se muevan h acia  a t r á s  en re lac ió n  

10 con l a  c a ja  12 en me ¿ id a  ligeram ente mayor que l a  cuña 38 

durante l a  actu ación  de l a  unidad en empuje o en a r r a s t r e ,  

aumentando a s i  l a  f r ic c ió n  engendrada entre l a s  zap atas y 

l a  c a ja ,  y haciendo también que e l re so r te  58 se  d i l a t e  l i g e ­

ramente desde la  p o sic ió n  n eu tra. $a l ig e r a  d ila ta c ió n  del 

15 re so rte  58, aunque no sea a p re c ia b le , tien de a aumentar e l 

rozamiento engendrado entre l a s  zap atas y la  c a ja .

S i se q u iere , l a  compresión in ic ia l  ap licad a  

a l  resortt- 58 puede se r  mayor que la  de l e s  r e so r te s  p r in c i­

p a le s ,  de modo que re su lte  una acción  amortiguada in i c ia l  

2o aun más suave. S in  embargo, para impedir e l  aflo jam ien to  de 

l a s  zapatas 35 en la  c a ja  12, e s  deseable que l a  compresión 

in i c i a l  de lo s  re so r te s  p r in c ip a le s  se regula de manera que 

sea ligeram ente mayor que l a  del re so rte  a u x i l ia r .

31 funcionamiento del mecanismo as e l  s igu ien te  

25 Suponiendo primero que se a p lic a  una fuerza

de empuje a l  acoplador, l a  su p e r f ic ie  extrema &4 de l a  pata 

18 da e ste  últim o en caja  en la  su p e r f ic ie  amortiguadora 26 

de l a  cabeza de pren saestopas delan tera  28. 31 yugo permanece

** 8 *-
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f i j o  con l a s  b r id a s  93 de la  ca ja  12 en contacto con lo s  topes 

tr a se ro s  92 cuando e l  acoplador impulsa l a  cabeza 28 hacia 

a t r á s  en d irecc ión  a l a  su p e r f ic ie  delan tera 98 de la  c a ja , 

jlste  movimiento e s r e s is t id o  a l  p r in c ip io  virtualm ente por 

8 lo s  re so r te s  43 y 44, debido a l a  acción  del re so rte  58 como

an tes se ha d *e c r ito .  Sin  embargo, cuando e l  e fe c to  d el re so r­

te 58 es superado por l a  fu erza  creciente a p lic a d a  por e l  aco­

plador l a  cuña 38 impulsa a l a s  zapatas 35 contra la  c a ja  12 

a l  moverse l a s  p a r te s  h acia  a t r á s ,  fil rozamiento engendrado en*o 

3-0 tre  l a s  zapatas y l a  c a ja  aumenta rápidamente a l  seg u ir  mo­

viéndose h acia  a t r á s  e l  acop lad or. A si a l  movimiento de e ste  

se  opone e l rozamiento y la  r e s i s te n c ia  de lo s  r e so r te s  43 y 

44 h asta  e l  f in a l  del recorrid o  d e l mecanismo, cuando l a  cabe­

za 28 encaja en la  su p e r f ic ie  delan tera 98 de la  ca ja  12.

15 l a s  p a r te s  del mecanismo e stán  d isp u e sta s  de manera que cuando 

la  cabeza 28 e s tá  en encaje con l a  c a ja  12 , queda una cantidad 

importante de recorrido  l ib r e  d e 'le s  r e s o r t e s ,4% y 44. Como 

estos., r e e d ite s  ño pueden nunc^aer comprimidos totalm ente, l a  

fu erza máxima ap lic ad a  a l o s  pernos 70 no rebasará  nunca la  

20 compresión A*- l e s  r e s o r te s ,  y por tanto e s t a  porción  del me­

canismo incluyendo l a s  o r e ja s  76, puede ser de construcción 

relativam ente l ig e r a .

Cuando se a p lic a  una fuerza de tracc ió n  a l  

acoplador^ l a  cuña 16 t ir a .h a  c ía  adelante del yugo 10, mian- 

25 t r a s  l a  cabeza 28 permanece f i j a  en contacto con l a s  o re ja s  

de tope d e lan teras 91. Durante e s ta  operación l a  c a ja  12 se  

mueve h acia  te lá n te  en re la c ió n  con l a s  zap a ta s 35 y l a  

cuña 38, y por lo  demás l a  acc ión  del mecanismo e s l a  misma
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que cuando se  l a  ap lio a  una fu erza da em puje. .31 movimiento 

in ic ia l  es r e s is t id o  virtualnw nte por la  acc ió n  de re so rte  

l ib r e  de l o s  r e so r te s  43 y 4 4 , a l  paso que a l  movimiento s i ­

guiente e s r e s i s t id o  por e l  rozamiento entre l a s  zapatas 35 

y l a  c a ja  12, y por lo s  r e so r te s  43 y 44. Como en e l empuje, 

e l  encaje tien e  lu gar entre la  cabeza 26 y l a  su p e r f ic ie  98 

de l a  e a ja  a l  extremo del reco rr id o  de a r r a s t r e ,  y lo s  re ­

so r te s  no se  comprimen nunca totalm en te.

Mediante e l funcionamiento d e l macanisao en 

empuje o a r r a s t r e ,  lo s  r e so r te s  43 y 44 e je rcen  una fuerza 

h ac ia  a t r á s  sobre e l  asien to  de re so rte  72, de manera que 

lo s  pernos 70 están  siempre a ten sión  y l a s  o r e ja s  76 perma­

necen en en caje  con l a s  cabezas 74 de lo s  pern os. Como lo s  

re so r te s  43 y 44 e stán  p u esto s a una compresión in ic ia l  de 

magnitud predeterm inada, cuardc e l mecanismo se monta no hay 

nunca temor de que l e s  pernos se desceña oten de la  ca ja  12.

Para montar e l  mecanismo e l  yudo lo  se  coloca 

con p re feren c ia  en p osic ión  v e r t ic a l  con lo a  extremos delan­

te ro s  de l o s  brazos de yugo 13 y 14 descansando en u banco 

de trab a jo  a  o tro  soporte conveniente. luego se ap lican  en 

e l  orden que se in d ica , l a  cabeza 26, l a  cuña 38, l a s  zapa­

ta s  35, e l a s ien to  60, e l  re so r te  58, el a s ien to  48 y lo s  

re so r te s  43 y 44. Luego lo s  pernos 70 se unen con l a s  o re ja s  

76 y una cuña 99 (represen tada de puntos y traz o s)  se in se r­

ta  temporalmente en e l  extremo de la  cabeza de cada perno y 

e l  extremo de la  c a ja  12 para mantener lo s  pernos en e s t a  po­

s ic ió n . 31 a sien to  72 se  a p lio a  luego a loe  extremos de lo s  

pern os, y se le  a p lic a  una fuerza por medio de una prensa o
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d isp o s it iv o  sim ila r  para comprimir lo s  r e so r te s  43 y 44 en 

medida su fic ie n te  para que l a s  tu ercas 83 puedan a t o r n i l l a r ­

se a la  p o sic ió n  que dé l a  compresión in ic ia l  deseada de l e s  

r e so r te s  p r in c ip a le s . lluego se suprima la  fu erza  e je r c id a  

sobre e l a sien to  72, y con e l  asien to  en encaje con l a s  tu er- 

oas 83 , l o s  re so r te s  43 y 44 estarán  a l a  compresión in ic ia l  

deseada en re la c ió n  con e l  re so rte  a u x i l i a r  58 . 3omo an tes 

se  ha dicho, l a s  b r id a s  p a ra le la s  82 del a sien to  72 impiden 

que g ire n  l a s  tu ercas 83 una vez que e l  me can i  ano se ha mon­

tado .

Se observará que aunque no se tomen medidas 

para v a r ia r  l a  compresión in i c ia l  ap lic ad a  a l  re so rte  58, l a  

regu lac ión  del asien to  72 a lo  la rg o  de lo s  pernos 7o o frece  

su fic ie n te  control de l a  compresión ap lic ad a  a l e s  r e so r te s  

43 y 44, de manera que puede obtenerse cu alqu ier re lac ió n  

deseada-entre l a  compresión previa de lo s  r e so r te s  p rin c ip a­

l e s  y l a  del re so rte  a u x i l i a r ,  ^ s íp - a l  asien to  72 puede re ­

g u la rse  ñe manera que l a  compresión da lo s  re so r te s  p r in c ip a­

l e s  sea  mayor o menor que la  del re so r te  58.

S i  mecanismo se desmonta ap licando l a s  des­

c r i t a s  operaciones de montaje en orden in verso .

án l a  m odificación  representada en l a s  f ig u ra s  

4 y 5 , l a  ca ja  de fr ic c ió n  106 e s separab le  de l a  porción  p rin ­

c ip a l del yugo 104. Reta construcción  p-rm ite reem plazar l a  

ca ja  de f r ic c ió n  en e l  oaso da d esgaste  s in  desechar l a  por­

ción p r in c ip a l del yugo 104. En o tro s re sp e c to s , l a  porción  

del mecanismo que engendra fr ic c ió n  e s  s im ila r  a l a  da l a  rea­
l iz a c ió n  a n te r io r .
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La porción  de yugo 104= comprende brazos h o ri­

z o n ta le s  su p erio re s y da fondo 106 y 108 respectivam ente, 

que e stán  d estin ados a l a  conexión fun cion al con ur acop la­

dor de vagones de manera s im ila r  a  l o s  b razos 13 y 14 de l a  

5 r e a l iz a c ió n  a n te r io r . Los b razos de yugo tien en  re b a jo s  tran s­

v e r s a le s  110 para r e c ib ir  l a  c a ja  102 y a n c la r la . Desde el 

extremo de l a  c a ja  se  extienden h ac ia  a t r á s  tran sv e rsa le sn te  

b r id a  112 en l a  p a rte  su perior y e l  fondo de l a  misma, lo s  

b razos 106 y 108 tien en  o r a ja s  114= que solapan l a s  b r id a s  

10 112, uniendo a s i  l o s  b razos con l a  c a ja  e im pidiéndoles en­

sancharse cuando en e l  se rv ic io  se ven sometidos a fu erzas 

de tracc ió n .

Unas ab ertu ra s lo n g itu d in a le s  a lin e a d a s 116 

de lo s  brazos de yugo se extienden h a sta  cerca del extremo 

15 de lo s  mismos, dejando en sus extremos una porción  conecta do­

r a ,  118. Un par de o r e ja s  e sp ac iad a s 76* formadas en lo s  b ra­

zos su perior e in fe r io r  del yugo se unen a pernos de reten ción  

de re so rte  70* de l a  misma manera que en la  r e a l iz a c ió n  ante­

r io r .  El a sien to  de re so rte  tr a se ro  72* e s  regu lab le  por medio 

SO de l a s  tu erca s 8 3 * .  a so c iad o s con e l  yugo y l a  c a ja  e stán  

l a  cabeza de pren saestopas 2 8 *, l a  cuña 38* , l a s  zap a tas de 

fr ic c ió n  35* , e l miembro de asien to  de re so rte  delantero 48* , 

y l o s  r e so r te s  43* y 44* , p a r te s  tod as e s t a s  s im ila re s  a l a s  

correspondientes de l a  r e a l iz a c ió n  a n te r io r . En l a  cabeza 

25 28* hay g u ia s  l a t e r a le s  120 que penetran en l a s  ab ertu ra s

116 para impedir e l  desplazam iento l a t e r a l  del yugo en el 

s e r v ic io .  El re so rte  a u x i l ia r  58 no se ha ap licad o  a l a  pre­

sen te  r e a liz a c ió n , pero puede añ ad irse , s i  se q u iere , para 

o fre c e r  una acción  am ortiguadora in i c i a l  más suave.

- 12 -



185040
áS. montaje del mecanismo e s  e l mismo que en 

la  re a liz a c ió n  a n te r io r , con l a  excepción de que una vez que 

l a  cabeza 28* se ha a p lic ad o , se  a p lic a  l a  c a ja  110 corrién ­

dola en sentido  tra n sv e rsa l entre lo s  brazos 106 y 108 con 

8 l a s  b r id a s  112 unidas a l a s  o re ja s  114+ Luego se ap lican  la  

cuña 38' , l a s  zap a tas 35' , e l miembro de asien to  48' y lo s  

r e so r te s  43' y 44'+ 4ál montaje f in a l  se  completa como a n te s , 

aplicando l a  compresión deseada a lo a  r e s o r te s ,  43' y 44' y 

regulando l a s  tu ercas 83' a l a  p o sic ió n  debida.

10 á n l a  m odificación  representada en l a  fig u ra

6, l a  ca ja  de fr ic c ió n  130 es de una p ieza  con e l  yugo, lo  

mismo que l a  c a ja  12 da l a  r e a l iz a c ió n  de l a s  f ig u r a s  1 a 3 . 

También l a s  zap a tas de f r ic c ió n  132 y l a  cuña 134, son sim i­

la r e s  a l a s  correspondientes p a r te s  de l a  primera r e a l iz á ­

i s  ción. Las o r e ja s  o t i r a s  136, a l a s  que se  su je tan  l e s  pernos 

de retención 138, tienen  forma de U y se  extienden h acia  a t r á s  

desde l a  p arte  su perior y e l  fondo de la  c a ja  130. La porción 

tra n sv e rsa l 140 de cada t i r a  tie n e  una abertura 142 para r e c i­

b ir  uno de l o s  pernos de reten ción  138. Se observará que lo s  

'20 pernea 138 e stán  en p o sic ió n  in v ertid a  de la  de lo s  pernos

representados en l a s  r e a liz a c io n e s  a n te r io re s , porque l a s  ca­

bezas ro scad as de lo s  pernos e s tá n  contiguas a l a  ca ja  de f r i c ­

ción . Da e s ta  manera l o s  pernos se in se rta n  meramente por lo s  

o r i f i c i o s  142 y l a s  tu ercas 144 se enroscan en e l lo s  haciendo 

25 g ir a r  l o s  pernos. Un d e ta l le  de esta  construcción  e s que puede 

u sarse  un juego de perno y tuerca normales para conectar en 

ferma regu lab le  e l asien to  de re so rte  tra se ro  146 con la  ca ja  

de fr ic c ió n . Gomo en l a s  r e a liz a c io n e s  a n te r io re s , e l  asien to

- 13
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146 e s tá  p ro v isto  de b r id a s  p a r a le la s  e sp ac iad as 146 oue im­

piden la  ro tac ión  de l e s  pernos con re la c ió n  a l  a s ie n to . La 

t i r a  136 tien e  t a l  forma que l a  porción  14o e s t á  esp aciab a  

h ac ia  a t r á s  en e l  extremo de l a  c a ja  130 para dar su fic ie n te  

S r e g u la b ilid a d  de l o s  pernos en sentido  lo n g itu d in a l, o fre c ie n ­

do a s í  medios para v a r ia r  l a  compresión in i c ia l  ap lic ad a  a l  

re so rte  160 (representado de puntos y t r a z o s ) .  También l a s  

porciones lo n g itu d in a le s  152 de l a  t i r a  e stán  e sp ac ia d a s  de 

manera que lim itan  l a  ro tac ió n  de l a s  tu ercas 146 con r a ía ­

l o  ción a l a s  mismas.

Se observarás que e l  miembro de asien to  de 

re se r te  delantero 154 e s tá  situado dentro de l a  c a ja  13o y 

comprende una porción  de p laca  plana in te rp u esta  en tre l a s  

zap a tas 1 32  y l e s  medios de re so rte  1 5 0 . También., lo s  re so r-  

1 5  t e s  1 3 2  son más corto s que lo s  de l a s  r e a liz a c io n e s  a n te r io ­

r e s ,  de manera que e l  medio de re so r te  en tra en l a  c a ja  de 

fr ic c ió n  y permite a s í  una reducción im portante de l a  exten­

sió n  h acia  a t r á s  d e l mecanismo, haciendo e sta  construcción  

especialm ente adecuada para a p l ic a r la  a l o s  vagones ex isten - 

20 te s  en que se dispone para a l  mecanismo de y na cantidad l im i­

tada de e sp ac io . La su p e r f ic ie  in te r io r  de l a  c a ja  130 e stá  

con p re feren c ia  abocardada en su extremo tra se ro  como en 156, 

de manera que durante el retorno del mecanismo después de 

una fuerza de empuje, e l a sien to  de re so r te  154 delantero 

25 seBÓ guiado h acia  a t r á s  a l a  c a ja  en e l  caso de que se d esp la­

ce latera lm en te  de su p o sic ión  c e n tra l.

3̂. montaje del mecanismo e s  s im ila r  a l de l a  

prim era re a liz a c ió n . Tina vez que se han aplicado l a  cabeza

-  14  -
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d elan tera  158, l a  cuña 134, l a s  zap a ta s 132, e l  a sien to  de 

re so rte  134, lo s  medios de re so rte  15o y e l  asien to  146, en 

e l  orden mencionado, se a p lic a  en cu alqu ier forma adecuada 

una fuerza de compresión a l a sien to  146. luego lo s  pernos 

8 138 se  ap lic an  y regulan  a l a  p o sic ió n  que dé l a  deseada me­

dida de compresión in i c i a l  a l o s  r e so r te s  después de hacer 

cesar l a  fuerza compresiva.

l o s  térm inos y expresion es que hemos empleado 

se  usan como términos de d escrip ción  y no de lim ita c ió n , y 

10 a l  u sa r lo s  no pensamos ex c lu ir  ningúr equivalente de lo s  de­

t a l l e s  representados y d e s c r i to s ,  o de p arte  de lo s  mismos, 

sino que reconocemos que son p o s ib le s  v a r ia s  m odificacion es 

dentro de l a  f in a lid a d  del invento re iv in d icad o .

E sta  so l ic i tu d  que corresponde a l a  presentada 

15 en l e s  Estados Unidos de .¿marica e l 6 de Diciembre de 1947, 

bajo  e l  número S e r ia l  790.212, se acó ge a lo s  b en e fic io s  del 

a r t ic u lo  51 del v igen te  E sta tu to  sobre Propiedad In d u s tr ia l .

- 0 -  N O T A ^ - O -

3os puntos de invención propia y nueva que se 

20 presentan  para que sean ob jeto  de e ste  C ertificad o  dé Adición 

en España, son lo s  s ig u ie n te st

i s .  -  Un miémbro de yugo para un mecaniann 

de a r r a s t r e  especialm ente destinado a vagones de f e r r o c a r r i l  

y que incluye un mecanismo am ortiguador; caracterizad o  por 

25 un miembro de ca ja  sostenido por e l  miembro de yugo, para

- 15 -
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máverwe con e l  en sentido lo n g itu d in a l; dicho mienbrc de 

yugo tiene o r e ja s  que se prolongan hacia  a t r á a ,  un asien to  

de r e s o l t e ,  y miembros de unión que conectan e l asien to  de 

* re so rte  con e l  yugo, y l e s  miembros de unión e s tá n  conecta­

dos con l a s  o re ja s  y se extienden h ac ia  a t r á s  desde l a s  mis­
mas.

23. - un miembro de yugo según se re iv in d ic a  

en e l  punto 13, caracterizad o  por e l hecho de que lo s  miem­

bros de unión son re g u la b le s .

3B. - Un miembro de yugo según se re iv in d ica  

en lo s  puntos 13 o 2a, caracterizad o  por e l  hecho de que e l 

a sien to  de re so rte  e s tá  d ispuesto  en forma regu lab le  en lo s  

extremos tr a se ro s  de pernos esp aciados su je to s  a  una porción 

tr a se ra  del miembro de yugo, extendiéndose l a s  o re ja s  hacia  

a t r á s  desde l a  c a ja  y estando lo s  pernos unidos de forma se ­

parab le  con l a s  o r e ja s  para  conectar porcion es d e lan tera  y 

t r a se ra  de yugo.

4S . - Un miembro de yugo según se re iv in d ica  

en e l  punto 3 s ,  caracterizad o  por brazos que se extienden 

h acia  adelante para  l a  conexión funcional con un aco llad o r  

de vagones y unas t i r a s  que se extienden h acia  a t r á s  a so c ia ­

das con e l miembro de c a ja , teniendo cada t i r a  una abertura 

para r e c ib ir  un perno, y sirviendo lo s  porpes para  conectar 

el miembro de a sie n to  con l a s  t i r a s ;  l o s  pernos se  extienden 

por d ichas a b e rtu ra s , y seofrecen tu e rcas  en dichos pernos 

junto a l a s  t i r a s  para su je ta r  l o s  pernos a l a s  t i r a s  en fo r ­

ma reg u lab le .

53. - Un miembro de yugo según se re iv in d ic a
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en l o s  pontos 12 o 4 2 , en e l  cual se  o frece  un par de bra­

zos esp aciados a l o s  cu ales e s t á  conectado separablemente e l 

miembro de c a ja ,  y en e l  cual unas zap atas de fr ic c ió n  están  

a so c iad as  en forma d e sliz ab le  con e l  miembro de c a ja  y l e s  

5 r e so r te s  e stán  destin ados a  oponerse a l  movimiento re la tiv o  

entre l a s  zap a tas y e l  miembro de c a ja .

62 .  -  Un miembro de yugo según se re iv in d ica  

en cu alqu iera  de lo a  puntos 22 a 5 2 , en e l  oual lo s  miembros 

de unión para su je ta r  e l asien to  de re so rte  a l  miembro de 

10 c a ja  son re g u la b le s  para a r r a s t r a r  e l asien to  de re so r te  h acia  

adelan te  y a p lic a r  una cantidad de compresión predeterminada 

a l  medio de re so r te  durante e l  montaje del mecanismo.

- un miembro de yugo según se re iv in d ic a  

en lo s  pantos 52 o 62, en e l  cual l a s  zapatas de fr ic c ió n  van 

15 dentro del miembro de c a ja , d isp u e sta s  para en cajar con des­

lizam iento  en la  su p e r f ic ie  in te r io r  del mismo, y se  dispone 

una^cuña para accionar dichas z ap a ta s .

8 2 . - un miembro de yugo según se re iv in d ica  

en cualqu iera de lo s  puntos a n te r io re s , en e l  cual se ofrecen  

20 prolongaciones l a t e r a le s  para en ca jar con medios de tope de 

amortiguamiento en un vagón de f e r r o c a r r i l ,  y en  e l  cual un 

miembro de cabeza d p ren saestopas va d ispuesto  dentro del 

yugo para  hacer encaje con medios de topa de tracc ió n  del va­

gón, estando e l  miembro de cabeza, destinado a empujar zapatas 

25 de f r ic c ió n  dentro de l a  c a ja  a lo  la rg o  de l a  misma.

92. - un miembro de yugo según se re iv in d ica  en cual­

qu iera de lo s  puntos 32 a 8 2 , en e l cual unos ensanchamientos 

de lo s  extremos d elan tero s de lo s  pernos encajan en l a s  o re ja s

j
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miembro ge yugo.

1 0 - .  -  Un mlaaibrc l e  yug-: según sa  r s i v i n d i c a  

en l o s  puntes  7^ , 6^ o 9^, así e l  cu a l a a o f r e c e n  o tr o  a medioc 

de r a s a r t e  que re a c c io n e n  en tre  e l  medio de cuna y un a s ie n to  

de r e s o r t e  d i s p u e s to  e n tre  e l  medio de r e s o r t e  y  l a a  z a p a ta s  

de f r i c c i ó n ,  estando  e s t o s  o t r o s  miembros da r e s o r t e  a com­

p r e s i ó n  i n i c i e !  p red eterm in ad a  p ara  opon erse  a l a  fu e r z a  anr- 

p a n s iv a  de l o s  p r im e ro s  medios de r e s o r t e  c i t a d o s .

l i e .  -  un miembro de yugo según se  r e i v in d i c a  

en e l  punto 1 0 * ,  en a l  c u s í  a l a s ie n to  de r e s o r t e  t i e n e  una 

p o r c ió n  a b i - r t a  que s e  e x t ie n d e  h a c ia  a d e la n te  en  e n c a ja  con 

l a s  z a p a ta s  de f r i c c i ó n ,  habiendo o tro  a s ie n to  de r e s o r t e  den­

t ro  de l a  c a ja  y en e n c a je  con l o s  medios de cuña; a s t e o  o t r o s  

m edios de r e s o r t e  p e n e tra n  en l a  p o r c ió n  a b i e r t a  d e l  a s i e n to  

da r e s e r t e  primeramente mencionado y re a c c io n a n  e n tre  e s t e  

a s i e n t o  y  a l  o tro  a s ie n to  de r e s o r t e .

1 2 3 .  -  un miembro da yugo según se  r e í v in d i c a  

en c u a lq u ie r a  de l o s  puntos IR  a l i s ,  c a r a c t e r i z a d a  por e l  

hecho de que forma p a r t e  da un mecanismo de a r r a s t r e .

13R. -  un miembro de yugo o mecanismo de a r r a s ­

t r e  según s e  r e i v in d i c a  en c u a lq u ie r a  de l o a  pu n to s  a 1RR, 

d i s p u e s to  en un vagón  de f e r r o c a r r i l .

1 4 2 .  -  m e jo r a s  in t r o d u c id a s  en e l  o b je t e  da 

l a  P a t e n t e  P r i n c i p a l  número 1 8 2 .8 0 8 .

í a l  y como se  ha d e s c r i t o  en l a  Kem oria que 

a n te c e d e ,  r e p re se n ta d o  an l o s  d i b u je s  que se  acompañan y con 

l o s  f i n e s  que se  han e s p e c i f i c a d o .  *
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3 sta  Memoria consta de dieciocho h o jas y l a  

presante e s c r i t a s  por una so la  cara .

M adrid, 2  6A130.194&

P. A.
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