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La supsrficises extrems 24 de la pata es ourva-
da, y la supsrficie 26 de la cabeza de prensaestopas 28 esté
tambidén curvada correspondientemente para permitir que el
acozlador forme un éngulo horizontal en el emvuje, L& uiia
16 se mantiens sn su sitio por una pleza de retencidn 28 y
ua perno 30 que se extlends al través ds orejas 32 en la cara
inferior del brazo 14 dsl yugo. Una porcidn de unidn 33 se
extiende al traves de la abertura 15 en el_brazo suvpsrior
13, e impilde a la cutia 16 trepar o saltar hacia arriba,

Dentro de la caja 12 hay zapatas de fricoldn
235 qus sncajan con deslizamiento en su supsrficle interior.
Esta superficie intsrior de la caja 12 comprende tres pares
de supsrficies planas 36, dispuestas anzularmente, y cada
zapata de friccidn 35 estd provista de un par de supsrficies
planas dispuestés en angulo 37 pars encajar con deslizamiento
en uno de los pares de superficles 36, _

' Ias zapatas 35 son impulsadas a hacsr contacto
oon la caja por medio de la cufia 38 que ge interpone sntre
las zapatas y la cabeza prensaestopas 28. (2da zapata tiene
en su extremo delantsro una cara de cuila 40 gue encaja en
una cara complementaria 41 de la cufia 38, La aceidn de la cufia
38 en el funciocnamiento del mecanismo es impulsar las zapatas
bhacla afuera con fusrza creciente cuando ocurre urn movimisn-
to longitudinal relativo entre las zapatas 35 y ls caja 12
eoﬁtra la resistencia de los resortes princinales 43 y 44.
Las superflecles 36 con preferencla se sstrechan hagia adantro

en direccidn hacia atrds, para aumentar la medlds de fricecidn
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engendrada por el mecanismo y efectuar una rdpida liberacidn
entre las superficles 236 y 37 al aflojarse la fuerza de arras-
tre o de empuje para permitir gue las partes vuslvan a la po-
gsicidn normal. -

Cada zapata tiens una porcidn amlar 46, que
se extisnde hacia atrds y cuyo extremo encaja en un mismbro
de asiento de rssorte delantero 48, Sste mismbro tiene una
porcibn ecircular delantera 50 gue eéncaja en porciones anula-
res 46 de las zapatas, y ura poreidn circular trasera 52 gue
encaja en los resortes 43 y 44, Las poreciones 50 y 52 se unen
por mismbros de unidn en 54, La porcidn delantera 50 tiens
una abéztura 56 rara recibir el resorts auxiliar 58 gue vene-
tra en el mismbro 48 y encaja la morcidn 52 del mismo en el
lado opuesto de los rosortes 43 y 44, Tna brida annlar 59
de la poreidn 50 sirve para mantener centrado el miembro 48,
31 extremo delantero del resgsorte 58 encajz en un mismbro de
asiento 60 cuyo extrsmo delanterc cilindrico 62 encaja en’'la
vared delantera 64 de la cufia 38. La pared 64 tiens un rebajo
para recibir el extrsmo 62 del asiento y asi sirve para man-
temerlo en posicidn centrada. Se obaervars que exXiste una
holgura importante entre el asiemto 60 y las zapstas 35, asi,
8l resorte auxlliar 58 reaccionz entrs la ocufia 38 y el miembro
de asiento 48, La funcidn del resorte auxiliar se explicard
mds adelante, |

Los rasortes 43 y 44 son mantenidos en su
sitlo mediante un par de pernos de unidn de resorte espacia-
@os 70 sujatos a la caja 12 y un asiento ds resorte trasero'

regulable 72 montsdo sn los yernos, Xros extrspos delantsros

-5-
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de los pernos 70 tienen con preferencia rebajos 73 en sus
cabezas 74 para recibir un par de orsjas espaciadas 76 en la
parte suverior y en el fondo de la caja 12. Se Vverid gue las
orejas 76 no géleo aseguran los parnos contra el movimisnto
hacla atrds ocon rslacidn a la caja 12, sino gue impiden la
rotacidn axial de los parnos; Pambién se observari que gueda
suficisnte holgura detrds de las cabezas 74, como en 78, para
rermitir el movimisnto hacia delante de los pernos 70, de modo
due retiren las orejas 76 de los rebajos 73 y se pusedan as{
quitar los vernos duramte el desmontado del mecanismo.
Elasiento de resorte 72 ofrecs el tope trasero
rara los resortes 43 y 44 y comprende una porcién que encaja
en un resorte 80 provista de orificios 81 para recibir pernos
70, ¥y reforzada por mervios naralelos 82, &l asiento ?2 es regu:
lable a lo largo de los ternos 70 por medio de tuercas 83 ros-
cadas en los extremos 84 de los mismos.isi la posicién del a-
sisnto 72 con relacidn a los vernos 70 puede variar para obte-
ner la medida deseada de compresién inicial de los rssortes
principales 43 y 44 y también para obtensr la medida deseada de
ocompresidn relativa entre los resortes principales y el resorte
auxiliar 58.Normalmente las tuercas 83 no pueden girar por la

accidn de los mervios 82,1 asiento 72 tisne una protuberancia

. 85 para colocar sl extrsmo trasero de los resortes 43 y 44, &l

paso gque una protuberancia similar 86 en sl asiento de rssorte
dslantero 52 coloca el extremo delantero de los resortes.

La bolsa de arrastre 90 (revpressntada de trazos
y puntos) tiene topes delantero y trasero 91 y 92 respectiva-

mente,.La cabeza de prensaestopas 26 normalmente encaja en losg
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topss delantsros 91, al paso que las bridas laterales 92 de
la caja 12vencajan normalmsnts en los topes traseros 92.

4n la vosicidn msutra del mecanismec segun se
rerrassnte en las figuras 1‘y 2, la cabeza 2& encajs en los
topss 95 del yugo 11, que estin colccados de maners gue
separan la cabeza aproximadamente en la magnitud debida de
las bridas 93 para facilitar la insercidn del mecanismo en la
bolsa Ge arrastre, 1a cabeza 26 tiene tamoidn un salisnte 96
que penetra gn la absriura é? del extremo delantsro de la
cuiia 36 para unir entre si las dos psrtes.

La funcidn del rescrie auxiliar 58, qus reaccio-
né entre la culiz 38 y ¢l micnbro de asisnto de resorte delan-
taro 48, es disminuir 3l roce desarrollado entre las zanatas
35 y lalcaja 12, espscialm:nte durante s1 movimiento inicial
ﬁel aconlador de vagon en empujs o0 sn arrastre vara obtsner
as{ una accidn amortiguadora mds svavs, Para obtener la accidn
de zesorte virtuslminte librs «n el arrangue dsl movimisznto,
el rasorts EE se construys y disnons con prefsrencia de mana-
ra gue esté colocado aproximadements a la compresidn inicial
aplicada a lcs resortes 43’y 44, scf, si la compresidén inicial
del resorte BE es ignzl a 1s compresidn comvinada de los re-
sortes 45 y 44, la cuils 3b no smpujard a las zapatas 35 a
haezr contacto con la caja lé mientras ¢l mecanisme esta en
posicidn nsﬁtra o inactiva, Por tanﬁo, glempre gue se aplica
una fuerza de empujs o0 de arrastre al mecanismo por ¢l acorla-
dor, esu movimiento inicial serd resistide sdlo por los rescr-
tes 43 y 44, Sin smbargo, al aumentar la fuerza aplicada a

la unidad, la compresidn de los resortes 43 y 44 aumenta, el
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paso gque la wmprresion del rsscrts auxiliar ﬁarmanﬁce vir-
tualmente la misma y el aumsnto de compresidn de los résortss
43 y 44 hace qus la cufia 38 empuje las zapatas 35 a hacer
contacto de rozamisnto con la caja 1l2. isf se ofrece una ac-
¢ién amortiguadora inicial suave para los chogques ligsros,

al pasc que se ofrsce la aﬁmbinacién de rozamientio y la resis-
tencia de los resortes 43 y 44 para amortiguar lcs chogues
intermedios ¥y grandies. s1 éstrechamiénto de las supsriicies
36 hace qus las zaratas 35 ge muevan hacia atrés en relacidn
con la caja 12 en medida ligeramente mayor que la cufia 38
durants la actuaclidén de la unidad en empuje o en arrastre,
aumentando asi la friccién engenirada entre las zapatas y

la caja, y haciendo tambidén que el rescrte 56 se dilate lige-
ramsnte desde la posicidn newtra, La ligera dilatacidn del
regorte 58, aungue noc sea abreciable, tiende a sunmantar el
rozamisnto engandrado sntre las zanatas y la caja.

81 se quisre, la compresién inicial aplicada
al resorts 8&€ pueds s9r mayor qus lz de los resortes princi-
rales, de modo que resulte una aceidn amortiguada inicial
aun mds swave. Sin smbargo, para impsdir el aflojamisnto de
las zapatas 35 en la caja 12, es deseable gue la compresidn
inicial de los resortes princivales se regul: de manara qus
sea ligeramsnts mayor qus la dsl resorte auxiliar,

sl funclonamiento del mecanismo ss el siguisnte:

Suponiendo vrimsro que se aplica una fuerza
de empujsé al acorlador, la superiicis extrema 24 de la paﬁa
18 de ests ultimo encaja en la suveriicie amortiguadora 26

de la czbeza de prensaestopas delantera 8. &1 yugo permansce
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filjo con lag bridas 93 de 1la baja 12 en contacto con los tores
traseros 92 cuando el acoylador impulsa la czbeza 28 hacia
atrds sn direccidn a la superficile delantera 98 de la ocaja.
Iste movimiento ¢s resistido al vprincipio virtualmsnts por
los resortes 43 y 44, debldo a la accidn del resorts 58 como
ante.s se ha dascrito, 3in embargo, cnando el sifecto del resor-
te 58 @s superado por la fuerza creciente aplicada por el aco-
plador la cufia 36 impulsa a las zapatas 35 contra la caja 12
al moverse las vartes hacla atrds. &1 rozamisnto sngsndrado sn'e
tre las zapatas y la caja aumenta rapidamsnte al seguir mo-
vidndose hacia atrds el acorlador. asf{ el movimiento de éste
se opone el rozamiento y la resistencia de los resortes 43 ¥y
44rhasta gl final del recorrido del mecanismo, cunand®@ la cabe-
za 28 encaja en la suyarficié delantera 95 de la caja 12.
Iss partes dsl mecanismo sstdn dispuaestas de mansrz que cuando
la cabeza 28 estd en encaje con la caja 12, gusda una cantidad
importante de rscorrido libre de lcs resortes,43 y 44. Coms
eatos Tesdrtes No pueden nuncgser comprimidos totalmsnte, la
fuerza maxime aplicada a lcs vparnos 70 no rebasard nunca la
compresidu d- los resortes, y por tanto esta poreidn del me-
canismo incluyendie las orséjas 76, puede ser ds construccidn .
relativamsnte ligsra. |

Suando se asplica ura fuerza de trsccidnm al
aco-lador, la cnfia 16 tira.hacia adelants del yuge 10, mien?
tras la cabeza £8 permanéca fija en contacto ocon las ore jas
de tope delanteras 91, Durants esta operacidn la caja 12 ss
mueve hacia delinte en relacidn con las zapatas 35 y la .

cufia 36, y por lo demds la acecidn del mecanismo es la misma

-0 -
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qus cuando se ls aplica una fuerza ds empujs. &1 movimiento
inicial es resistido virtuslmsnte por la acecion de resorte
libre de los rescrtes 43 y 44, al paso gue ¢l movimiento si-
gﬁiante es rssistido por ¢l rozamisnto entre las zapatas 36
¥ 1la caja 12, y por los resortes 43 y 44. Como an el empuje,
elhencaje tiene lugar entrs la cabeza 2€ y la superficie 98
de la caja al extremo del recorrido de arrastre, y los re-
sortes no se comprimen nunca totalmentse.

JMediante sl fuucionamiento del mecanismo en
empuje 0 arrastre, los rasortes 43 y 44 ejercen uua fqefza
hacia atrds sobre el asisnto de resorts 72, de mansrs gue
los pernos 70 estén siemprs a tensidn y las orsjas 76 psrma-
necesn sn encaje con lag cabezas 74 de los rernos. fomo los
rssortas 43 y 44 estdn pusstos a uza compresidn inieisl de
magnitﬁd vradetarminads, cua dc el mecanismo se monta no hay
nunca temor de qus los perﬁos ss descecnsclten ds la cajs 12,

Para montar el mecanismo sl yudo 10 se coloca
con prsfersncia en posicidn vertical con les extremos delan-
teros de los brazos ds yugo 13 y 14 dsscansando @n uw- banco
de traovajo m otro sonorts convs iante; Iucgo 38 arlican en

el ordsn que se indica, la cabeza 26, la cufia 3€, las zapa-

-tas 35, el asisnto 60, 91 resorte 58, el asisnto 46 y los

resortes 42 y 44, Lusgo los p;rnos 70 se uzen con las orejas
76 y uca cuilia 99 (representada de puntos y trazos) se inser-
ta temporzlments cn sl sxtremo de la cabeza de cada nerno y
el extremo ds la caja 12 para mantensr los psrnos en esta po-
sicién, sl asiento 72 se aplica luego a los extrsmos de 1os

psrnes, y s@ le¢ arlica una fuerza por msdio de una prensa o

e A gt
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dispositivo similar para comprimir los resortss 43 y 44 en
msdida suficienﬁe para qus las tusrcas 83 punedan atornillar-
ge a la rosicion qus 86 la compresidn inicizl deseada de lcs
resortes principales. Lusgo se sucrims la fuerza sjsrcida
sobre sl asiento 72, y con el asiahto en encajs con las tusr-
cas 83, los resortes 43 y 44 estardn a la comprssidn inicial
deseada en relacidén con el resorte auxiliar 58. Jomo antes
se ha dicho, las bridas rarakelas 82 del asisnto 72 impiden
qus giren las tuercas B3 una ves gque el mecanismo se ha mon-
tado.

Se observari que aungque no se tomen medidas

para variar la compresidn inicial aplicada al resorte 58, la

regulacidn dsl asisento 72 a 1o largo de los parnos 70 ofrece
guficients control de la compresidn aplicada a lcs rasortes
43 y 44, de mansra gue pusds obtensrse cualcuisr relacidn
deseada- entre la compresion previa de los resortes nrincipa-
les y la del resorte auxiliar, &sf{;el asiento 72 puede re-
gularse de mansra que la compresidén de le¢s resortes principa-
les ssa mayor o menor gque la del resorte 58,

B1 mecanismo se desmonta arlicando las des~
crltas omsracionss de montaje sn orden inverso.

4n la modificacidn reprsssntada en las figuras
4y 5, la caja ds friceidn 106 es ssparable de la porcidn prin-
cipal del yugo 104, ueta construceibén p-rmits reemplazar la
caja de friccidn en el ocaso ds desgaste sin desechar la POr~

eién principal del yugo 104. i otros resvectos, la porcidn

- del mecanismo qus engendra friccidn es similar a la de la rea~-

lizacion anterior.
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La poreidn de yugo 104 comprsnde brazos hori-
zontales supsrilorss y ds fondo 106 ¥ 108 respectivamsnte,
gue estdn destinados a la conexidn funcionsl con ur acorla-
dor de vagones de manera similar a los brazos 13 y 14 de la
realizacidn anterior, kos brazos de yugo tienen rebéjos trang~
versalss 110 para recibir lz caja 102 y anclarla, Desde el
oextremo 46 la caja se extisnden hacia atrds transversalm:=nte
brida 112 en la varte superior y el fondo de la misma. 1os
brazos 106 y 108 tiensn orsjas 114 que solapan las bridas
112, uniendc as{ los brazos con la caja e impididndoles en~
sancharée cuando en el servicio se ven somstidos a fuerzas
de traccidn.

Unas absrturas longitudinales slineadas 116
de los brazos de yugo se extisnden hasta oerca del extremo
de los mismos, dejanﬁo 'en sus sxtremos una porcidén conectado-

ra, 118, Un par de orsjas ¢spacladas 76' formadas en los bra-

. zo8 superior e inferior del yugo seé unen a perncs ds retencion

de resorte 70' de la misma manera que en la realizacidén ante-
rior; Bl asiento de resorte trassero 72' es regulable por medic
de las tuercas 83', asocilados con el yusgo ¥y la oaja estdn

la cabeza de prensaestOPaé 28', la cufia 38', las zapatas de
friccidn 25, el mliembro de asisnto de resorts delantero 487,
¥ los resortss 43" y 44', partes todas €stas similares a las
correspondisntes ds la realizacién anterior; Zn la cabeza

28' hay guilas lateralss 120 Que venetran en las absrturas
116 para impedir &l desplazamiento lateral del yuéo en el
serviclo, 31 resorte auxiliar 568 no ss ha aplicado a 1la pre~
sente realizacicdn, pero puede afiadirss, si se quiere, para

ofrecser una accidn amortigusdora inicial mds suave,
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&1 montaje del mecanismo>es el mismo gqus en
la rsalizacidn anterior, con la excepcidn de que uLa Vez gue
la csbeza Z8' se ha aplicado, se arplica la caja 110 oorrién-
dola sn sancvido transversal entre 1os brazos 106 y 108 con
las bridas 112 unidas & las orsjas 114, Lusgo se arlican la
oufia 38', las zaratas 35', el miembro de asisento 48' y los
résortes 43‘ ¥y 44', 41 montaje final se comnleta como antes,
aplicando la compresidén deseada a los resortas, 43' y 44' y
regulando las tusrcas 83' a la posicién debida. |

4n la modificacidn rerpresentada en la figura
6, la cajs de friceidn 130 es ds ura pieza con el yugo, lo
mismo que la caja 12 ds la realizacidén de las figuras 1 a 3,
Tanbisn las zapatas de friceidn 132 y la cuiia 134, son simi-
lares a las correspondientes partes de la nrimera realiza-

cidn, Ias orsjas o tiras 136, a las que se sujatan lcs psruos

ds retencidn 138, tiemsn forma de U y se extienden hacia atrds

desde la parte sumerior y el fondo de la caja 130, Ia porcidn
transversal 140 de cada tira tiene urna sbertura 142 para reci-
bir uno de los psrnos d¢ retencidn 138. Se observard que los
pernos 138 estdn sn posicidn invertida de la de 10s‘parnos
revresentados en las rsalizaclonss antsriores, porque las ca-
bezas roscadas de los pernos estdn contiguas a la caja de fric-
cidén. De esfa menera los pernos se inzertan msramsnte por los
orificios 142 y las tusrcas 144 sa enroscan en allos haciendq
girar los psrnos. Un detalle de esta construccién es guse puede
usarse un jusgo de perno y tuerca normales para cousctar sn
forma regulable el asiento de resorte trasaro 146 eon la caja

de friccién, Como en las realizacionss anteriores, el asiento
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146 estd provisto de bridas ﬁaraleias espaciadas 148 gue im-
piden la rotacidén de locs T8rnos con relacidn al asisnto. La
tira 136 tiene tal forma que la porcidn 140 e std egpaciada
hacia atrds en el extremo de la caja 130 para dar suficiente
regulabilidad de los pernos en sentido longitudinal, ofrecien-
do as{ medios para variar la compresidn inicial aplicada al
resorte 150 (representado de puntos y trazos). Tambidn las
poreiones longitudinales 152 de la tira estin espacladas de
mansra que limitan la rotacidn de las tuercas 148 con rela-
¢cidn a las micmas, .

Se observards que sl mismbro de asiento de
rescrie delantero 154 estd situado dentro ds la caja 130 y
comprende una porcidn de placa plana interoussta sntre las
zapatas 132 y lcs medics de resorte 150, Tambiém. los resor-
tes 132 son mds cortos que los de las realizaéionas anterio~
res, de mansera que el medio ds resorte entra en la caja de
friceidn y permite asi una reduccidn Imrortante de la exten-
sidn hacia atrds del mecanismo, hacienic ésta construceidn
especialmsnte adecuada para aplicarla a los vagones existen-
tes sn guse se disrone para sl mecanismo de mna cantidad limi-
tada de sspacio. Ea superficie intsrior de la caja 130 estd
con prefsrencia abocardada en gu sxtrsmo trasero.como &n 156,
de mansra gue durante sl retorno del mecanismo dsspuss de
una fuerza de zmnuje, 8l asiento de resorte 154 delantero
gerd guiado hacia atrds a la caja en el caso de gque se despla-
00 lateralmente de su posicidn central.

4]l montaje del mecanismo es similar &l de la

primera r=alizacidn. Una vsez que se han aplicado la cabeza

- 14 -
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delantera 158, la cufia 134, las zanates 132, el asisento de
resorte 134, los medios de resgorte 150 y el asisnto 146, en ‘
el orden mencionado, se aplica en cualgquier forma adecuada
una fuerza de compruesidn al agieﬁto 146, Iuego los pernos
136 se aplican y regulan a la posicién que dé la deseada me-
dida de compresidén inicial a los rescrtes despuds de haocser
cesar la fuerza compresiva.
Los términos y expresiones que hemos emrleado

86 usan como términos de descripcién y no de limitacidn, ¥
al usarlcs no pensamos excluir ningd: equivalente de los de-
talles representados y descritos, o de parte de los mismos,
8ino que reconocemos gus son posibles varias modificacionss
dentro de la finalidad del invento reivindicédo;

 Bsta solicltud qus corresronde a la presentada
en les zstados Unidos de américa el 6 de Diclembre de 1947,
bajo el numero Serial 790.212, se acoge a les bsneficios del
artfcoulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial,

-0~ NOT& ~0~

Ios puntos de invencidn propia y nusva gue se
presentan para que sean objeto de este Oortificado de aAdicién
en kEspafia, son los sigulentes:

12, = Un mieshro de yugo para un mecanismo
de arrastre especialmente destinado a vagonss de ferrocarril
¥ que 1lncluye un mecanismo amortiguador; oaracterizsdo Tor
un miembro de o2ja sostsnido por el miembro de yugo, parsa
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mdverme con €1 en sentido longitudinal; dicho mienbro de
yugo tienerorejas gue ge prolonganm hscig atréa;, un agiento
de resorte, y miembros de unidn gue consctan el asiento de
‘resorts con el yugo, y lcs micmbros de unidn estdn consota-
8 dos con las orsjas y se sxtienden hacia atrds desde las mig-
mas,

2%, - Un mismbro de yugo segun EB reivindieca
en sl punto 12, caracterizado por el hscho de gue los miem-
bros de uridn son regulables.

1o 32, - Un miembro de yugo segdn se reivindica
en los puntos 12 o 29, caracterizado por sl hecho de gue el
asiento de resorte estd dlspuesto en forma regulable en los
extremcs traseros de psrnos espaclados sujetos a una porcidn
trassra del miembrc de yugo, extendiendos: las orsjas hacia

15 atrds desde la caja y estando los pernos unidos de forma se-
parable con las orejas para consctar porcilonss delantera y
trasera de yugo;

42, - Un miambro de yugo segun se reivindica
en gl punto 32, baracterizado POTr brazos cue gs extienden

20 hacla adelante para la conexidn funcional con un acopladdr
de vagones y unas tiras cue se sxtisnden hacia atrds asocia-
das oon el miembro de caja, tenisndo ocads tira una abertura
para recibir un psrno, y sirviendo les purnos para cénsctar
Ql miembro de ésiento con las tiras; los nernos se extisnden

25 por dichas absrturas, y seofrecen tuercas en dichos pernos
Junto a las tiras para sujetar los psrnos a las tiras en for-
ma regulabls,

b2, ~ Un misombre de jugo segun se reivindica

- 16 =
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en los puntos 19 0 42, an el cual ge ofrece un par de bra-
z08 espaciados & los cuales estsd conectado separablements el
miembro Ge caja, ¥y en el cual unas zapatas de friccidn estdn
asociladas en form: deslizable con el miﬁmbio de caja y les
resorteg estin destinados a oponsrse &l movimisnto relative
entrs las zapatas y el miembro ds caja.

6¢, = Un miembrc de yugo segun se Tsivindica
en cualgulera de los puntos 22 a 52, en el cuasl los mismbros
de unidén para sujetar el asiento Ge resorte al mismbro de
caja son regulables para arrastrar el asiento de resorte hacia
adelante y aplicar una cantidad de compresidn predetsrminada
el msdio ds resorte durapte el montaje 48l mecanismo,

7¢, = Un miembro d¢ yugo segun se reivindica
en lcs puntos 52 o 62, en sl cual las zapatas de friccidn van
dentro del miembro de caja, dispuestas »ar& esncajar con des-
lizamisnto en la superiicie intsrior del mismo, y se dispone
una‘cuﬁa nara accionar dlchas zapates, ,

82, - Un mismbro de yugo segun se reivindica
en cualcuiera de los puntds anter lores, en el cuwal se ofrecen
prolongacinnﬁs lateréles para encsjar oon msdlos de tope dé
amortiguamisnto en un vagon de ferrocarril, y en sl cual un
miembro de cabeza 4  prensaestopas va dispuesto dentro dsl
yugo para hacsr sncaje con medios de tope de tramccicn del va-
gon, estando sl miembro de cabezs dsstinado a gmpujar zapétas
de friceidn denmtro de la caja a2 lo laxgo ds la migna,

9§v-Un mienbro de yugo segun se rszivindica en cual-

gquisra de los puntos 32 a 8¢, sn el cual unos snsanchamisntos

de 1os sxtrumos delantsros ds los psrnos encsjan en las orsjas



25

185040

areic atrse g rolseici con gl

~ 5 Ty P ey ~ 3 A -

10=. = Un miewbre ds Fuys 28gus £3 reivindics

- P . - o TR T ~ Lo + o~ Lo
eri lu: poumtos T=, €= ¢ 9=, &1 ¢l cul =3 ofrecen otres meiico

ds rssorte qus reascelcnsn enitrs =l medic ds culla ¥ Ml asisnto
ds rescrte discussto entre 9l medio de resorte y las zapatas
de friceidn, estando esto: otros mismbro: ds resorts a com-
rresifn inicisl predstsruinada parz opcisrsse a lo fusrza o8z
pausliva ds los primsres mediocs 4s rssorte cltzdos,

112, - Un miembro de yuuc seszua s9 reivinties
a1 el cunie 10=, 91 9l cusl sl saisnito 2e vescrie tilsns uns

porcidn abi=ris se extiends hicis ad=liiite 8n sacnjs con

pa
las zspatas ds fricecicn, hablendo otre asisaltc d= rescrts dsn

tre de 1» cnja 7y an encaje con 1ot me’ics ds cnfin; estes otre
medic. ds rssorte penetrsn en 1u porcicn =bisrts dal azisuis
da reacrte primeramente noncionsde y reaccicnzn sntre aste

</

asisnto y al ¢trs s=zlsnic de rezoris.

-

12¢, - Un mismbre ds yuse segun e raivindicea
an cnalguisra 48 loo puroitns 12 a 112, carsceterizads por al

iame de grrastre.

hecho d= cue forms ¢arts de nn mscsn:

13¢, - Un mismbro deé yuze o mecanizmc d¢ arras
tre sagin se reivindica sn cualgouisgra ds les puaics 1 a 1i¥,
dispuestc e un vagon de ferrocarril.

142, - mejorag intrcaducidas zu el objetc ds
la Patents Priuncizal numsrc 182,608,

Tal y come se ha descrite en ls'ﬁﬁmoria qus
antsceds, Trapresentado sn los dibujes ¢us ce Zevompalian y con

los {inss aue se hoan esyeciliesado.
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Bsta Memoria consta de dieclocho hojas y la

presente escritas por una sola cara.

waarta, 2 6AG0. 1945

F. Be

Alberto de Elzaburu
Pgr )
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