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MEMORIA DESCRIPTIVA

 La presente invencidén se refiere a um nuevo sistema
de caja de velocidades variables sin escala (progresiva).
En esta caja de velocidades el eje motor y el recep-
tor estdn dispuestos coaxialmente.
8¢ caracteriza por dispbner de cuerpos de rodamiento
esféricos, a cuya superficie de rodaniento estd basada en es-—
ta forma geométrica, log cuales operan conjuntamente apoyén-—
dose en superficiles de Triccidén dispuestas coaxialmente y en
unos rodamientos a bolas o rodillos (agujas), dispuestos dia-
metralmente sobre los cuerpos esiéricos, ocuyos rodamientos
ge apoyan cn unas horquillas mdvilesvregulébles desde el ex-
terior mediunte volante a mano, provisto de pifin cilindrico
que engrans sobre la parte exterior, también cilindrica, de
une corona dentada, siendo la parte interior de esta coronsa

de dentado helicoidal obrante sobre sendos sectores dentados
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andlogauente, que forman parte integrante de las horquillas
méviles.

11l cambio ocasionado en el 4ngulo de inclinacifbn de
estas horquillas néviles, motiva una variacidén progresiva de
la relacibn de transmisidn entre el eje motor y el eje recep-
tor.

ugte efecto de inclinacién se consigue, dado que los
cuerpos de rodamientos van guiados mediante los citados ro-
damientos de bolas o agujas, en 1los que encuentran su coji-
nete y éste, a su vez, queda sujetado por las horquillas o
gectores, cuya posicidn puedé variarse radialmente alrededor
del centro del cuerpo esférico,ven sentido axial, con cuya Ve
riscibn se modifica la posicidn de los ejes tedricos de los
cuerpos esféricos de rodamiento.

Para facilitar la comprensidén de la invencién, se
acompafia a la presente memoria una 1l&mina doble de dibujos,
en 1a que, a tftulo de ejemplo, se ha ragpresentado un caso
de ejecucidn.

Bn el dibujos

la figura 12 representa un ejewmplo de construccibn en
corte radial;

la figura 22 muestra la misna construccién en corte
axial parcial, con los cuerpos esféricos en.posicién girade;

la figura 3% indica, andlogamente a la Ffigura 22, la
misma construccién en corte axial, pero con losg cuerpos de
rodamiento esféricos en posicidén centrada.

En el ejemplo indicado segin las figuras 1%, 28 ¥y 38,
la carcasa soporte del mecenismo consta de dos piezas -1- ¥
-2-, enlazadas entre si por la llnea generatriz A-D de las

Pigs. 22 y 3%, estando unidas por medio de tornillos no repre-
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gentados.

Diametralmente estd alojada en el interior de la car-
cass una corona dentada -3-, Cuyo dentado afecta a sus dos
partes cilindricas exterior e interior. La parte interior
tiene dentado helicoidal de 450, que engrana con 1os sectores
dentados -4-, gue forman parte integrante de las horquillas
-5-, lag cuales son alojaniento del anillo o gimilar de los
rodamientos a bolas —-b6b-, en cuyo interior estdn alojados los
cuerpos de rodamiento egféricos ~7-.

Como variante de la realizacién anterior ge cita la
disposicibn mediante la cual, los sectores dentados pueden
tembién ser accionados por medio de husillo sin fin, impulse-
dos estos husillos por uua rueda dentada, concéntricamente
dispuesta sobre la carcasa, accionando a una serie de pifio-
nes con el propio objeto de variar la inclinacidn de las hor-
quillas guia.

Los citados ouerpoé egféricos =7— estén todos en con-
tacto con las superficles de rotucidn -C—-, asentada con ajus-—
te firme sobre el eje motor ~Ua- Yy medisnte unidén con brida
con el eje receptor =10-.

El eje -8a- gira dentro de dos cojinetes de bolas
-1l- y =12=~, uno situado en un glojamiento practicado en la
carcasa y el otro dentro de la brida del eje receptor -10-,
de forma que los cuerpos de rotacibén -8- y -9- tienen, préc-
ticamente, un misumo eje.

Para lograr la presidn conveniente necesaria entre
las supertficies de rotacibén y los cuerpos esféricos de rodu-—
miento y mantener esta presién en forma correcta, se ha dis-

puesto el muslle helicoidul -1%- en el interior del cuerpo

de la superficie de rotacidn -9-.
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Bgte muelle obra, de un lado, axialmente sobre el
cuerpo de rotacién =9-, que estd axialmente libre sobre el
eje -Ba=-, y por el otro lado, actia contra un cojinete de
bolas axial, que se apoya sobre una tuerca y'contratuerca
roscadas sobre el eje -8a-, con el Tin de poder regular la
presién del muelle.

Bete rmelle también regula, ademds, la posicidbn axial
de ambas superficies de rotacidn, con relacibn a los cuerpos
esféricos de rodamiento, es declr, que nantiene el sistema en
una posicidén media correcta, equilibrando las fuerzas axiales,
debido a que el eje -Ba—, con su cuelpo de rotacién -8-, tie-
ne igualmente livertad axial, deniro de clertos 1fnites.

Bl cuerpo de rotacibén -9- encuentra facilitado su gié
ro por los cojinetes a bolas -1l4= y =15=.

£1 funcionamiento es como sigue:

§i observamos la figura 52 se apreciard que los
cuerpos de rodaumlentos estéricos estdn en posicibén neutra,
eg decir, que las horguillus gufas de log rodamientos a ho-
lag -6— se encuentran en el centro de la generatriz radial
y perpendicular al eje commin de las superficies de rotacidn;
por tanto, la relacifn de transnisibn entre el eje motor y
el eje receptor es de 1 x 1.

Al obrar sobre el volante a munov~16—, se imprime a
través de su eje un movimiento de rotacifn al pifibn -17-, el
cual obra sobre la corcna dentada -3-, gque a su ved actda
asobre los sectores dentados —4-, que forman Cuerpo comin con
lag horquillas gufas -H—, que alora describen un movimiento
de rotacibn ulrededor Gel centro de los cuerpos egféricos,

segin la Fig. 28,

En esla posicidn se produce wi aumento de velocidad
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para el eje receptor, debldo a que la distancia del punto de
contacto del cuerpo de rotacibn -8-, con la superficie del
cuerpo esférico de rodamiento -7- respecto del eje tedrico

de giro B-B de la bola, es nucho umenor gue la distancia del
punto de contacto del cuerpo egfdrico citado con el cuerpo

de rotacidn -9-, relativamente al mismo eje tcérico E-E citada

Bl efeotd inverso se logrard al variar el volante a
meno en sentido contrario, es decir, gue entonces habréd una
disminucién de giro regular en el eje receptor -10-. El au-
mento o disminucién entre los dos valores extresmos puede ajus—
tarse progresivamente con uia simple variacibn de la posicién
del volante a mano.

La invencién, dentro de su esencialidad, puede ser
llevada & la prdctica en otras variaclones, & las cuales al-
canzaré iguslnente la proteccidn que se recaba. Podrd, pues,
ger construido en cualquier forma y tamailo, empleandc en su
Pabricacibén los nuteriuies mds convenientes y aplicdndolo a
toda clage de usos indusiriales o similares: poxr quedar todo

§1lo comprendido dentro del espiritu de las reilvi ndicaci ones

NOTaA

Hecha la descripcién del presente invento, se declara
oomo nuevas y de propia invericibn, las siguieﬁtes reivindica-
ciones:

1.~ Un nuevo sistema de caja de velocldades varia-

bles sin escala (progresiva), caructerizado egencialmente
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por estar constitufdo por el hecho de que la transmisién se
realiza por intermedio de unos cuerpos esféricos de rodamien-
to, o foruma geométrica parecida, Cuyos cuerpos se hallan co-
locados dentro de unog rodamientos de bolas o agujas gue, pre-
ferentemente, los rodean segin un circulo médximo, cuyos roda-
nientos estdn apoyados contra unas horgquilles gufa, giratorias
alrededor de los centros de los cuerpos egféricos, realizéndo-
se dicha transnisidn sobre cuerpos de friceibn rotativos,
colocados coaxialmente, y cuyo glro produce, en su rotacibn,
una veriacidén de transmisibn entre el eje motor y el eje
accionado que soportan a los citados cuerpos de friceibn.

&,- Un nuevo sistema segfn la anterior reivindicacién,
en el que, los cuerpos de rodamiehto esfdricos que giban en
rodamientos w bolas apoyados contru horquillas gufag, pueden
ser variados en su inclinacién a log fines del cambio de la
rotacién de transmisién.

%2, Un nuevo oistema segun las reivindicaciones an-
teriores, en el cual, paru el caumbioc de inclinacibn indicado
en lé reivindicacién 22, se ha previsto un sector dentado helx
coidalmente, sobre cada horquilla gufa del cuerpo esférico
de rodaniento,alojadas dentro de ranuras radiales-axiales ¥y
accionudus estas horguillas por el movimiento de una corona
dentada, la cual es maniobrada desde el exterior por un mando,
gue puede ser un conjunto de volante con eje y pifibn, o similar

8&,- Un nuevo sistema seglin las precedentes reivindi-
caciones, en el que, como variante, los seotdres dentados
van accionados por medio de husillo sin fin, impulsados estos
husillos por una rueda dentada, concéntricanente dispuesta
sobre la carcasa, acclonando una serie de pifiones cobn el mis—

mo fin de variar la inclinacién de lag horguillaes sufa.
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58,- Un nuevo slgtena gesin las preoedenteS»reivindi—

caciones, en el que, lus dOs guperficies de friccibn rotato-
riag, segfn se reiviudica en la reivindicacién 12, son des-
piazables axialmente y estdn bajo el efecto de un muelle
5e helicoidal, cn disposicidn ajustable para variar la presidn,
y cuya misibn es la de mantener automdticamente a dichos‘
cuerpos de friccibn en una posicién uedia conveniente ¥
equilibrada, con relacién a los cuerpos esféricos de roda=--
niento, sin hacer presibn sobre la carcasa.
10. ) &,- Un nuevo gistena de caja de velocidades varia-
bleg sin escala (progresivaB.
SeyUn se describe Yy reivindicu en la presente menmoria
descriptiva, que consta de siete hojas, foliadas y escritas
a méquina por una sola cara, acompaiiadas de una lémina doble
15. de dibujos.
lladrid, a 16 de agosto de 1948.

MERCEDES BIBLLONI PiuiLLICER.

UacL S MESERN
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