
184919

PATENTE BE INVEMION 
por 20 asea

por *Uha snspensián elástica máltiple, particnlarmento 
destineda a apoyar máquinas sobre pilares o vigas"** - *

a favor da; S.A. 6.A. SOGUERA APPLICAZIONI GOMKA ANTI7I*- 
^ANTI, de nacionalidad espuela, domiciliada en: 1, Via 
6.B. Pirelli, MILANO (Italia).

^ ^ ^

MEMORIA BESCRIPTIVA

Bh lea snspensiones elásticas (tales come las emplea­
das per ejemplo para apoyar máquinas sobre pilares o sobra 
vigas enando la planta disponible es demasiado dábil para 
soportar directamente la carga) se dispone a veces de an 
námera reincido de apoyos sobre el fondo o base, siendo an 
cambio preciso qne el elemento snapendido tenga mnchos pon* 
tos de apoyo o nnián al elemento elástico por varias razo­
nes, tales como la forma y las dimensiones del elemento ana** 
pendido, en estabilidad y la necesidad de evitar qne la na* 
cosaria resistencia mecánica del árgano snapendido se deba 
desrrobnstecer más de la medida. Es por oonsigniente sentida
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en machas aplicaciones la necesidad de disponey de en sopor­
te elástico múltiple que se pneda apoyar o fijar a an solo 
panto de la estrnotara soportadora, pero qne por el contra­
rio permita poder apoyar sobre ál en mayor número de pantos 

8 ol árgano qne se ha de suspender elásticamente.
8a invención permito resolver el problema gracias al 

empleo de an soporte elástico previsto de apoyos múltiples, 
el eaal presenta an eaerpo elástico y an único sistema do 
fijaeián a la armazón o estrnotara soportadora, y en cambio 

10 ana pluralidad de pantos de anión elástica a los enales pao- 
don ser fijada la máquina o la eatrnetnra soportada, un caso 
tópico, al qne por lo sencillo se hace referencia en la si­
guiente descripción, pero que debe ser considerado sin ca­
rácter limitativo, y por lo tanto solamente come ejemplo, es 

16 ol de la carrocería de loa aatovehieales.
3hi los antevehlealos la carrocería está comúnmente 

apoyada, directamente o por medio de traviesas, sobre los 
largueros del bastidor. La carrocería (y las traviesas 
casado existen) tiene generalmente ana longitud superior a 

80 la del bastidor, por lo onal las partes laterales de la ea¿ 
rrooerla vienen a encontrarse en falso, cosa que no solo com­
prometo la resistencia sino tambián la estabilidad, y por ello 
so recurro a maltipliear los apoyos de la carrocería proveyen­
do a loa largueros do apándieos laterales, los oualos, como 

86 los largueros directamente, viene a constituir otros tantos 
puntos do apoyo do la carrocería o de laa traviesaa de sos­
tenimiento de la misma.

Normalmente la carrocería está fijada al bastidor rl-
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gidsments, este es sin la interposición de soportes olásti- 
oes# Bxisten no obstante razones táonicaa, tales como la 
absorción de las aistorsiones del bastidor (debidas sobre 
todo a la deformidad ae la carretera), para evitar que las 

6 solicitaciones se concentren sobre pocos puntos de apoyo, 
asé como razones de otra naturaleza, come por ejemplo el 
mejoramiento de la comodidad de los pasajeros, las cuales 
exijen la suspensión elástica de la carrocería#

la presante invención resuelve el problema con un ná* 
10 mero muy limitativo de soportes elástico, pero manteniendo 

elevado el n&nero de apoyos de la carrocería#
Con tal fin se fija rígidamente al larguero del bastid 

dor mediante un brazo metálico, una de las partes metálicas 
(preferiblemente la externa) de un soporte elástico el cual 

16 en la solución preferida es del tipo con goma que trabaje a 
^ eorteflexión (o sea del tipo reivindicado en la patente de 

introducción nómero 160#639 y en la patente de invención 
námero 100#339), mientras que la otra parte metálica del 
soporto elástico se fija a un montante cayo extremo sirvo 

30 de apoyo a la earrooería# Bu la parto inferior do dieho 
montante ae fija rígidamente uno o más apóndiees salientes 
lateralmente cuyos extremos sirven igualmente para dar apo* 
ye a la earrooería# pe este modo con un solo soporto elás* 
tice se obtienen dos o más puntos de apoye do la earrooería, 

36 een laa ventajas especificadas#
la figura 1 del dibuje adjunto representa la ejecución 

del concepto de la invención aplicado a la carrocería de un 
autovehíoulo, suspendida clásticamente sobre el bastidor per 
medio do soportes de goma que realizaa con un solo taco una
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suspensián múltiple. En la parta izquierda de la figura 1 
laa puntea de apoyo Aa la oarrocería aon Aoa para oaAa so* 
porto, miantraa que an la parto Aereoha aon tres para oaAa 
soporte. Befiriándomos particularmente a la figura 1, en 

6 la parto izquierda está inAieaAe por 1 une Aa los Aoa lar* 
guaros Aol bastilor, por 3 al soporte elástico Aa gema Aa 
forma cilindrica provisto Aa la parta metílica externa 3 uní# 
Aa rígidamente al bastidor por medio Aol brazo 4 y con la 
parte metálica interna 6 unida rígiAamento al montante 6 al 

10 eual su parte inferior está rígiAamento unido ol puntal 
oblicuo 6'. Sobre ol extremo superior del montante 6 y en 
el del puntal 6* toma apoye la carrocería 7. La parte de* 
reoha de la figura 1 se diferencia de la izquierda en que 
se timóme tres en vez de dos brazos sobre los cuales se apo* 

16 ya la carrocería, esto es el montante 6, el puntal 6* y el 
puntal 6*'+

En la figura 1, el soporte elástico está dispuesto do 
manera que se le pueda retirar desenfilando tan solo el man* 
tente 6 sin haber do desmontar toda la suspensián de la o a*

30 r rocería.
Bu el plano vertical la goma del soporte indicado en la 

figura 1 trabaja a oorteflexián, mientras que en el plano he* 
rizantal trabaja por oompresiám, de donde resalta asegurada 
una notable estabilidad en el plano horizontal, ya sea en di* 

35 reeoián transversal (curva) ya sea en direcoián longitudinal 
(aceleraciones y desaceleraciones). La figura 1 bis es la 
sección de la suspensián per B**B. La figura 3 da otro ejemplo 
de ejecución de la invención aplicada a las carrocerías, con
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soportes elásticos de goma de forma prismática en ios cáeles 
la goma es solicitada a oorteflexión no solo en el plano ver-* 
tioal sino también en una de las direcciones principales del 
plano horizontal, precisamente en la longitudinal en el caso 

6 de la figura 8, y por oompresión en la otra dirección (la
transversal en el caso de la figura 8). Coa a esté indicada 
la traviesa de unión de la carrocería, la cual puede también 
faltar (como se ha supuesto en la figura 1).

La figura 3, que representa una sección por el plano 
10 A * A de la figura 8, muestra detalles del soporte de goma 8 

y de su forma de fijación*
Eh fin, la figura 4 representa otro case de ejecución 

del soporte móltiple, con goma que trabaje por compresión ea 
el plano vertical y a corteflexión en el plano horizontal 

16 el cual puede tener ventajosas aplicaciones an algunos cases 
como es el de máquinas muy pesadas sujetas a vibraciones de 
fuerte frecuencia, o bien el de máquinas sometidas a vibra­
ciones principalmente en el plano horizontal*

Ea evidente que las particularidades constructivas pue- 
20 den variar sin apartarse por ello del objeto de la patento*

Be este modo, se puede por ejemplo disponer la goma del so­
porte elástico unida directamente a uno de les brazos del 
soporte máitiple o a la estructura soportadora, lo mismo 
per interposición de armaduras metálicas (véanse las figuras 

86 8 y 3) o bien se puede variar la fijación entre loa distintos
brazos rígidos del soporte; asé como el órgano que se ha de 
amortiguar puede estar suspendido de los brazos rígidos por 
ser inferior a ellos o estar apoyado en ellos per sor superior
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a loa miamos. En esto oaao la saspensián máltiple resulta 
invertida. Asimismo pueden variar las formas del montante o 
de los pantalea y las de la fijaeián al bastidor.

B1 soporte elástico podrá estar particularmente provis- 
5 te de superficies molduradas, que formen cuerpo con la arma­

dura metálica o sean distintas de esta, cuyo fin sea variar 
la curva de deformaeián de los soportes bajo la aeoián de la 
oarga, eomo se indica en los tipos de soportes objete de las 
citadas patentes námeros 160.889 y 180.329, o como la previa* 

10 ta para los soportes del tipo reivindicado en los registros 
de los modelosde utilidad námeros 14.511, 13.764 y 15.136. 
Tambián podrán existir limitadores de carrera que solo en­
tren en fanoián cuando se haya efectuado una determinada 
parte de la misma.

N O T A

15 por la patente de invenoián a que se refiere la presen­
te memoria descriptiva se EEIVINDIOA la propiedad y la ex­
plotad án exclusiva de;

1.- Uha saspensián elástica máltiple, caracterizada por 
el heoho de que un solo soporte elástico que requiere un áni- 

20 eo punto de apoyo o de fijaciám a la estructura soportadera
está provisto de dos o más puntos de fijaeián del árgano elás* 
ticamente suspendido.

3.- Oha saspensián elástica máltiple tal como la especi* 
fieada en 1, caracterizada por el hecho de emplear un solo 

25 soporte de goma que trabaje a oorteflexián en el plano verti­
cal, y a oempresiáa en el plaste horizontal, para cada grupo 
de uniones del elemente elásticamente suspendido.

3.-* Bha suspansián elástica máltiple tal como la aspe*
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oifioada en 1, caracterizada por el hecha de emplear un aolo 
soporte de goma que trabaje a oorteflexián en el plano vertí* 
eal y en una de las direaeianea principales del plano herí* 
santal, en cada grupo de uniones del elemento elásticamente 

6 suspendido,
4#- Uha suspensión elástica múltiple tal como la especi­

ficada en 1, 3, 3, caracterizada por el hecho de que se puede 
variar a voluntad la ourva de deformación del soporte elás­
tico de goma mediante superficies molduradas que preferible* 

10 mente forman parte del soporte elástico mismo,
6,* Oha suspensión elástica múltiple tal como la especi­

ficada en 1 a 4, caracterizada por el hecho de que se pueda 
transportar o recambiar al soporte elástico sin tener que 
desmontar toda la suspensión.

16 6,* Una suspensión elástica múltiple tal como la especi­
ficada en 1^ caracterizada por el hecho de emplear un solo 
soporte de goma que trabaje por compresión en el plano ver­
tical y a oorteflexián en el plano horizontal, para cada gru­
po de uniones del elemento elásticamente suspendido.

30 7.- Uha suspensión elástica máltiple tal como la especi­
ficada en 1 a 6 caracterizada per el hecho de ser empleada 
para unir la oarrocería de los vehículos, y en particular 
en grandes autovehículos al bastidor de los mismos.

8. - Uha suspensión elástica múltiple tal como la espeoi- 
88 ficada en 1 a 6+ caracterizada por el hecho de ser empleada

en la sustentación o suspensión de maquinaria en general.
9. - La propiedad y la explotación exclusiva del objeto 

de la patente, sean cuales fueren las circunstancias que eon-

'.í
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onrran con su esanoialidad definida en laa anteriores rei- 
vindioaoionea, onal objeto as:

"Una snspenaián eláatioa mnltiple, partionlarmente 
deatinada a apoyar máquinas sobre pilares o vigas".

Sonata la presente memoria da ooho hojas foliadas, es* 
oritas por ana sola oara.

Barcelona, 7 de Agesta de 1948.
p. p. da: S.A.3.A. SOCIETÁ ABPLISAZIONI SOEKA
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