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MEMORIA DESCRIPTIVA

que Se acompafia a la solicitud -de reglstro de
CERTIFICADO de ADICIGN

por

"Me joras introducldas en el objeto de la Patente
Principal N€ 181}756 por Mejoras en los medios de
accionamiento de cintas transportadoras}

a favor de
"Sociedad Espafiola de Construcclones BABCOCK & WILCOX!
domiciliada en GALINDO-Bilbao;Ercilla Ne 1.
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El presente Invento se reflere a Mejoras introdu-
cidas en el objeto de la Patente Principal N® 181.756,
y més particularmente a Transportadores de correa sin
fin horizontales o aproximadamente horizontales,con .ac
cionamiento doble simultédneo y reversible y dispositi-
vos tensoresécompensadores o rectificadores de la ten-
sién de 1a‘correa;dispuestos en el tramo Iinferior, ya
sea en la parte central o blen ceréa de los extfemos |

del transportador.
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Siendo asi que durante la puesta en marcha de un
transportador de correa horizontal, han de ser venci-

das fuerzas de friccién estdticas y que partes en mo-

"vimiento han de ser aceleradas, el momento de arran-

que del motor se suele disponer considerablemente ma-
yor‘que el momento de marcha normal, lo cual se tra-
duce en un estirdn relativamente grande ejercido so=-
bre la correa; La consiguiente extensién de la correa
bajo la tensién y la ocurrencia de aflojamiento puede
tener por consecuencia la formacién de un trecho totsl
mente Ilojo de la correa o un combado adyacente la po
lea de accionamiento en o cerca del frente o cabeza -
del transportador, y la correa puéde reshalar. Con el
fin de prevenir.este aflojamiento que, en el baso de
un transportador largo, puede resultar bastente consi
derable, y de evitar que causé dafio y de mantener una
tensién inicial en la polea de acclonamiento para evi
tar resbaiamiento de la polea, una de las formas cono
cidas de dispositivo rectificador o compensador puede
en el caso de un'transportador operando en una sola -
direccién, ser empleada adyacente la polea motriz,pe-
ro este expediente eé impracticable cuando la correa
ha de sercapaz de redibir un movimiento invertido por
la polea de accionamiento, porque la tensién méxima ,

en el caso de marcha invertida, se aplicarfa al dispo
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sitivo compensador el cual, a menos que fuese tens - --

+ 3 &

g8ado o lastrado pesadamente,nada deseable desde luego,
cederia mﬁy pronto y se estropearfa. Uno de los objé—
tos del invento es la provisién de un transportadorde
correa horizontal o aproximadamente horizontal con u-
na nueva forma de acclonamiento.

El presente invento comprende un transportadorde

correa horizontal o aproximadamente horizontal y re-

versible adaptado para ser accionado similtédneamente
por medios de acclonamiento reversibles de fuerzas 1-
guales o aproximadamente iguales; previstos en o cer-
ca de los.extremos opuestos del transportador,cada u-
no de estos medios o dispositivos comprende,entre o~
tros;un motor eléctrico agenclado para accionar a tra
vés de un acoplamiento hidréulico.

El invento se describird a continuacidn a base &
un ejemplo;no limitativo, con referencla a las figwasas
del dibujo esquemdtico adjunto, en donde:-

Flgura 1 1lustra en elevacién lateral una dispo-

sicidén de poleas de acclionamiento en extremos_opues -

tos de un transportador de correa proﬁisto de un dis~

positivo tensor ajustable;
Figura 2 es una vista en planta del transportador
1lustrado en la Fig.l, mostrando érganos de los medios

de accionamiento, y
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Figuza 3 1listra en elevacién lateral, una dispo-
sicibén de poleas de acclonamiento y de compensacién o
rectificacibén en los eitremos opuestos de un transpor- .
tador de correa de largo grande.

Con referencla a las figuras 1 y 2 del dibujo, un
transportador de correa horizontal se compone de la co
rrea transportadora 1, cuyo tramo superibrvg estd so-
portado por rod1llos locos con superficie adecuadamen-
te céncava (no representados), para la conduccién de u
na carga en cualquier direccién entre una polea de ac-
clonamiento 3 en uno de los extremos del tramo superior
¥ una polea de accionamiento }i,del mismo diémetro; en
el otro extremo del tramo superlor. La correa pasa al-
rededor de cada polea de accionamiento.hacia el tramo
inferior 5 del transportador dondeapara tensarla,la co
rrea estd conducida, aproximadamente a mitad de su ca-
mino entre sus extremos, a través de un dispositivo ten
sor compuesto por dos poleas -gufas fijas 6 y dos po -
leas z,dispgestas de manera.a poder ajustarse su posi-
cibén alejdndose una de otra con objeto de tensar la co
rrea a un grado predeterminado.

La polea impulsora 3 se acciona (véase 1la figunﬁﬁ
por tornillo sin fin ¥y rueda helicoidal 8 movidos por
motor eléctrico de encaje "Ardillaﬁ_g'acoplado a dicho

movimliento de engranes mediante un embragus hidrdulico
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10, y la polea impulsora 4 se acciona por un movimienté
similar de tornillo con rueda helicoidal 11 mediante wn
similar motor a encaje Ardilla 12 acoplado al movimien-
to de engranes ciltado pbr otro embrague hidriulico simi
lar 13. |

Para el Sérvicio, los embragues que pueden conve-
nientemente ser deliitipo de traccidn, se fellenan al
grado necesario para ésegurar el ejerciclo del deseado
y en lo posible idéntico, momento de impulsién sobre
las poleas de accionamiento a la veloéidad de marcha
deseada; Los motores se goblernan eléctricamente des-
de alglin punto central conveniente, por lo que a su
puesta en marcha y parada y su difeccién Qomﬁn de mar-
cha se refiere;

Durante la marcha, los motores se reparten sub-
stanclalmente por ilgual el trabajo de accionar el
transportgdof'y los motores y embragues hidriulicos
se relacionan y éincronizan en consecuencia. La co-
rrea puede marchar,con’igual buen resultado,tanto en
una como en otra direccién. La tensidén mixima en la
correa es menor de 1o que'seria al ser aécionada des-~
de un extremo solo y fuese tensionada de manera a te-
ner la misma tensién minima adecuada para evitar pa-~

tinamliento de la polea y mantener el alineamiento de

"la correa sobre todo el largo del tramo supérior de

la correa.
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Para poner en marcha el transportador desde su
parada,en cualquler direccién, los motores pueden co-
nectarse simultédneamente con el manantial de fuerza,o
el motor para la polea actualmente en cahbeza puede co-
hectarse con la corriente 1nmedlatamente antes que el
motor para la poléa actualmente en cola. Durante el a-

rranque, el momento en cada motor a encale Ardilla es

-muy alto y tal que el motor alcanza rdpidamente la ve-~

locidad aproximadamente normal de marcha, pero el mo-
mento que el motor ejerce a través del embrague hidriu
liéo sobre la correspondiente polea es relativamente
11m1tado; La tensibén trasmitida al tramo superior de
la correa por la polea impulsora de cabeza es también

limitada, de modo que queda reducida la tendencia al

‘combeo. Ademds, la tensién transmitida por 1la pdlea im-

pulsora en cola al tramo inferior de la correa apresursa
la compensacidn de aflojamiénto en y la aceleracién del
tramo inferior de la correa, de modo que si el afloja?
miento tendliese a acumilarse cerca de la polea impulso-
ra de cabeza, su cuantia queda reducido al minimo.

En el caso de un transportador de correa largo,

de,por ejemplo 220 a 300 metroso mayor, podrd ser con-

_veniente disponer'de medios para tensar la correa me-

diante dispositivos de compensacién que igualardn cual-

quier aflojamiento residual. La Figura 3 muestra una
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modificacidn de la disposicién de Figura 1, por cuan-

-

to en vez del agenclamento del dispositivo tensor a mi-
tad del largo de la correa, se ha dispuesto un disposi-
tivo compensador de tensién cerca de cada extremo del
transportador. De este modo, el tramo inferior de la
correa pasa;adyacehte la polea impulsora 3,a un dis-
positivo compensador de tipo conocido y envuelve una
bolea tensora 20 ,1astrada o constantemente mantenida
eldsticamente en su posicidn baja entre dos poleas de
guia‘fijas g;; ¥y adyacente la polea impulsora ) pasa,
en un similar dispositivo compensador de tensidn,alre-
dedor de una polea lastrada o mantenida de cualquier
otro modo constantemente en su posicién baja 22, entre
dos poleas gula f1ijas 23. E1 transportador es por lo

demds similar en su agenciamento a aquel descrito con

‘referencia a Figuras 1 y 2 con poleas impulsoras j y 4

accionadas mediante embragues hidriulicos por motores

| de lgual o aproximadamente 1gual potencla, tenlendo lu- -

- gar las operaciones de puesta en marcha, etc., de modo

similar. Sin embargo, durante la puesta en marcha, el

“dispositivo rectificadae-compensador adyacente la polea

impulsora actualmente en cabeza del transportador, aco-
moda cualquier arlojamiento que fendiese a mostrarse
cerca de esta polea, y mantiene as! una tensién de co-

rrea que evita el patinamlento de esta polea.
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Siendo as{ que la magnitud de aflojamiento forma-

+ 8 $

do durante el arranque adyacente la polea de cabeza es

limitada, el dispositivo tensor-compensador o rectifi-.
cador puede ser construido para un restringido movi -
miento de la polea tqpsora—compensadora para lgualar
el atlojamientb ¥y neutralizarlo. Durante la puesta en
marcha de la correa en direccién contraria, dicha polea,
éhora en cola del transportador, elerce una ténsién que -
debe ser trasmitida por el adyacente dispositivo com-
pensador, pero esta tensidén no es tan grande como si
el accionamiento total de la correa se efectuase por
estsa polea} la polea tensora-compensadora se lastra-
rd lo suficlente para evitar que ceda de tal modo o
tan rdpidamente a la presién o tensién de la polea im-
pulsora que pudiese resultar dafio de eilo, pero la
cuantia de lastramiento necesario serd limitada puesto
que la tensidn ejercilda por la polea4adyacente estd
lgualmente limitada. No es necesaric cambiar la cuantia
del lastramiento al'cémbiar‘la*direccién de marcha del
transportador. |

De desearse, en lugar de accionar la correa por
medlo de poleas en los finales de la correa o trans—-
portadof, podrén ser'previstos en la vecindad de cada
extremo del transportador, medlos de accionamiento com—

prendiendo un grupo de 'poleas . que incluyen una plura-
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lidad de poleas, cada uno dispuesto para ser acclona-
do separadamente por un motor eléctrico mediante un
embrague hidriulico,segmin el modo descrito en nuestra
Patente de Invencién N® 181.756.

Descrita en lo que precede,detalladamente.1a na-
turaleza de nuestro invento,as! como el modo de lle-
varlo a la prdctica, se solicita registro de un
Certificado de Adicién a la Patente de Invencidn N®
181;756,concedida en 21 de Enero de 1948,por “Mejoras
en los medlos de accionamiento de Cintas Transportado-
ras"! con arreglo a la sigulente

NOTA REIVINDICATORIA

12) MejJoras introducidas en el objeto de la Patente

principal Ne 181.756, caracterizadas por un trans-
portador de correa s;n fin de gran longlitud hori-
zontal o aproximadamente horlzontal, adabtado pa~
ra ser movido simulténeamente por un doble accio~‘
namlento reversible de potencia igual o aproxima-‘
damente 1gual dispuesto en o cerca de los extre =
mos opuestos del transportador,comprendiende cada
acclionamiento individual un motor eldctrico de en-
caje ardilla,un embrague hidraulico,un tornillo
sin fin y una‘rueda con endentado helicoldal.

22) Mejoras seguin la reilvindicacién 12, caracteriza—

das por un disposlitivo tensor-compensador o rec-.
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tificador de la tensidn de la correa, dispuesto

£ 10 +

en el tramo inferior de la correa y cerca de ca-
da accionamiento; |
3a) Mejoras segin la reivindicacidén 12, caracteriza-
das porque el dispositivo tensor-compensador o
rectificador de la tensién de la correa estd dis-
puesto en el tramo 1nferiof de la correa y en su
parte central,o sea 4 mitad de camino entre ambos
extremos. ) "
El presente Certificado de Adicién deve-
recaer sobre
La) ?Mejoras introdacidas el el objeto de la Paténte
principal Ne 181;756 por Mejoras en los medios de
accionamiento de cintas transportadoras",
Sean cuales fueren las circunstancias‘especiales que
concurran con la esenclalidad del Certificado de Adli-
cién descrito en la presente Memoria, ilustrado por
las figuras 1 a 3 del adjunto dibujo y definido por
las anteriores Relvindicaciones. |

Madrid,9 de Agosto de 1948.

-E1 Ingeniero-Agente
Braullo Helguera
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