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HEMORIA DESCRIPTIVA

4

La presente invencién se refiere a perfeccionamientos en los
carburadores de los motores de explosibn, particularmente aplicae-~
bles a los de los motores de automovil.

Una de las funcionesvmas importantes para asegurar una marcha

5 regular y econdmicz de los motores de explosién alimentados por com-
bustibles lfquidos, es la carburacibén. Y4 es sabido que, en los mo-
tores de automovil, no se oonsigue gue la proporcién en gque entran
en la mezcla combustible el alre y la esencia se verifique con un
caracter constante cualquiera que sea la veloocidad del motor y la

10 altitud a que trabaje, y se mantenga hémogénea a todas las tempera-
turas y para cualguier género de motor. '

Muchos son los tipos de carburadores que tratan de resolver el
problema a base de carburacibn autométiéa, bién por'regulacidn de
la entrada de aire, o por regulzoién de la admisién de esencia va—

15 ziaﬁdo el orificio del pulverizador, o, en fin, carbiuradores mixtos

que'regulanboantidades de alre y esencla. Todo ello exige una per-
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fecta difusidbdn del aire aspirado para su mezcla con le esencla, ¥y
esta difusidén es uno de los mayores problemas que se presentan, no
por la difiocultad de efectuar convenientemente la remoaiéninecesa-
ria para la mayor intimidad de log dos elementos, siné porque las
préporciones de alre aspirado no puedsn ser lzs mismag para todos
los tipos de motor ni para las distintas eventualidades de funcio-
namiento, siendo grandes las diferencias en rigueza de uno u otro
elemento seglin se trate de arrangue o marcha desembarazada, de si-
tios de poca o de mucha altitud, y, en general, de cuantos momentos
tengan sus condiciones de presién y temperatura diferentes de los
inmediatos anterior y posterior. ‘

El invento que nos ocupa se refiere esencialmente a 1a.idea de
dotar a cualquier tipo de carburasdor de automovil de un dispositivo
difusor de aire, qﬁe permitz, en todo momento, pero particularmen—
.te en su adaptacién a distintos tipos de motor, variar a voluntad
la seccién difusora de alre primario admitido para que, su poder de
remocién y riqueza de contenido estén en armonfa con las oircunstanff
cias del ciclo de funcionamiento correspondiente al motor a gue se
trate de apliocar, es decir, que un carburasdor gue funcione: dentro
de la méxima regularidad posible en un motor de 12 cabaldss, por e-
jemplo, lo haga asimismo bién en otro de 20. |

La presente invencidn consigue tal resultado mediante la provi-
sifn de un diafragma extensible ocuyas dilataciones o contracciones
se'regulan exactamente mediante el movimiento rotatorio axial de
un véstago, rotacién que produce diversas inclinsciones en el extre-
mo ensanchado del mismo, siendo este ensanchamiento el que, interca-
léndose entre los eleihentos deslizables entre si que constituyen el
diafragﬁa proplamente dicho, crea asf una mayor o‘menor 4rea en una

parte que no llega a ser cubierta por las patillas de los elementos

'deslizantes del diafragma, y esta varizoién de Area se traduce en
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modificaciones de la secoidn de estrangulumiento de la vena de aire

dentro de limites de amplitud guficiente para abarcar una amplia
gema de potencias de motor. Cada posicibén de abertura del diafrag-
ma estd inmovilizada debido a la accidén de sendos muelles antagonis-

tas que actuan sobre las dos partes deslizables del mismo, cuya ac-

' oidn es vencida por el juego de la parte ensanchada del véstago de

mando rotatorio, y las distintas posiciones de este vistago quedan,

a su vez, inmovilizadas por el encastre de un tetdén de la‘pieza de

cabeza del mismo en muescas convenlentemente dispuestas en la pro-
pla pared del carburador. Bn el centro de este diafragme extehsi—
ble viens a quedar situada le boquilla de salida de la esencia pul—~
verizada que estid en comunicacidn con la nodriza que, en el invento,
y como complemento de las ventajas ¥y mejoras que estamos describien-
vdo, tiene su aguja obturadors dispuesta con una cierta inclinacién
respecto a la vertical del depdsito de flotador para conseguir me-
jo® el que nunca pueda cesar la admigidén de esencia en el pulverizae.
dor siempre centrado en el diafragma de la seccién difusora, que es
otra caracteristica destacada de este invento.

Como un casc de realigacibn, a tftulo de ejemplo no limitativo,
vemog a desoribir este invento y paraisu mejor comprensidén nos val-
dremos de los dipujos de la lZmina adjuﬁta. En lag figuras,

La fig. 12 representa en corte por plano axial, y visto en ele-

vaoldn, al cuerpo del carburador en la parte correspondiente zl em-

plazamiento del diafragms extensivle.

La fig. 28 es una vista léteral, tazmbien en elevacién, del cog-
tado del carburador donde v& situado el dispositivo de manejo‘del di e
fragma, supuesto separado el botdén presionador del véstago de mando.

La fig. 3% es un corte segln X-X de le fig. 12 complementado por
los detalles de corte segin Y-Y de la fig. 2%, supuesto y4 colocado

el tprnillo de retenida del botén de mando del véstago.




La fig. 4% representa una vista en persypectiva de las dos pie-
- zag que constituyen el diafragma propiameate dicho, y en perspecti-
va se vé tambidn el véstago de mando con' su cabeza y su accionamien~

to ensanohzdo.

wvi

Bnpleamos los mismos nlmeros para designar las partes similares
%& en las distintas figuras. -
‘b§ En 1 designamos el cuerpo del carburador en la parte correspon-—
\\:E> : diente al pulvqrizador de esencia g. El citado cuerpo lleva la ven-
tana.E por donde pénetra el conducto 4 que comunica con la nodriza
10 - {(no representeda por no formar parte esencial del invento); el ta-
ladro 5 d4 paso &l véstago b de acclionamiento del diafragma, ocuyo
véstago, de seccién poligonzl, prexeriblemeute ocuadrada, termina,
en su extremo interior, en un ensaunchamiento 7 oreando asf una es-—
pecie de perffl en martillo, y su extremo exterior pasa a través
15 de otra pieza 8 dotada de un plato alargado 8° formando un apéndi-
oe seflalador sopbre una escala de pequeflas muescas § donde enoaja
un pitoncito de que v4 provisto dicho apéndioce, estando este pitén
normalmeintve oullgado & sngranar en el agujero que tengs enfrentado
debido a que, lz citzda pleza 8 est4 constantemente impulsadz & ad-
20 herirse contra la pzred del carburador por la accién de un muelle en
espirel 10 que apoya sus extremos en la referida pieza y en una aran-
dela retentora ll sujete por un tornillo, por ejemplc, que la liga
al extremo axialmente fileteado del véstago de mendo; de suerte gue
‘para desehgranar'el pitén de una muesce y poder as{ girsr el vésta-
25 g0, es necesario ejercer una traccidn sobre la cabeza de mando y lue~
go efectuar el giro, bastando soltar aquella cabeza para asegurar
la inmovilidaa del dispositivo. |
¥l elemento esencizl del dispoéitivo gue nos oocupa es el diafrag-
ma extensible, que esté constituido por dos piezas 14 y 15, oreadas

30 a base de un cilindro que tiene labradas, en su base exterior, en
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¢ade pleza, entrantes cilindricos que sirven de aloﬁamiento a los
correspondientes muelles en esplral, designéndose en 14° y 15’ di-
chos entrantes y siendo 16 y 17 los muelles, lo cuales, por su otro
extremo, apoyan en sendos entrantes 18 y 19 practicados en el centro
de las tapas laterales del carburador 20 y 21 que, una vez atorni-
lladag sobre sus asientos del cuerpo de aquel, comprimen a dichos

muelles obligendo asi a que las piezas del diafragma 14 y 15 estén

. normelmente encajadas al méximo. FL extremo interior de estas pie-

zag, 0 sea el de mutuo encaje, tiene un trazado especial conseguido
mediante un rebajado de la parte central y de clertas zohas de ge-
nerattriz, para formar asf las patillas correderas de deslizamiento

y vaciado central o de paso de aire admitido, viéndose en 22 este
paso cuando las piezas estén en su méximo encsje, en la fig. 3%, e
iniciandose su desenczjado en la fig. 48, Este maniobra de desliza~-
miento mutuc se efectus glrando, como hemos dicho, el véstago 6 cu-
yo enssnchamiento 7 gqueda zlojado en una especie de ventana forma-
da por dos de las patillas enfrentadas y gque no llegan a contactar
por sus extremos aun en la posicién de méximo encaje de las plezas,
formando dicha especie de ventana tres lados de una pieza y un lado
de la otra pleza, y asf, en la posicién de méximo encaje, el ensan-
chzmiento del véstago, o sez la perte 7, queda sensiblemente verti-
cal, posicibn acusade 2l exterior del carburador por encontrarse en—
tonces el tetén de encaje en le una muesca extrema del sector esco-
pleado, y 2l hacer girar el véstago axidlmente, dicho ensanchamiento
haciendo el papel de leva,impulsa 2 cada pieza del diafragma en sen-
tido contrario sin que por la tongitud de pattllas sobremontadas

se produsca solucidén alguns de continuidad en el anillo del diafrag-
ma cuya &rea vé4 por lo tanto siendo mayor, continuando agf{ hasta que
el ensanchado del vistago ccupe una posiciﬁn casi normzl a la de

pgrtida, o sea, el miximo ensanchamiento dé diafragma, en cuyo mo-
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mento el pitén de encaje ocuparé la otra posicién extrema en el
sector graduado. Se comprende que la parte accionadora del vésta-

g0 no llegue a ponerse completamente horizontal en le méxima sepa-
racién de piezas, y& que entonces serfu dificil el comenzar a glrur-
lo en sentido oonfrario. En la fig. 48 en 24 se indica el hueco pos—:
terior que queda siempre, aun en el méximo encaje, para que penetre
al centro del diafragme la cabeza del pulverizador de esencia.g.

" Las ventezjas de este invento sobre todo lo hecho hasta ahorz
son evidéntes, y& que unz simple maniobra de un botén basta para
varlar entre amplios lfmites el Area de estrangulacifn de la vensa
de aire admitido-sin que por ello se pierda la centralizacién exac-—
ta de salida de lz esencia pulverizada, ageguréndose asi en todos
los ocasos la mas perfecta remboidn dentro de una determinada rigue-
za, ¥y como tal gréduacién diafragmética es susceptible de ser rea-
lizada en cualquier momento, y no solamente de modc manual directo
por el dispositivo de botdén de pitdn de encaje antes desofito, siné
también ligando este botdn a un juego de palancas articuladas que
se dirija al puesto de conduccién, resulta que el conductor puede
tener en su mano los dos reguladores de log elementos de mezola ¥y
gombinarlos sdecuadamente para satisfacer exigencias de marcha en
relacién con Presiones tempereturas y momentos de distinto esfuerzo
motriz.

E} 1nvenfo, dentro de su’esencialidad, puede ser llevazdo a la
préctica en otras variantes que no elteren sus ocerzoteristicas, tan-
to respeoto a temaflo, perfil y clase de material de 1los elementos |
integrantes, como en lo cue afecﬁa a su apliocacién que sl bién se
hé descrito como ventajosa para automéviles, tambidn lo és pars
motores fijos e incluso de aviacién, en cuyo caso bastari ampliar

la escala de aberturas, pero conservando las demés caracterfsticas

~del invento.
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Descrito el invento se declaran como nuevas y de propia invenci-
én las siguientes reivindicaciones:

l.- Perfeccionzmientos en los carburadores de los motores de
explosién, esegcialmente caracterizados por constar el carburador
de un difusor de aire de naturaleza extensible formando un diefrag-
ma. en la zona de estrangulazcién de la vena de aire priﬁario admitido
y cuya abertura se puede regular mediente el giro axial de un vés-
tago,poligonal en su seoccidén recta, cuyo véAstago esté gobernado
desde el extgpior del carbﬂrador y quedando la cabeza del pulveri-~
zedor de esenclia en el centro geométrico del &rea de la zona de es—
trangulacidén de vena, sez cual sea la amplitud y perfil de dicha
érea.

2.~ Perfeccionamientos, segin se reivindica en 1l 1, caracte-

rizados porque, la mayor o menor eétrangulaoidn de vena de aire se
consigue mediante el Jjuego deslizante de dos piezas éﬁ&ébles mutua~—
mente las que, debido a la accidén de sendos muelles en espiral tien-
den a esgtar constantemenfe encajadas a2l méximo, en cuyo encaje que-
dan entrecruzadas lasg alargadas patillas de sus extremos de ensamble
excepto en la zona de una generatriz donde los extremos de patilla
enfrentados pertenecientes & cada una de lasg dos plezas, dejan en-~
tre s, aun en el méximo encaje, un espacio donde se alofa una ca-
Beze enssnchada del véstago accionador, debuerte que, al adquirir
eéta cabeza distintas inclinzciones durante la rotacién manual del
véstego, impulsaz a las oitadas patillas en direcciones contrarias
venciendo la accidn de los muelles hasta consegulr el Area de es-
trangulacidn adecuads a la olase de motor y condiciones de temPera—
tura y presién, a las gue, de momento, deba satisfacer.

3.~ Perfeccionamientos, segin lo reivindicado en la 2, caracte-
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rizados porgue, la constaneia de drea de estrangula-miento de ve-
na de alre correspondiente a cada posicidn de giro del véstago ac-
gionador, se consigue debido a gue, le extremidad exterior de dieho
véstago ésté dotada de pomo de maniobra con apéndide provisto de
pitén de encaje en un sector escopleado contre el cual esté normal-
mente engranado a causa de la accibn de un muelle en espiral que,
rodeando la extremidad del véstago apoya entre la pieza que remata
al citado extremo y una arandelaiatornillada al propio viéstago, de
suerte que, antes de podexr efectusr un giro axial al véstégo es ne-—
cesario un esfuerzo de trzccibn, tambidn axial, sobre la menciona-
pieza ehgranadora del extremo.

4.— Perfeccionamientos, segiin lo reivindicado en las 1 y 4, ca-
racterizados porque, el accionamiento del véstago regulador ds la
separaoién de laé piezas del diafragma, puede ser sjercido desde
el propio tablero del puesto del conductor 21 cual se liga median-
te adecuados sistemas de palancas articuladas.

5.- Perfeccionamientos en los carburasdores de los motores de
explosién.

‘Segin se describe y reivindica en lz presente memoria que cons-
ta de ocho hojas foliudas y mecanografiadas por una sole cara y de
una léming de dibujos.

Madrid, a siete de &£g0sto de mil novecientos cuarenta y ocho.

ADALBERTO ROLLANO PONCIANO. '
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