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Relativa a un freno de palaneas conjugadas sobre

. zapatas ¥ tambores refrigerados a todo ejes -
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MEMORIA o
que presenta,como Inventor,DON ALFONSO VALERO msmz \de nacior

o dad espafiola, residente en Cadiz calle Burrie 31. pral relativa a- UN
FRERO DE PALANCAS COHJUGADAS SOBRE ZAPATAS Y TAMBORES REFRIGERADOS

£,

/& todo eje.

Este freno es aplieable a todo eje motriz 1o seré pues lo,;ismo.%

para el del motor que para el de vehiculos-' ‘
'JK' Lo fundemental en este freno es un sistema de palancasbde.éer
do genero conjugadas,ello es,de posieiones aueesivas y alternas n-f
“;poyadas en dos soportes paralelos,de modo que cada punta de apliea—
cidn de cada palanca actne sobre el de esfuerzo de la siguiente ¥y v
asi sucesivament@.pudiendo aplicarse tantas palaneas cuanto sean neé

 cesarias a la potencia deseada del freno 0 bien aumentar la felaczoz

de los brazos de esfuerzos y aplicacidn de las palancas.

'Freno elemental.- Asi llamamos al elemento que ha de actuar sobre'

an solo eje a frenar-(Fgé 18).~-Vemos en &1 una palanca de mando. AB.,
: eon- empuﬁadura en A. y apoye giratorio en B.~-Su punto de aplieacign

- Ceconsiste en un pibote o~similar,fljo-a la citada palanca,gneﬁaatua
vgdﬁre el punto de esfuerzo a.de lavprimerﬁ'paiéncé acﬁ(a}pﬁhtofﬁe es
’fnerze.-c.de apoyo y b de aplicacién).-El punto de eSfuefzo'diéé%ﬂg%f
_aplicaci&n de la primera palanca actua sobre el de‘esruerzo 4. (por
:1ntermedio del tirante bd)de la segunda.-(en la cual: d.esfherzo.- 5;
‘ ‘aplieacidn.-f. poyo).-EI punto de aplieacion de la segunda' ﬁlan- 8
;3“ca,el e.actua por el intermedio del pibote eg scbre 228 de esfuerzo
¢Ag¢ de 1a tercera pal&nca giviésta'esfuerzo g.-aplicacién h.-apoyo i.ﬁ

‘El Pnnto de esfuerzo digo,de aplicacién de la tercera palanca el h.




- sidn eobre el eje.-Los soportes se aujeﬁaran convenientemente para ,
fijeza respecto al ‘eje sobre que actuar.-Al punto P.del ultimo pibot
3,- Se une una zapata zz.metalica, hueca en que se deposita materia refri
v geranteﬂcon su tap&n a rosca,para asegurar el ‘hermetismo de la misma
El tambor,es invariablemente unido al eje a frenar,(el’ .2l 6). tam—ﬁ;
bien es hueco, een tapdn a rosca, provisto de materia refrigerante.-i

La zapata respecto & su pibote que la soporta puede estar conectada

35- por medio de un pasador normal,que le asegure cierto movzmiento vsci-

latorio,para el mejor sdaptar al ejle a frenar.(el n}.;

No precisamos relaciones de los brazos de esfuerzos y aplicaci&n
de les distintas palancas,pues estos han de ser variablesAsegun»cénvé
niencia de aplicacién(ae-bc de la l8-df-ef de la 2%,~gi-hi’ de 14 38,
= TE etq),comc tampoao 1o hacemos del numero de palancas, por la misma raz&
| ‘Eécemos notar gue las palancas al relacionarse unas con otras por me-;

 1dio ae-tirantes o bastagas(bd.-eg.-hP.etc)estos estan atravesados por

pasgdbfes,que les permite cierto guego.de variablilidad,en sus posio

ik -mﬂ -

fones,matendo la rigidez e invariablilidad.

”Pdra deshacer el frensdo,baste el movimiento inverso de la- palan-1

ca de mando con lo gue cada palance snterior arrastra & la siguiente

Y

el eje correspondiente.

53 Freno multiple o_compuesto.- Es aplicable al caso de frenado. de mas de

uR eje,y por tanto este sistema de frenado no es mas gue un oonjunto

Ee frenos elementales acomodados convenientemente cuan ocurre en 108‘

. vehieulos de cuatro ruedas.

o
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En la fngura Re vemos el freno del par de ruedas traseras*AﬂB -C&efgh;

s e

53 1jk1.-El k.punto general de aplicacién sctua sobre 1a zapata r.por el
intermedio del pasador s.y dicha zapata por su superficle de presién f}
: mn Be ad&pta al tambor op.el que va unido invariable al eje q.-Para :
'Begurar la fi;eza -de’ los soportes formémos ‘61 marco EFGH.qne se unen ?

.a.los fijos o revestimientos de los gjes por unos taeos a&aptabies IJ-'



ea.a.a e\je tiene unLpar de ruedsas,es nel §éuua adaptahilids.d y

ello lo conseguimos con centralizar el armazén(EFGH)respecta 2l e;e
y en vez*del pibote final g.8 cada zapata,se convierte en una vari«
65~.lla en cuyos extremos gue terminan frente a cads znpata,soportan 8
ege per de ellas.las cuales se adaptan a los tambores fijos a las
"rueiaa.(y en estea caso,no al,eqe)que le es invisib;e),asi‘oongegui+
mos el frenado de las ruedas drdseras.-El mismo procedimientol;égﬁ;
E remoé5respecto al par de ruedas delanteras,pero con la caractérféii
7o~ ca de la variabilidad de los puntos de aplicacidn en los tamboree,%
que se adaptan fijamente a sus rueaas,que se deaplazan.-La figura o1
3

nos representa la proyeceién horizontal de la disposicion ael freno

eOmpuesto(para las cuatro ruedas del Vehiculo) En ella vemos qne 10;

tirantee estan formados por‘'dobles pletinas para la mejor combin&
75“ cién.-Que la union del punto general de aplicacidn del freno- con ia
barilla porta zapatas es en forma de nuez doble,que las nniones de 3
?las zapatas con los extremos de dichas varillas.estan igualmente-eng
fdrmﬁ»dé nuez,para adapfarse a la varieblilidad de desﬁlazamieﬁtbs i
del par de ruedas delanteras.-Este sector lleva st palanca demna&o i
que puede ger la misma que la de las traseras(iCBD--)de modo que séi

aiendo B. el apoyo de palanca sea D. el de aplicacién ) eafuefze gea

neral del sistema delantero,que dlrigiendose hacia sdelante ponga en

!

murcha el frenado anterior. ‘ '

~Frenado ggneral de un vehlculo.— Como las ruedas traseras<&eb2n»fren

8 35--u&r antes qnelas delanteras,hs de tenerse cuidado de que los brazos z

de. aplieacidn de la palance de mando estén en la debida relaeidn y

;‘ por ello,el BC correspondiente a las traseras debera ser menor en di‘
7rneneidn que el BD.de las delanterassen proporcién’de un inatante,casi

°“31 simultaneo(pueae graduarse su demensiones respectivas,POr ﬁipo-i

70 sitivo a&ecuado.) ) : -
o Como &etalle de construccidn diremos que los vastagos seran formam

dos por dobles pletinaa y las palancas por una mas gruesa suficiente“
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‘de mandof

“En los dibujos hemos considerado dimensiones arbitrarias mé

eaquematicas,ya gue estam han de ser variables en todas sus dimen-

elementés de freno,etec,por lo que cosideramos los dibujos-de Es

variable.

KOTA. .

105 Por la Patenté de Invencidn a ¢ue se retiere\la‘piesente<nehdr§a_

desoriptiva se :eivindican:

sucesivas y alternas en dos soportes paralelos fijo0s(o en'unfméicﬂ

|40 metalico)de modo gue el punto de aplicacidn de cada palanca sctue

“zapata. .' | ' o
Seggg &.- Uns zapata (para cada eje o movil s rrenar)hueca con:tlpod
s rosca,en cuyo interior se aloje materia refrigerante. - “ ¢§" ¥
41§ Zercers.- Un tambor correspondiente a cada zapate,hueco edn,tiréﬁmgﬁ

roscs,guarneciendo matria refrigerante,unido invariablemente'g17§un;;

to de aplicacidn de frenado.

Cuarta.- Un freno de palancas conjugadas sobre zapatas y tambOre' re*

frigerados a todo eje,de confornidad en un todo,en lc esencial y fi

yzpknes 1n¢ustriales 8 lo descrito en la precedente Hemoria y grafieumenu
-te representada con lasg figuras del adjunto plano para mayor comprenﬁ
,sidn.

" Esta Memoria consta de cuatro pdginas a doble espacio ,con

to veintidos lineas ¥y por una sola cara.
» Cadiz trece de iayo de mil novecientos euarentn A nnev

El Inrentar.'
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