
'! 8 4 7 8 6 1 8 4 7 8  8
P.- 6986.-

File 730.

* 2^013^

MEMORIA DESCRIPTIVA 

para s o l ic i t a r

P A T E N T E  DE I N V E N C I O N  

e n
E S P  A y  A 

por VEINTE año a

a nombre de BIQÍARD HI03<aN PREWITT, de nacionalidad norte­
americana, resid en te  en W aHingford, Dalaware, P en silvan ia , 
Estados Unidos de América, por;

"MEJORAS I5TR0DC OIDAS ÜN LAS HOJAS DE PALETA PARA 
HELICES O ROTORES DE AVIACIÓN".-

E ste invento se  r e f ie r e  a h é l ic e s  o ro tores de av ia­
c ió n , y más especialm ente a d e ta l le s  de la  constracción de 
p a le ta s , como deapaés se  d escr ib irá  por exten so .

En lo  pasado se  han experimentado machas d i f ic u l t a ­
des por lo s  f a l lo s  de la s  p a le tas qae ocurrían en e l extremo 
de a bordo y entre lá  p a le ta  propiamente dicha y la  estraotara
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próxima al c c ^  a que la  misma va so j e t a .  Betaa d i f ic u l ­
tades obedeoían a lo a  aumentos de esfuerzo que ocurrían en 
ioa cambios bruscos da sección  come cuando aa asaban chave­
ta s  o remaches o bridas para tr a n s fe r ir  i a carga de la  p a le­
ta  propiamente dipha a la  estructura  de su jación  á borde.
Para w i t a y  f a l l o s  de estpuetura, e l peso de la  aujecioo de 
la s  p a le ta s  r e s a lta  excesivo caando sobrevienen ausentes da 
esfn e rz o .

El método de transform ación desde an miembro es­
tructu ral redondo y con oab ierta  (adecuado para casar oon ana 
p ieza  trabajada a máquina) a l conjante estru ctu ra l p r in cip a l 
de l a  p a leta  propiamente dicha, según se  expone en e s t e . in ­
ven to , supone an enorme adelanto en s i a r te  de la  fabricación  
de p a le ta s  de r o to r , porque pneden e v ita r se  machos acciden­
t e s  fa ta le s  gracias al eontrol evidentem ente mejor de la  ina  
pección y montaje de la s  partes sn e lta s  d e sc r ita s  en e s te  in ­
v en to . Además poede a h o r^ rse  considerable peso, tanto  en 
la  conexión de a bordo como en teda la  p a le ta . ahorro
de peso en e s ta  p ítim a  se  consigne porque puede r e a liz a r se  
un e q u ilib r io  en e l sentido de l a  cuerda propiamente dicha  
Sin e l uso de p eses de nariz que no contribuyen a la  fuerza  
de la  p a le ta , pero que requieren una parte de la  restan te  
fuerza de la  misma para soportar la s  fu erzas cen trífu gas y 
de in e r c ia  que ejercen sobre el cabo.

Este in ven te se  propone como primer objeto  o frecer  
una p a leta  adaptable a la  producción en s e r ie ,  pero que incor­
pora todos lo s  d e ta l le s  deseados, incluyendo el d e sh ie le , su­
p e r f ic ie  externa l i s a  y no d esfig u ra b le , o a r a c ter ís t ic a a  da
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borde de ataqoe no a b rasivas, r e s is te n c ia  a l a  intem perie, 
e f ic ie n c ia  cetrao tara i y rogo!ación del centró de gravedad 
en ai sentido  de la  onerda. Además, e l inven to  comprende 
d e ta ll as de dibojo qce redocao al mínimo lo s  f a l lo s  e s tr sc -  
tar& les r e sa lta n te s  del a sfa erzo .

La fig u ra  1 maestra ona v i s t a  en p ersp ectiva  de 
nna p a le ta  de h é l ic e  de ro to r .

L a ,fig o ra  2 muestra ooa v is t a  en p ersp ectiva  en 
alzado parcialm ente completado de os h e lio ép tere  qoe in cereta# 
ra  lo s  A e ta lle s  de es te  in v en to .

La f ig o ra  3 es ana v is t a  en p ersp ectiva  cortada *del extremo in terne de la  p a le ta  representada en la  f i g o r a ! .
La f ig o r a  4 es on córte tran sverea l de loa mi embree 

reforzadores representados en la  f ig o r a  3 ,y
La fig o ra  5 es ana con st r  oe cien a lter n a tiv a  m odifi­

cada de l a  zátraetnra  d ^  borde de sa lid a  representada en la  
f ig o r a  3 . .

La sonatroccióo de p a le ta  d e sc r ita  ah e s te  in ven te  
sopone e l moldeo dé oo miembro tnbolar 2 en on miembro oonfi- 
gorado como ana hoja de nariz 3 qoe mantiene e l contorno ex­
t e r io r  de l a  hoja en so seoción d e la n tera . 31 tobo ea oon 
p referen cia  on só lo  tobo de ona pieza formado por operaeiones 
de estirad o  en ona pluralidad de partes qoa tiea en  r e sp e c t i-  
vamente d is t in to s  p e r f i le s  de seooióa ano de lo s  ooalea en la  
ra iz  es c il in d r ic o  o an clar , y otro da secc ión  de hoja  de na­

r iz  qoe termina hacia  e l borde de sa lid a  de la  p a le ta , con pre­
feren c ia  en ona pared placa generalmente v e r t ic a l  3 * . Pea  
^ojá delgada 4 de metala per ejem plo, de acero in ox id ab le , se
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envaelve por complano alrededor del miembro de nariz moldea­
do 3 y se  sa je t a al mismo por un a g la t in a c te  adecaado. la  
hoja de acero in ox id ab le 4 puede extenderse hasta  el borde 
de sa lid a  5 o hasta  cualquier p osic ión  a poca d is ta n c ia  del 
mismo, siempre qae s e  ase una estruct ara de soporte adaceta­
da para mantener y so sten er el contorno ex te r io r  de la  p a le ta .

Un c o lla r  te le scó p ico  ex ter io r  6 va encajado sobre 
el extreme de a bordo del miembro tab u lar 2, y se  su je ta  ade­
cuadamente, por ejemplo por soldadora, como se  rep resen ta , a 
otro medio conven ien te. La función de e s te  ca e llo  as tran s­
m itir  la s  cargas cen tr ifu gas desde la  p a le ta  a sa conexión 
de a bordo, como se  ve  en 7 en la  f ig a r a  2 .  Sh el extreme 
ex ter io r  de la  p a le ta  1 se  sa je t a un peso 8 al tobo de m ástil 
moldeado 3 en el p iv o te  9 .

31 to r n il lo  regulador 10 se^ ajusta  al través del 
sancho 11 que forma p arte del miembro 3 eonfigarado como hoja  
de n a r iz . El centro de gravedad 12 del peso 8 e s tá  l ig e r a ­
mente a popa de ana l in e a  te ó r ic a  que pasa entre el e je  de 
rotación  del rotor 13, f ig a ra  2, y el p ivote 9 , de manera que 
en e l funcionamiento se  e jerce  sobre el peso 8 ana fuerza con-
tin a a  cae tien d e  a moverlo hacia  ad elan te contra al to r n i l lo  , *regulador 10 . A si cuando e s te  to r n il lo  se  hace g irar en el 
sentido  de ap retarlo , el peso es impulsado a popa, y cuando 
e l to r n il lo  se hace g irar como para a f lo ja r lo , el peso ae pue­
de mover hacia adelante con ayuda de la  fuerza o e n t r ifa ^  qae 
actúa sobre é l alrededor de sa p iv o te  9 . La punta de la  
p a leta  se  hace de dos miembros moldeados 14, acid es adeosadá* 
mente y sa je t os a l a  cab ierta  p rin cip a l 4 y al mispth** se
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de hoja de nariz 3 , con t o r n i l lo s  que permiten cambiar el 
tamaño del miembro de peac 8 para a ten erse  a la  variación  
del e q u ilib r io  lo n g itu d in a l de l a  p a le ta  1 , r e sa lta n te  da 
la s  d esv iacion es de peso en la  fa b r ica c ió n . El miembro de 
paso regu lab le  8 se  emplea para obtener el debido centro de 
gravedad en el sen tid o  de la  cnerda para la  p a le ta  1 . La 
e f ic a c ia  de mover nn peqneño peso a proa y a popa aerea de 
la  pnnta de la  p a leta  es grande en re la c ió n  con e l movimiento 
a proa y a popa de peeos s im ila res situ ad os ceroa del eje  de 
rotación  13, fig u ra  2 .

En e l extremo de a bordo de la  p a le ta , e l agregado 
15 rec ib e  y transm ite gases c a lie n te s  desde una fu en te adecua­
da a l través del tobo f l e x ib le  55 (fig u ra  2) sa je to  en 16, y 
d ir ig e  lo s  gases c a lla n te s  a la  secc ión  de a bordo de popa de 
la  p a le ta  en 19, desde la  cual lo s  gases son absorbidos por 
o r i f ic io s  18 qne están situ ad os a lo  largo del e je  neutro del 
miembro configurado oomo hoja de n a r iz . La fuerza cen tr ífu ­
ga que actúa sobre la  columna de gasea c a lie n te s  dentro del 
miembro 8 configurado como hoja de nariz orea una abaprción 
que arrastra  lo s  gasea o a llsn tea  al tra v és del borae de ataque 
de la  p a le ta  y hacia  afuera por el respiradero ajustado auto­
máticamente 20 situado en la  punta de la  p a le ta  o cerca de 
e l l a .  En ana construcción a lte r n a tiv a , e l agregado 15 y lo s  
o r i f i c io s  16 pueden elim in arse pasando entonces lo s  gases ca­
l ie n t e s  directam ente por e l miembro tubular 2 y e l  miembro'configurado como hoja de nariz 3 .

Ha demostrado la  experiencia  que el extremo de a 
bordo de la  paleta  e s tá  sometido a un ca stig o  más que regular
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por loa  momeo t o a de f le x ió n  eo el plano da rotación  reso.lt an - 
tea de loe am ortigaaderes de p a le ta ; o b ien , e i  ae tr a ta  de 
motores r íg id o s , de la  r e s tr ic c ió n  e s tr a c ta ra l contra la  ten ­
dencia natural de la s  p a letea  a moverse en re la c ió n  mataa en 

5 e l plano de ro ta c ió n . La p a le ta  de e s te  invento maestra
eatractara  reforzadora en sa extremo da a bordo, como ae ve  
por loa  nervios de refaerzo  21, 22, 23 y 24 y el miembro de 
borde da ataqoe 2 5 . Se incorpora en la  p a leta  ana p ieza  17 
para ofrecer an panto de sa jec ión  de amortiguador de p a le ta ,

10 o medios a d ic io n a les  de a l iv ia r  la s  ten sion es del miembro ta -
' balar 2 , o para aumentar la  r ig id e z  de la  paleta  en el plano 

de ro ta c ió n . poede disponerse la  ranura de sa lid a  20 para 
cerrarse an t  omát i  o a men t e cuando no funciona el sistem a de 
descongelador, y para a b rirse  automáticamente para 16 evaoaa- 

15 oién da le a  gasea c a lie n ta s  asadoa caando fanciona dicho a la ­
terna. Esto ae r e a liz a  alteando la  poerta oharnelada 62 
qae contiene an gozne eo 6S, la  eaal en condiciones de fun­
cionamiento normales ae mantendrá cerrada debido a la  presión  
externa más grande qae la  in tern a . pero cuando se  deja paao 

20 a loa gases descongelantes y se  esta b lece  un f ln g o , la  paerta
se  abrirá aatomáticamente; como resa ltad o  de la  mayor presión  
in tern a , para perm itir la  sa lid a  de dichos g a ses. S& e s te  
sistem a, cuando se  c ierra  el paso de loa  gases c a lie n te s  la  
paerta permanecerá a b ierta  an breve in terv a lo  y dejará s a l i r  

26 ana porción de lo s  gases in tern os de la  p a je tr  hasta  qae d is ­
minuye la presión in tern a , debido a qae se  l le g a  a an e q a i l i -  
brio entre 11 s foerzas cent ráfagas qae actúan sobre la  colam- 
na de a ire  dentro de la  p a leta  y la  presión de absorción en 
dicha columna, y entonces se  cerrará la  paerta .

6
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La f ig a r a  3 maestra con más d e t a l le  la  construcción  
de la  p a le ta  en la  parte próxima al av ión . El miembro 3 
configorado como hoja de nariz 3 se  puede ver en sección  en 
extremo soparior de la  f ig u r a  3 , y la  cu b ierta  4 poade v erse  

5 ^ con más d e ta lla s  como se  ve por la  ro ta r a . Para o frecer  la
p a le ta  más e f ic a z  es necesario  reducir el peso por considera­
ciones de l a  carga de pago todo lo  p o s ib le , pero manteniendo 
la  in tegridad  e s tr u c ta r a l. Es bien sabido en e l a rte  del 
diseño de p a leta? , qne se  n e c e s ita  fuerza ad icion al en el ex- 

10 tremo de a bordo do la  p a le ta , a s í  como en otros lagares es­
p e c íf ic o s  a lo  largo de la  misma. El miembro oonflgarado  
como hoja de nariz 3 con stitu ye  el miembro estru ctara l p r in c i­
pal de la  paleta  d e sc r ita  en e s te  in ven to , y se  han es ta b le ­
cido medios para variar e l groeso de paredes de miembro segdn 

15 sea neoesario  como se ve en 28 donde el grueso de pared ha
dism inaído desde ana pared graasa en 26 a ana pared delgada  
en 27, mediante nn adelgazamiento gradnal, para ev ita r  concen­
trac ion es de te n s ió n . E ste cambio de graese de pared paeda 
r e a liz a r se  en onalquier panto a lo  largo  de la  p a le ta , o pae- 

20 de a p lic a r se  sucesivam ente a varios pontos d ife r e n te s .
3&i l a  f ig o r a  3 se  representa  ana ampliación de lo s  

miembros est r ec to ra les  de refuerzo 21 , 28, 23 y 24 , janto  
oon el miembro de borde de sa lid a  e s tro c to ra l reforzado 25 . 
Además, ana unidad de control term ostá tica  aotomátioa 29 fan- 

25 clona en tre e l  miembro de borde de sa lid a  25 y e l lado de
popa del miembro oonflgarado como hoja de nariz 3 para rega­
la r  anteméticamente el paso de gases o a lie n te s  dentro de dicho 
miembro 3 oonflgarado como hoja de nariz 3 segón se  reqaiara

- 7 -
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para, e l d e sh ie lo . a s i ,  para e l sistem a e s ta b le c id a , 3es 
gases descongelantes c a lie n te s  pueden f lu i r  por e l miembro 
3 en tiempo f r ío ,  y se  le s  c ierra  e l paso aat'omátioamente 
en tiempo o a lie n te . 31 miembro es tr  uctoral 24 e stá  oon 
p referen cia  con stitu id o  de en nervio só lid o  para formar an 
mamparo a otra hoja  imperforada que se  extiende en e l s e n t i ­
do de la  cuerda para e v ita r  el movimiento h acia  afaera de lo s  
gases c a lie n te s  d etrás del tubo de m ástil 3 que forma e l bor­
de de ataque. E ste mapáro se  puede formar en cualquier par­
t e  a lo  largo del tubo de m ástil 3 , siempre que e stá  fuera  
de lo s  o r i f i c io s  18 y dentro del extremo ex te r io r  del tubo de 
m ástil 3 , para que la s  fu erzas cen tr ífu g a s puedan actuar para 
mover lo s  gases c a lie n te s  al través del tubo de m ástil 13.
El fnneionamiento de la  unidad es  e l s ig u ie n te .

te s  brazos 30 van su je to s  a p lacas 36 y chavetas 
3? que coinciden en o r i f i c io s  a b ier to s  de la  cara de popa del 
miembro configurado como hoja de nariz 3 . Dichas ohavatas^ 
junto con lo s  brazos en Y 30 y la s  p lacas 36 pueden moverse 
librem ente hacia proa y hacia popa sa lvo  e l  control de la  mea* 
eionada unidad term oetá tica  29 en combinación con e l e fec to  
del mecanismo asociado d e sc r ito  más abajo. Se puede obser­
var que una secc ión  31 del miembro configurado como hoja de 
nariz 3 e s tá  perforada por uno o más o r i f ic io s  o s e r ie s  de 
e l lo s  Í8 , y que la  placa o p lacas 36 coinciden con o r i f ic io s  
contiguos 18 .

to s  extremos de pepa de lo s  brazos 30 van su je to s  
al émbolo 32 y a l c o lla r  31 que t ie n e  una brida 34 en su ex­
tremo tr a se r o . B1 vástago 61 a l cual va fi$am e¿te su jeto  e l

- 8
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cu ello  35 forma en su extremo delantero parte de la  paja de 
la  anidad de term ostato 29 . Un r e so r te  33 se  interpone en­
tr e  la  brida movible 34 y e l  ca e llo  f i j o  35 de manera que e j ^  
ce continuamente ana fuerza que tien d e  a hacer v o lver  el em- 

¡ * * 5 bolo 33 y e l conjunto de la  brida 34, el c o lla r  31 lo e  miem­
bros en Y 30 laa  chavetas de guía 37 y la s  p lacas 36 h acia  
popa, creando ana brecha mayor en tre la a  carao delanteras de 
dichas p lacas y l a  oara de popa del miembro 3 oonfigarado 
eomo hoja  de n a r iz .

10 La unidad de term ostato 39 va so sten id a  en lia eatruc
t , ' '4 tora  del borda de sa lid a  85 mediante e l miembro e lá s t ic o  60 .í -„ La anidad term ostátioa  e s tá  d iapaesta  para responder a la  t e a -t * peratara de loa  gases o a l a  temperatara d e l ex ter io r  de la  
! pal e ta , o como re so lta n te  de ambas cosas, según se  d esee. a s í ,

15 al comentar la  temperatura la  anidad term ostá tica  29, se  d i la ­
ta  tendiendo a cerrar la  abertora en tre la s  áreas de popa 19 
de la  p a le ta , y en el in te r io r  del miembro 3 configurado eomo 
hoja de n a r iz . La d ila ta c ió n  ad icion al del term ostato 29, 
despose que la s  p lacas 36 coinciden contra la  cara de popa 

20 del miembro configurado eomo hoja de nariz 3 , se  recoge en el
miembro e lá s t ic o  60 . Con la s  p lacas 36 en co in cid en cia  coso 
se  d escrib a , el paso de a ir e  desda la  cámara 19 a l in te r io r  
del miembro 3 qoeda cortado.

Cuando e l  term ostato 89 se  e n fr ía  ae contrae, permi- 
2S tiendo que e l  r e so r te  33 fneroe e l émbolo 38 al in te r io r  del

term ostato 89 y mueva el conjante del a n i l lo  34, e l  c o lla r  31, 
lo s  miembros en Y SO, laa  chavetas de guía 37 y la s  placas 
36 a popa, abriendo un espaeio  en tra  dichas p lacas y la s  caras

i
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de pepe de lea  aberturas 18, y permitiendo a s í  e l f in jo  de 
a ire c a lie n te  a l e  seooión de nariz 5 de la  h o ja . Las faor­
zas cen tr ífu gas que actúan sobre la  columna de a ir e  o gases  
dentro de miembro configurado como hoja de nariz g actúan 
como ana bomba de absorción para mantener un paso adecuado 
de lo s  gases descongeladores.

La secc ión  de popa de la  cu b ierta  de acero inoxida­
b le , va sosten id a  por una estru ctu ra  de metal prefabricada, 
y un miembro de borde de sa lid a  representado en l a  figu ra  3 .
La naturaleza exacta  de esta  estru ctu ra  y del borde de sa lid a  
pueden variar según la s  c ircu n stan cias do la  p a le ta  e s p e c íf i ­
ca de que se  t r a t e .  Sin embargo, lo s  ensayos han indicado  
que l a  estru ctu ra  representada t ie n e  c ie r ta s  ven tajas esp ecia ­
l e s  y que es adecuada.

puede observarse que la  estru ctu ra  de soporte de 
cuerda in fe r io r  58 y la  estru ctu ra  do soporte de cuerda supe­
r io r  44, son de d iseñe continuo desde el miembro estru ctu ra l 
84 a la  punta de la  p a le ta . 51 diseño incorpora un miembro 
continuo en bruto y moldeado 58 que t ie n e  o r i f i c io s  de a l ig e ­
ramiento 59, miembros reforzadores de cabeza SO, representados 
en d e ta l le  en la  f ig u ra  4 , s a l ie n te s  de sostén  de la  camisa 
41 y orejas de eorte 48 . El extremo de popa de lo s  miembros 
fornados de cuerda 38 y 44 tien en  s a l ie n te s  43 que solapan un 
miembro de borde de sa lid a  45 . E ste miembro de borde de sa­
lid a  puede hacerse de un trozo macizo de m aterial ligero,m ade­
r a , baque!ita  u o tras r e s in a s , o de una p ieza  de metal moldea­
do, con preferen cia  da construcción hueca. Otra m odificación  
de e s ta  estructura  de esta  figu ra  se  representa  en l a  figu ra  
5 .

- 10 -
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e s ta  forma modificada de la  estruotura  del borde 
de sa lid a , e l miembro de cnerda 64 (correspondiente al miem­
bro 36 de la  fig u ra  S) se  extien d e h a sta  nn panto 66 ceros 
del borde de sa lid a  y el miembro de cnerda 66 (correspondiente  

5 al miembro 44 de la  f ig n ra  3 ) ,  e s tá  corvado en 67 en forma de
p permitiendo qne oase e l miembro de cnerda 66 oon e l miembro 
de cnerda 64 en 68, donde lo s  dos miembros de cnerda se  conec­
tan inertem ente por agín tinantea  adecuados.

Se panden so je ta r  miembros de cnerda 38 y 44 a la  
10 camisa e x te r io r  4 y al miembro en forma de nariz 3 y al miem­

bro de borde da s a l id a  45 m ediante un a g lu tin an te  adecuado 
oon p referen cia  un m aterial qne fragua al ca lor ta l como el 
"Qyclaweld". También aa pnede r e a liz a r  e s ta  anión por el 
uso de moldee extarnoa y presión in te rn a  mediante ana b o lsa  o 

15 r e c ip ie n te  de goma adecuados, para tran sm itir  la  presión in­
terna a lo s  miembros de cnerda 38 y 44 para mantener nn contac­
to adecuado dorante e l  fraguado del ag lu tin a n te  empleado. 
Usando nn molda externo, la  forma ex ter io r  de cada p a leta  debe 
ser  id é n tic a , lo  enal da nn funcionamiento p erfeccion ad o.

20 La figu ra  2 maestra v a r ia s a p lica c io n es  de la  p a le ta
aquí representada. Por ejemplo, la s  p a letas de la  h é l ic e  o 
ro to r  de co la  46 pueden u t i l i z a r  la  construcción aquí d e sc r ita ,  
o pueden u t i l i z a r la  la s  p a le tas 1 , 47 o ambas. Con más deta­
l l e s  en la  f ig u ra  2 se  maestra un ejemplo incompleto de an 

25 h e licóp tero  que t ie n e  la s  ruedas da un tren de a te r r iz a je  48,
a l ouerpc 49, la  in s ta la c ió n  de fuerza 50, e l toando de rotor  
51 el agregado 62 el cambiador térmico 53, e l conducto de a ir e  
o a lien te  54 y loa  condnctos de a ir e  o a lien te  de la s  p a le tas

- 11
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in d iv id u a les  55. Se propone u t i l i z a r  e l ca lo r  desde e l s i s ­
tema de escape de l a  in s ta la c ió n  de fuerza 30 mediante e l cam­
biador térm ico 53, para o frecer el a ir e  c a lie n te  por el con­
da oto 54 al d isco  f i j o  56 dentro de la  cámara en al in te r io r  

6 del co lec to r  del agregado g ira to r io  52 , que sum inistra a ir e
c a lie n te  a la s  p a letas antes d e sc r ita s  por el conducto 55 . 
puede observarse qae la  p a le ta  1 , va su je ta  al cabo 5? por 
e l gozne v e r t ic a l  58 y el gozne h orizonta l 5 9 . La p a leta  1 
es comunmente conocida como p a leta  del tip o  de a le teo  y por 

10 tanto se desea qae el conducto 55 sea de construcción f l e x i ­
b le  qae se  su je ta  a la s  aberturas 16 d e l agregado 15 represen­
tado en la  f ig u ra  1 . Sin embargo en el caso de la  p a leta
47 su je ta  rígidam ente pande ser  más f á c i l  e l elim inar e l agre­
gado f le x ib le  55 y hacer e s te  miembro más r íg id o . También 

15 paede ser  deseable conducir lo s  gases directam ente por lo s
miembros da a bordo de la  p a le ta , por ejemplo por el miembro 
estru ctu ra l 57 o p a le ta  47 o por lo s  miembros 57, 59, 58 y 7 
a l a  pal et a 1 .

Lea con tro les de motor^da ro to r , la s  tran sm ision es,
20 embragues, a s ie n to s , e t c . ,  por ser  tan conocidos en la  té c n ic a ,

no se  representan n i describen aqui esp ecíficam en te . Sin oat- 
bargo, e l invento comprende e l uso de una p a leta  de ana h é l ic e  
o ro tor  da una máquina que incorpora todos lo s  d isp o s it iv o s  
n ecesarios para un vuelo con é x ito . Por ejem plo, no se  mues- 

25 tr a  conexión de fuerza entre la  in ata lao ión  de fuerza 50 y la
h é l ic e  o ro to r  de co la  4 6 . pero e s ta s  conexiones son antiguas  
en la  técn ica  y lo s  métodos normales d# con tro les de transm isión  
de fuerza e t c , están bien acred itad os y se  suponen ap licad os  
a q u í.

12



Aunque como foanta da ca lor se  re p re s e n ta  un cambia­
dor térm ico, pueden o t i l  iz a r se  otras p ara  ofrecer la  energía  
para e l d esh ie lo  de la s  p a le ta s , por ejemplo ana pequeña an i­
dad térm ica separada, incorparada al extremo de abordo de la  
p a le ta , o en el cobo o en el cuerpo del aparato.

-  B O T A -

to s  pontos ae invención propia y nueva que se  pre­
sentan para qoe sean objeto de esta  P atente de Invención en 
Sspaña, por VSB3TB años, son loa  s i  gu iantes;

i s . -  Mejoras introducidas en la s  hojas de p a le ta , 
caracterizad as por un miembro estru ctu ra l p r in cip a l configura- 
do para adaptarse al borde de ataqne de la  h oja , ona camisa, 
e x te r io r , y mieínbros de cuerda in tern os prefabricados qoe se  
extienden a popa del miembro estru ctu ra l y sostien en  la  parte  
de popa de dicha cu b ier ta .

2 s . -  Mejoras introducidas en la s  hojaa de p a le ta , 
según se: re iv in d ican  en e l punto 19, caracterizad as porque 
el miembro estroo tu ra l p r in c ip a l, comprende un miembro tabular  
de una p ieza  oon ana pluralidad de porciones de p e r f i le s  de 
sección  relativam ente d is t in t o s ,  una de la s  cuales porciones 
es anolar y otra  no anular, y configurada para adaptarse al 
borde de ataque de- la. h o ja , confundiéndose una con otra dichas  
porciones d is t in t a s .

-  13 -
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3 9 ..  Mejoras in troducidas en la s  hojas de p a le ta  
según se re iv in d ic a  en e l panto 19 caracterizad as porqae el 
miembro principal estru ctu ra l es haeco y t ie n e  cambios de
grueso de parad.# .

5 4 6 . .  Mejoras in trodacidas en la s  hojas de p a leta
según se  re iv in d ican  en el ponto 19 caracterizad as porqae 
lo s  miembros de caerás tien en  n erv io s de refaerzo de forma 

* sem ic ircu la r .
5 9 . .  Mejoras in troducidas en lae hojas de p a le ta

10 según se  re iv in d ican  en el panto 19 caracterizad as porque una
estructura de refaerzo su je ta  fijam ente a l miembro estru ctu ra l 
prin cip al y la  cubierta  e x te r io r  y situ ad a  en e l extremo de 
a bordo de la  p a le ta .

6 9 .-  Mejoras introducidas en la s  hojas de p a leta  
15 según se  re iv in d ican  en el panto 59 caracterizad as porqae la

estru cto ra .d e  refuerzo in(Mrpora una p ieza  da su jeción  ex te­
r io r  de la  cubierta  de p a le ta .

7 9 .-  Mejoras in troducidas en la s  hojas de paleta  
según se  re iv in d ican  en e l ponto l s  caracterizad as por on miam 

20 bro que forma e l borde de sa lid a , extendiéndose el miembro de
cnerda del soporte en tre  dicho miembro y al estru ctu ra l prin ­
c ip a l .

8 9 .-  Mejoras introducidas en la s  hojas de p a leta  
según se  re iv in d ican  en e l  ponto 19 caracterizad as por una 

25 oapa a g ía tin a n te  de unión entre la s  su p e r fic ie s  yuxtapuestas
contiguas da la  cubierta  ex ter io r  y lo s  miembros de cuerda del 
soporte y e l miembro estru ctu ra l p r in c ip a l, para u n ir los todoa 
en una unidad e s tr u c tu r a l.

1.
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9 3 .-  Mejoras introducidas eo la s  hojas de p a leta  
según se  re iv in d ican  en e l panto 49 caracterizad as porque lo s  
miembros de cnerda t ie n w  su p e r f ic ie s  planas entre la s  cuales 
lo s  n erv ios sem icircu lares forman muescas en tre la s  su p e r fic ie s  

g planas y so stien en  la  cab ierta  e x te r io r .
1 0 9 .- Mejoras in troducidas en la s  hojas de p a leta  

según se  re iv in d ican  en el panto i s  caracterizad as porqae lo s  
miembros de oaerda con sisten  en an miembro in te r io r  oon n erv ios  
que recaerzan la  parte superior de la  cab ierta  e x te r io r , an 

10 miembro in te r io r  oon n erv io s qce refu erza  t a  parte in fe r io r
de dicha ca b ierta , y la b io s  formados en el borde delantero de 
lo s  miembros oon nervios in te r io r e s  d isp a esto s para su jeta r  
e s to s  ú ltim os miembros al estroo tara! p r in c ip a l.

1 1 9 .- Mejoras introducidas en la s  hojas de p a leta  
16 según se  re iv in d ican  en e l  ponto l s ,  caracterizad as porqae

al miembro estru ctu ra l p rin cip al es haeco y se  disponen medios 
para conducir gases c a lie n te s  al extremo da a bordo del miem­
bro ta b a la r , y medios para dejar qaa lo s  gaaes c a lie n te s  esca­
pen del miembro tabular cerca de la  pacta e x te r io r  de la  

20 pal o ta .
1 2 2 Mejoras in troducidas en la s  hojas de p a leta  

según se  re iv in d ican  en e l panto 11$ caracterizad as por medios 
term osta ticos de acción autom ática para C ontrolar la  admisión 
de gases c a lie n te * .

25 i s a . -  Mejoras in troducidas eo la s  hojas de p a le tas
según se  re iv in d ican  en e l  punto l i a  caracterizad as por ana

- 15 -
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montara e lá s t ic a  para el medio de control term o stá tieo .
1 4 s .-  Mejoras in troducid as en la s  hojas da pa le­

ta  según se  re iv in d ican  en e l  panto l i s  caracterizad as por­
que el medio de escape de lo s  gases c a lie n te s  es de regula­
ción autom ática.

1 69 .- Mejoras in troducid as en la s  hojas de pale­
ta  según se  re iv in d ican  en e l  punto 143, caracterizad as por 
un c ierre  charnelado en la  cu b ierta  d ispuesto  en una región  
de presión externa relativam ente a lta  durante l e s  movimien­
to s  da la  p a le ta , y expuesto a la s  presion es dentro y fuera  
de la  misma, estando dicha cu b ierta  d iapuesta  para cerrarse  
durante la s  condiciones normales de vu elo  cuando se  corta  el 
paso de gas a lo  largo  de l a  p a le ta , y a b r ir se  en fundón de 
la  presión in tern a  aumentada que prepondera sobre la externa.

1 6 3 .- Mejoras in troducidas en la s  hojas de pale­
t a  según se  re iv in d ican  en el punto i s  caracterizad a porque 
lo s  miembros de cuerda son superior e in fe r io r  prefabricados 
y el borda de sa lid a  de la  hoja se  forma prefabricando uno de 
dichos miembros en su borde de popa para co in c id ir  con e l 
otro miembro de cuerda interno y uniendo con ag lu tin a n te  d l-  
ohes miembros de cuerda in tern o s en la  su p e r fic ie  coinoidente

1? $ .- Mejoras in troducid as en la s  hojas de pa le­
t a  según se  re iv in d ican  en e l punto 13 caracterizad as por un 
peso a ju sta b le  en el sentido  de l a  cuerda para ofraoer varían  
t es manufactureras.

1 8 9 ,- Mejoras in troducidas en la s  hojas de p a le ­
ta s  según se  re iv in d ican  en e l  ponte l? s  caracterizad as porque 
el peso va montado movible en e l peae miembro estru ctu ra l prin-*

- 16 -
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cip a! y s* Aiaponao medios paya regn lar la  p osic ión  del peso 
oa s i  sen tid o  de la  cnerda de la  p a le ta .

1 9 * .-  Me joras introdneidas en la s  hojas de p a leta
para h é l ic e s  o ro tores de a v iac ió n .

Tal y como se  ha d escr ito  en la  Memoria qne ante- 
oede representado en loa  dibnjoa qne se  acompañan y con lo s  
f in e s  qne se  han e sp e c if ic a d o .

Esta Memoria eonsta de d ie c i s i e t e  hojas e s c r ita s  
por ana so la  cara .

M a d r id ,-  2 AG 0.1948
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