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R E  H O R  I  A D E  3 0 R I  p T I  V A

E ste  in ven to ,se  r e f ie r e  a un mecanismo de cambio de ve­

lo c id ad es y a l a  vea de fren o ,que se- accionan por p re s id a  

de a c e ite .p ro p io  para  veh ículos de m otor,en su b stitu c ió n  

de l a s  c a ja s  de v e loc id ad es por en gran ajes en marcha h ac ia  

adelante,em brague y freno de p ió ,q u e  so lo  se  conservan co­

mo re se rv a  p a r-  c a so s  de a v e r ia  del que se  preconiza u o- 

t r o s  de c a rá c te r  'u n -p c io n al.

Una da 1 -s vcn t-j-n  de e ste  mecani smo e s  l a  de re p o rta r  

una mejor conservación del motor, y a que se  e v it a  e l frenado 

de aquel mediante lo s  cambios a menor marcha.

Otra v en ta ja  tien e  e l re fe r id o  mecanismo, cual e s , l a  de 

conseguir una mayor duración del fo rro  de fre n o ,y a  que,eo-
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mo se  ha d ich o ,so lo  se  u sará  el iran o  de p ié  en c a so s  exaep. 

c ló n e le s . Asimismo,p rese n ta  las v e n te a s , le  no producir r u i­

do alguno, siendo de gran i l e g ib i l id a d  para e l  paro rápido 

de una a  o tra  v e lo c id a d ,s in  que lo s  cambios so  produzcan 

5 por s a l t o s ,s in ó  de una manera gradual en uno y otro  se n tid a  

A continueaidn se  describe  e l  mecanismo de que se  habla, 

con e l a u x ilio  de l o s  d ib u jo s de l a  h o ja  ad ju n ta ,en  lo s  qu^ 

en forma un tan to  esquem ática,se rep resen ta  un caso  de rea­

l iz a c ió n  p r á c t ic a  del mismo.

10 La F ig . I , e s  una sección  lo n g itu d in a l,u n  tanto  convenció^

n a l ,d e l  comjunto d el re fe r id o  mecanismo; l a  F ig .  a ,un a se c ­

ción  tra n sv e r sa l por l a  p arte  correspondiente a l  cambio de 

v e lo c id ad e s,y  l a  F ig .  3 , o tra  se cc ió n  por l a  p a rte  de lo s  

fre n o s .
15 B ¿ - l - , a e  d ib u ja  e l e je  procedente d e l motor del vehícu­

lo  de que se  h a b la ,e s  d ec ir ,q u e  va so l id a r io  a l  extremo co­

rrespondiente d e l c igüeñ al de aquel con e l  que gi3?a,y l le v a  

f i j a d a  l a  c a ja  - 3 - ,de sección  c ir c u la r ,a b ie r t a  por l a  cara  

opuesta a i  motor,penetrando en l a  misma e l  e je  conducido 

20 -ó-,cuyo extremo queda apoyado en e l  propio e je  - l - ,y  a l  qis

va so l id a r io  un c á r te r  - 6 - ,con e l  que conjuntamente g ir a ,

E l e je  - 3 - , termina con l a  doble rueda dentada - 2 - ,con l a  

que engranan t r e s  piñones - 4 - , también dobles,cuyo e je  r e s ­

p ectivo  va montado en e l  c á r te r  -5 - . Entre cada dos ruedas 

25 - 4 - , va e sta b le c id a  una b ie la - 8 - ,a r t ic u la d a  a  aq u e lla s  por

un pasador - 9 - ,en tanto  que,por e l  extremo op u esto ,lo  están  

a  un Ómb'olo - 7 - ,q u e ,a l g ir a r  d ich as ru a d a s ,se  mueve a l t e r ­

nativamente a  lo  la rg o  d el c il in d ro  -1 0 - ,montado en e l  pro­

p io  c á r te r  -5 - . Los c il in d ro s  - 1 0 - ,comunican por su  fondo 

30 con l a  cámara - 3 - ,a  tra v é s  de una v á lv u la  - 1 1 - ,que se  pro-
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longa en un e je  - 1 4 - ,que só b re se le  del c á r te r  - 5 - ,por un

extrem o,pare r e c ib i r  l a  palan ca - 1 5 - , l e  un regulador au to­

mático y o tra  palan ca maniobrada por un t ir a n te  -1 5 - ,a r t i ­

cú la lo  a un manguito corredero -5 5 - ,montado en e l  e je  -ó - , 

y que mueve en sen tido  conveniente,una palan ca - 1 5 - ,que se  

maniobra por un p e le l  que su b stitu y e  a l  le  embrague co rrien  

t e ,

Sobre e l e je  - 6 - ,va móntala l ib r e  una p ie z a  que forma 

lo s ex cén tricas - 5 5 - ,en c a la  una l e  l a s  cu a le s  va e s ta b le ­

cido e l  o o l la r  le  excén trica  le  una b ie la  -5 5 - ,a r t i c ú la la  

a  un émbolo -54-, que se  mueve a  lo  la rg o  le  un c ilin d ro  

- 5 6 - ,que por su  extremo comunica con é l depósito  l e  a c e ite  

a  tra v é s  le  una v á lv u la  - 5 7 - ,que se  maniobra por un s i s t e ­

ma ' l e  p a lan cas -56-59-56-55-, le s  le  e l pedal de accionamiento 

l e í  conjunto.

Rn e l  propio e je  - 6 - ,va e s t a b le o i lc  un manguito d e sp la ­

zadle -1 8 -, que g ir a  con aquel y que re a ib e  l a  acción  de un
. ^

brazo - 1 7 - ,que gobierna e l  propio pedal an tes mencionado. A  

manguito - 1 8 - ,a l  avanzar h ac ia  l a  p ie z a  -5 0 - ,l á  lu g a r  a  

que se  abra un a n i l lo  - 5 1 - ,que obra de embrague a  f r ic c ió n , 

in ic ián d o se  a l  g iro  le  l a  p ie z a  - 5 0 - ,y luego e l  acoplamiento 

l e  ambas queda firm e cuando un dentado e x te r io r  l e í  propio 

manguito -1 8 - ,se  a l o ja  en tre e l  dentado in te r io r  ce l a  p ie ­

za -5 0 -.

E l funcionamiento le  e s te  mecanismo tien e  lu g a r  en l a  

forma, s ig u ie n te :

H allándose en marcha e l  m o to r,g ira  e l  e je  -1 - y el cuer­

po -3 - , En e l  in te r io r  le  e s te ,p o r  fu e rz a  c e n tr ífu g a ,se  

forma una corona le  a c e i t e , le  manera que quedan sumergidos 

en e l  mismo l a s  booas; de lo s  c il in d ro s  - 1 0 - ,en cu a lq u ier  

momento y p o sic ió n  que ocupen en su  g ir o . Las ruedas -5 - ,
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mueven la s  ruedas - 4 - ,y lo s  émbolos , a sp iran  y expulsan 

librem ente a c e ite  a  trav é s  de l a s  v á lv u la s -1 1 - ,r e s p e c t i­

v a s , que se  h a llan  completamente a b ie r t a s ,  quedando inmóvil 

e l  c á r te r  -5 -  y e l  e je  -6 - .

Para l a  p u esta  en marcha del v e h íc u lo ,se  a c e le ra  e l  mo­

tor y se  obra sobre e l  pedal que su b stitu y e  a l  de embragó 

Con e l l o ,e l  sistem a -12-32-13-,de cada c ilin d ro  - 1 0 - ,in i ­

c ia  e l  c ie r re  de l a  re sp e c tiv a  v á lv u la  -1 1 - ,lo  que o b lig a  

a lo s  p iston es - 7 - ,a un mayor esfuerzo  y a  una acción  de 

fren o  que se traduce en un re tra so  en su funcionamiento 

que so lo  es p o s ib le  compensar con e l  g iro  del sistem a -5- 

- 4 - ,sobre l a  p arte  motora -1 -2 -3 - , De e s t a  m anera,se i n i ­

c ia  e l  g iro  de l a  p arte  movida y ,a  p a r t i r  da e s te  momentq 

puede so lta r se  el pedal de actu ación  pues en tra en fu n cio­

namiento el regu lad or automático -15-, que gradualmente va 

cerrando l a  v á lv u la  -1 4 - ,h a sta  l l e g a r  a  una ve locid ad  de­

terminada en que quedan inm obilizados l o s  émbolos - 7 - ,y 

con e l lo  formando una s o la  unidad o bloque lo s  e je s  -1 y 

6 - ,que g iran  a l a  misma ve locid ad ,

para  f r e n a r ,s e  d e ja  l ib r e  el pedal del ace lerad or y 

a l  obrar sobre e l  d el mecanismo se  produce,en prim er t é r ­

mino, a l  acoplam iento -1 6 -3 0 - ,con lo  que entran en fu n c io ­

namiento lo s  émbolos -2 4 - ,y a l  se g u ir  obrando sobre e l  

propio p e d a l,se  c ie rra n  progresivam ente l a s  v á lv u la s -27-) 

lo  que d i f i c u l t a  e l movimiento de aq u e lla s  y ,por tan to , 

del e je  - 6 - ,que en e s ta  forma se fre n a  h a sta  q u e d a r,s i se  

q u ie ra , totalmente inm ovilizado.

31 mecanismo d e sc r ito ,s e  complementará con un d isp o s i­

tivo  de marcha u trá s ,p o r  cambio normaL.

Rn l a  r e a l iz a c ió n  p rá c t ic a  d el in v e n te ,se rá  v a r ia b le30
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cuanto se r e a le r a  a dimensiones,m ateria le s ,fo rm as y &eta_ 

l i e s  de oons tru óción  y ,en  gen era l,en  todo cuanto no a l t e ­

re,cam bie o m o d ifiq u e ,la  e se n c ia lid a d  del mismo.

- N O T A -

Se REIVINDICn como ob jeto  de e s t a  PATENTE:

19  un mecanismo de cambio de v e lo c id ad es y freno,acojo  

nados por p resió n  de a c e ite ,p a r a  veh ícu lo s da motor,que 

en su e se n c ia lid a d ,c o n s is te  en que e l  e je  motor acciona 

unas ruedas montadas en un c á r te r  s o l id a r io  a l  e je  movid? 

y cada una de d ichas ru e d a s ,a l  g ira r ,a c c io n a n  e l émbolo 

de un c i l in d r e  que por su fondo comunica con e l  depósito  

de a c e ite  que lo s  rodea, a tra v é s  de una v á lv u la  cuyo cie_ 

r r e  se  in ic ia  por l a  acc ión  de un pedal.,dando lu g a r  a  usa 

acción  de fren o  que se  traduce en una pérd id a  de v e lo c i­

dad que se  compensa,automáticamente,con e l  g iro  del c á r­

te r  mencionado y del e je  conducido a  que va fijado;eomp36 

tándose e l  c ie r re  de dichas v á lv u la s por un regulador 

cen trífu go  h asta  l le g a r  a l  c ie r r e  completo de a q u e lla s , 

en cuyo momento, im p o sib ilitad o s de moverse lo s  émbolos 

en l o s  c ilin d ro s,fo rm an  un solo bloque con e l e je  motor 

y e l  e je  movido que g iran  conjuntamente..

as E l propio mecanismo en e l  q u e ,e l c á r te r  so l id a r io  

a l  e je  moví do, queda a lo jad o  en e l in te r io r  da un cuerpo , 

a  modo de tam b o r,so lid ario  a l  e je  m otor,y en dicho c á r ­

t e r ,a l  g i r a r . s e  forma,por fu e rz a  cen tr ifu ga ,u n a  corona 

de a c e ite  que- cubre en cu alqu ier p o sic ió n  del sistema 
l a  entrada de lo s  t r e s  c i l in d r o s  que e l  mismo comprende.

39 R1 propio  mecanismo en e l que,para e l  fren o ,figu ra  

un embrague que, en e l  momento oportuno y por l a  acción 

del propio ped al del m ecan ism o,fija  a l  e je  movido del
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miamo,una p ie z a  con doa ex cén tricas que accionan e l  émbo­

lo  le  cada uno de dos c ilin d ro  a que,pac su  f  ondo, c oiaunioaa 

con e l depéeito le  a c e ite  a tra v é s  de una v á lv u la ,e n  f o r ­

ma que,a medida que se c ie r r a  e s t a ,e l  émbolo re sp ectiv o  

5 ha de vencer una ma^or r e s i s t e n c ia  a l  m overse,lo  que se  

traduce en una d if ic u lt a d  en e l  g iro  d e l e je  movido y ,p or 

con sigu ien te ,en  su fren ad o ,h asta  su paro complete s i  a s i  

conviene.

49 "UN MECaklTISMO DE C-sUBIo DE VELOOIDaDES Y FRENO,AGCD 

NSDOS POR PRESION DE aCE.ITB,RüEA VEHICULOS DE MOTOR".
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