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3aDOS PO PEESICH DE «UBISE,Paia VEEICULOS DB LIOTCR™, & fa-
vor de sadela PRADARA-GAIHABH,de nucionzlidad espaiiola,

gidents en Bawedlon=,.venida de¢l 7ibidabo,n® 65.
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sete invento,ss refiers a un mecunismo ds cambio s ve-
locidadss ¥y 2 lu vex e Ireno,qus s aeeionan por presién
dc usceite,proplc para vehfculos do motor,en substitueién
do las cajas ds veloecidudes por engr.najes sn marcha hawis
adelante, enbrasus ¥ freno ds pif, ue solo Se conservan co=-

Me TUoErva per. cisos de wveriw sl qus se preconiza u o-

tros de caraster s.c.pciondd.

Una ds leo vendo - 46 este mecundsmo ¢s la de roportar
uns i jor congewrvacibn del moter,yu que se svita el frenado
d: aguel mediante los camblos & nmenor nureha.

Otra ventuja tiene el referido mecunismo,cual vg,la de

conseguir une mayor auracién del Zorro de freno,ya que,co-
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me se he dicheo,scle se usuwrd ¢l freno de plé en casos 6X06D-

aran

ciondles. Asimiamo,presentu lus ventaujus de no producir rui-
da alpuno,sisndc de

L1

wlexnibilidad pora el paro répido
de un. a otrue velocidad,sin gus los cumbiocs se produzecan

por salbos,siné de uba mancra graducl en une y otro sentida
A contimuueidn ss dsscribe el

maganicnoe de que se habla,
con el auxilio de los dibujos de
en forma un tunto esquemitici,se

1i hoju adjunta,en los qug
lizteibn précticxw del niwmo.
10

representa un cuso de reu-

La Pig. I,6s5 une seceién longitudinul,un tanto conwenclo
nal,del comjunto del referido uscanismo; la Flg. <,unsa sec-

fronos.

oe
eidn tramsversal por la parte correspondiemte al cambio de
velocidades,y 1la ®Pig. 3, otra seccién por la parte de los

15

Bh -l-,se dibujs el eje procedente del motor del vehfcu~
lc de que se hubla,es decir,que va golidario al extremo co-
rrespondisnte del eighefial de aguel con el gue gira,y lleva

fijada le caja -5~,da-saecidn eircular,ablerte por la cara

opuesta al motor,penstrzndo en 1l misma el ejs condueido
6= cuyc extremo gueds apoyado en el propio eje ~l=-,y &l Qb

vi solidario un carter =S-~,c0n ol gue conjuntamente gira.

El eje —~i-,terminz con la doble rueda dentada ~Z-,con la
qus engranan tres pifiones -4-,tambien dobles,cuyo 6€je res-~
pectivo va montado en el carter -5-. Entre cada dos ruedas
~4w, va ostablesldxn ung biaela-8-,articulada a aguellaés por
un pasador ~9-,en twmnbto que,pol el extremo opuesto,lo estdn
a un émbolo ~7-,que,al girar dichuis rusdas,se musve alter-
nativamente & lo largo del cilindro ~10-,montado en el pro-
pio carter ~b-. Los ¢ilindros -10-,comnican por su fondo

30 con la cémara ~3=,a través de una vdlvula =~ll~,qué 80 Pro-

.
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longs en un eje -l4-,Gue sobresale.éal carter ~b-,por un
extremo,para recibir la pulancsd ~lo-,de un regulador auto-
mético y otra palupecu maniobradd por un tirants ~15-,arti-
culado « un munguito corrcdero ~di~,montado en el &jo -6-,
¥ que mueve enr sentido conveniente,unda palanca ~l12-,que ge
miniobra por un pedel que substituye al de embrague ocorrien
te, -

Sobre el eje -6~,va montuda libre una pileza que forma
dos oxoéntricas ~-22-,en cada una de las cuales va estadble-

/oido el collaxr de excéntrica ds una bielas -23-,artioulada
& un 8mbolo ~24-,que se mueve & lo lurgo de un cilindro
28-,que por su extremo comunica con el depdsito de aceite
a traves de una véAlvala -327-,que gs maniobra por un siste-
me - de pAlencas -36-~29-26-~20-,d6ade 6l peddl de accionamiend
del conjunto.

Bn el propio eje -6~,va establecido un mangulte despla~
zable ~18-,que gira con aquel y que rexibs la aceifbn de un
brago -l7-,que gobierna el propio péé&l antes mencionado, B
manguito ~18-,al avanzar hacla la piezy -20-,44 lugar a
gue se abra un anillo -2l-,que cbra &s smbrague & friceidn,
inicidndose el giro de la pieza ~20=-,y luego el acoplamiend
de ambas gueda Pirme cuando un dentado exterior del propio
nanguito -1l8-,8¢ wloja entrs el dentado interior we la ple-
28 =30,

El funcionumiento de este mecanisgmo tlene lupger en la
forma siguiente: |

Halldndose en murceha wl mobor,zira el eje -l- y &l cuer-
po =3-, Bn el interior de sste,por fuersza centrifuga,se
forma una corons de acelts,ds manera que gquedan sumergidos
en el mismo las bocsas de los cilindros ~l0=-,en cualquisr

momento ¥ posicién que ocupen en su giro. Las ruedas -2,
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ngeven las ruedas -4-,y los émbolos ~7-,agpiran y expulsa

libremente aceite a través de las vélvulas ~1ll-,respecti-

vag,que se hallan completamente abiertas,quedando 1rm6vil
el carter -5~ ¥y 6l 8j0 =6-,

Pura la puesta en marcha del vehfculo,se aselera el mo-
tor v se obra sobre el pedal gue substituye al de embragw
Con sllo,el sistena -12-32-18-,d4e cuda eilindro ~10=-,ini-
cia el alerre de lu respectiva védlvuls ~ll-,l0 que obliga
a los pistones -7-,8 un mayor esfuerzo y & unsa dceidn de
freno que se tradusce en un retraso en su funcionamisnto
qus solo e¢s posible compensar con el giro del sistema =b-
~4-,g0bre la parte mobora ~l-3=3-, De esta manersa,se ini-
eiz ol giro Qe 1la parte movida y,a partir de este momesnto
pusde solturse sl pedal de actuaeibn pues entra en funcio-
namiento el regulador automitico =-li-,que gradualmente va
cerrando la vélvula ~l4-,haste llegar & una velocidad de-
terminada en Que quedan immobilizados los émbolos ~7-,y
son ello formando una sola unidad o bloque los ejes -1 ¥
6=,que giran « la misma velocidad,

Para frenar,se deja libre el pedal del acelerador y
al obrar sobre el Adel mecanisme se produce,en primer pér-
mino, el acoplamisnto -18-320-,con lo q¢ue entran en funelo-
naniento los dmbolos =24-,7 al segulr obrando sobre el
propio pedal,se cierran progresivamente las valvulas =327+
lo que dificulta el movimiento 4= aquellas y,por tante,
del cje =6-,que en ecuta forma ss frenz hasta quedar,si se
guiera,totuluente Inmovilizado, ‘

21 mecunismo descrito.ss complementard con un disposi-

tivo de mireha =trds,por cambio normd.

an lu reulizacidn prieticu dsl invento,serd variable
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ouinto e reiiera a dalmensiones,materiales,formas y deta
1les de construceidn y,em general,en tedo euanto no alte

re,canbis o modifique,ls esencialidad del mismo.

-3 0o ? A~

Se HEIVINDICA como objeto de esta PATENTE :

1e Un méeanismo de camoic de velocidades y freno,accik
nados por presién de aceite,purs vehfoulos ds motor,que
en su esencialidad,consiste en que el eje motox acveiona.
unas ruedas montadas en un cdrter solidaric al sje movid
y cads una de dichas ruedas,al girar,accionan el émbole
de un cilindro que por su fondo comunica con el depbsito
de aceits que los rodea a través de una védlvula cuyo eie_
rre so inicia por la sscién de un pedal,dando lugar a wh
accién ds freno que se traduce en unu pérdida de veloci-
dad qua so compansy,autonmdticamenta,con el giro del car-
ter mencionadoe y Gel eje conducido a que va fijado;compld
tindose el cierre de dichus vdlvulas por un rsgulador
centfifugo hasts llegar z1 clsrre completo de aquellas,
en cuyo momanto,imposibilitados de moverse los émbolos
en los c¢ilindroes ,forman un solo blogus eon sl eje motor
vy el ejs movido que giran conjuntamenta.

28 11 propio mecanismo en sl que,el carter solidario
al ejé movido,queda alojado en ol interior de un euspo,
a nodc ds tambar,solldarioe dl eje mobtor,y en dicho car-
ter,cl girar,se forma,paw fuerza centrifuga,unia corona
de aceite qua cubre en sudlguler posicibn del sistema
1a entruda de los Tres eilindros gue el misumo ccmprends,

3¢ Bl propio mscanismo en el que,para el Irenco,figum
un em{orague que, en el mowentc oportugo ¥ por la saeién

del propio pedul del mecanismo,fija al eje movido del
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nismo,uns pieza con dos exeéntricas gyue accionan el émboe
lo de cuda uno dc dos clllndres gue,pac su fondo,commnican
con ol depleoito ie acelite & través de unu v&lwvnla,en for-
we gue,s meilds que ss clerra estw,sl émbolo respective
ha de vencesr uns mag;‘o:‘ resistencia al movsrse,lc cgue‘sa
traduce en unu dificultad en ¢l ciro del eje movido y,por
consiguients,en su froendo,hasts su puaro complebe si asi
convisne,

42 U MECANISEO DE Sal3BI0 D VELCOCIDADES Y FRENG,ACCD
NADOS PO PRESION DB GATTE,PaR4 VENICULOS DE MOTOR".
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EScala variable.
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