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sobre:
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Solicitantes: MONROE AUTO EQUIPMENT COMPANY,
domiciliados en MONROE, Monroe County,

Michigan, Estados unidos de America.

Este invento se refiere a aparatos estabilizadores
para vehiculos y, mas especialmente, a aparatos para
mantener elasticamente el cuerpo o caja de un vehiculo en
posicion centrada con respecto a las ruadas Yy al eje.

El aparato estabilizador de este invento, se
representa en los dibujos aplicado®™ a un vagdn de ferrocarril
para viajeros, del tipo que tiene el cuerpo elasticamente
sostenido sobre un eje de ruedas, de tal modo que tenga
libertad para moverse vertical y lateralmente con respecto

a las ruedas y al eje. EIl aparato a que este Invento se



refiere esta preparado para conectarse entre el cuerpo

del vagén del ferrocarril y el eje, para moderar la amplitud
de la oscilacién lateral del cuerpo , y,- a la vez, mantener
éste, elasticamente, en posicidon centrada con respecto

al eje. Se comprenderé sin embargo que el aparato a que
este invento se refiere puede emplearse con distintos

tipos de vehiculo y no se limita al empleo con el modelo
especial de vagén del ferrocarril gque en esta memoria

se describe y se representa en los dibujos adjuntos.

Un objeto de este invento es proporcionar, en
aparatos estabilizadores dé la indole mencionada, un
amortiguador para moderar la amplitud del movimiento
lateral entre el cuerpo de un vehiculo y el eje de las
ruedas del mismo.

Otro objeto de este invento es proporcionar, en
aparatos estabilizadores de la Indole citada, un dispo-
sitivo perfeccionado de barra de torsion adecuado para
conectarse en el cuerpo del vehiculo y el eje de las
ruedas, para, mantener elasticamente el cuerpo en posicion
centrada con respecto al eje.

Un nuevo objeto de esté invento es proporcionar
en aparatos estabilizadores del tipo indicado, medios de
soporte perfeccionados Construidos, y dispuestos de modo
tal quej a la vea, sostengan la barra de torsidn ¢sitada e
impidan la sobrecarga de la misma.

Constituye ademds un nuevo objeto de este invento,
proporcionar, en aparatos estabilizadores de la clase citada, -
un nuevo montaje para conectar 3.a barra de tensién indicada
al eje y al cuerpo de un vehiculo, de tal modo que la barra

de torsién, sea accionada al desarrollarse un movimiento



relativo entre e&"e&er&o”~del vehiculo y el eje, y mantenga
asi el cuerpo y el eje en la posicion centrada antes
mencionada.

Otro nuevo objeto de este invento es proporcionar
aparatos estabilizadores perfeccionados del tipo antes
indicado, que puedan usarse con distintas clases de
vehiculos y que sean de construccidn relativamente senci-
Ila, de fabricacidon econdmica y de funcionamiento excepcio-
nalmente eficiente.

Estos y otros objetos de este invento se haran
evidentes por la descripcién detallada siguiente tomada
en combinacion con los dibujos adjuntos, en los que:

La fig. 1 es un alzado parcial de un coche de
ferrocarril con el aparato estabilizador de esté invento
a él conectado, y con partes separadas o en seccioéon ,
para mayor claridad.

La fig. 2 es una vista en planta, fragmentaria, de
la parte inferior del vagén del ferrocarril representado
en la fig. 1,.con el aparato- estabilizador de este
invento a él acoplado.

La fig. 3 es un corte a mayor escala del conjunto
representado en la fig. 2 y segin la linea 3-3 de la
misma.

La fig. 4 es un corte del conjunto representado
en-la fig. 1 por la linea 4-4 de la misma , Yy

La fig. 5 es un corte, a mayor escala, del
conjunto representado en la fig. 2, por la linea 5-5 de
la misma.

Con referencia a los dibujos y, mas especialmente

a las figuras 1 y 2, se observara que el vagén del
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ferrocarril en ellas representado, incluye un cuerpo 7 ,
ruedas de tipo corriente 9y 11, un eje de ruedas 13 y
mufiones 15 y 17 en los que estan montadas las ruedas 9
y 11. En el cuerpo 7 estd elasticamente sostenido por
las ruedas*y el eje, mediante dispositivos de suspension
19 conectados entre cada uno de los mufiones 15y 17 y
los costados adyacentes del cuerpo 7. Cada uno de los
dispositivos de suspension 19 incluye un amortiguador
21 de accioén directa, que tiene un extremo inferior de
acoplamiento 22, bifurcado, conectado por una junta
universal a su respectivo muiién, en 23. El extremo
superior de cada uno de los amortiguadores 21 esta acoplado
a una palomilla o silleta 25, unida a su vez al cuerpo
7. Cada uno de los amortiguadores 21 esta rodeado
por un muelle helicoidal 27 cuyo extremo inferior se ajusta
en el extremo inferior bifurcado 22 del smortigu&dor 21 y
su extremo superior se acopla a la silleta 25, de tal
modo que los muelles y amortiguadores se combiharan para
suavizar y moderar el movimiento vertical relativo entre
el cuerpo 7 y la rueda y, por tanto, para proporcionar un
vagoén de ferrocarril de movimiento blando* Se observara,
sin embargo, que los dispositivos 19 de suspension
vertical no impiden que el cuerpo / se desplace u oscile
lateralmente con respecto a las ruedas y al eje.

Como se observa mejor en la fig. 2, entre el cuerpo
7 y los mufiones 15 y 17 se conectan tirantes radiales 29,
para mantener las ruedas y los ejes adecuadamente relacio-
nados o colocados con respecto al cuerpo 7, en un plano

_ *

vertical solamente, con objeto de permitir el movimiento

relativo vertical y lateral entre el cuerpo y las ruedas.
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El cuerpo del vagén de ferrocarril representado lleva

una palomilla de acoplamiento 31? en su extremo posterior,
que, a su vez, tiene un enganche 33 para conectar el
cuerpo 7 al de un vagén adyacente, de modo que puedan
unirse varios vagonés™ntre si para ser arrastrados por
una locomotora. EI cuerpo 7, junto a cada uno de sus
costados, esta analogamente provisto de barras de unidn
35 para conectar los cuerpos de vagones adyacentes entre
si, para impedir el movimiento vertical relativo entre

los cuerpos de vagones de ferrocarril adyacentes permitien-
do sin embargo al mismo tiempo el movimiento lateral
relativo entre los vagones contiguos. Con este tipo de
dispositivo de acoplamiento, cada uno dé los vagones

de ferrocarril representado estad provisto de un solo
Juego de ruedas y-eje”, adyacente al extremo posterior del
mismo, eliminandose la necesidad de dos juegos de

ruedas para cada vagon.

El aparato estabilizador a que este invento se
refiere, incluye un amortiguador a base de fluido, de
accion directa 37 y un dispositivo 38 dé centrado del
cuerpo. EI amortiguador 3? esta conectado entre el cuerpo
7y el eje 13 de las ruedas, para reducir las amplitudes
de movimiento lateral entre el eje y el cuerpo, un extremo
del amortiguador 37 esta conectado a la palomilla de
acoplamiento 31, en 39, y el otro extremo del amortiguador
esta, unido al eje de ruedas 13 por medio de una abrazadera
41. Asi* pues, el amortiguador 37 esta dispuesto en un
plano practicamente horizontal y su construccidn es de
tal naturaleza que, al desarrollarse un movimiento

lateral relativo entre el cuerpo 7 y el eje 13 de las

-
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ruedas, las amplitudes de dicho movimiento se controlaran
y reduciran por la accién del amortiguador. Puede emplearse
cualquier tipo adecuado de amortiguador, tal como el
descrito en la patente Norteamericana minero 2*357.920
concedida en 12 de septiembre de 1944 a R.H. Whisler ,Jr.

y transferida al solicitante.

El dispositivo de centrado 38, que mantiene
elasticamente el cuerpo 7 en posicién centrada con respec-
to al eje 13 de las ruedas, incluye una barra de torsioén
47 y un brazo terminal 49y que se prolonga hacia el
exterior practicamente en direccioéon perpendicular a la
barra de torsion 47, en un extremo de esta, y un brazo
terminal 51 que se prolonga hacia abajo desde el extremo
opuesto de la barra de torsién”™ La barra de torsién*47
se prolonga longitudinalmente a lo largo de la oara
inferior del cuerpo 7* junto al extremo posterior del
mismo y, practicamente equidistante de los lados de aquel,
y esta conectada a la superficie inferior del cuerpo por
medio de una abrazadera 53t dispuesta junto al brazo 51
prolongado hacia ahajo, y de otra abracadera 55 colocada
junto al brazo 49 prolongado hacia el exterior. La
abrazadera 55 esta conectada & la superficie inferior del
cuerpo 7 por cualquier medio adecuado, tal como pernos o
tornillos 57, para sostener rotativamente el extremo
anterior de la barra de torsion 47. La abrazadera 53
esta conectada rigidamente , de modo analogo, a la
cara inferior del cuerpo 7 del vagén, por medio de
pernos o tornillos adecuados 59, para sostener rotativa-
mente el-extremo adyacente de la barra de torsion 47*

El brazo 49 prolongado hacia el exterior de la



barra de torsidén, tiene su extremo exterior conectado

a la cara inferior del cuerpo 7 del vagon, junto a un
costado del mismo, por medio de una abrazadera 61,
conectada a la superficie inferior del cuerpo 7 por medio
de pernos o tornillos adecuados 63, como puede verse en

la figura 4, y ei extremo libre del brazo 49 estéd sostenido
en la abrazadera 61 con interposicién de un manguito
adecuado de caucho 65* EI brazo 49, entre la barra de
torsion 47 y la abrazadera 61 esta curvado o desviado hacia
abajo, de tal modo que la parte media del mismo estara
normalmente fuera de ajusté O contacto con la cara inferior
del cuerpo TL. ." Asi, cuando la barra de torsién 47 se
encuentra “sometida a toraion, el extremo anterior de la mis-
ma, esto es; el extremo adyacente al brazo 49 prolongado
hacia el exterior”, se sujeta por medio de “éste que, en
estas condiciones, se encuentra sometido a flexion,

por tanto, curvando 6 desviando la parte intermedia del
brazo 49, &ste puede flexnrse en el grado necesario,

sin que a ello se oponga la carqinferior del cuerpo 7.

Se comprendera por tanto que €él brazo 49 sujeta el extremo
adyacente de la barra de torsion 37 y, al trabajar en

estas condiciones,queda sometido a flexion.

El brazo 51 de la barra de torsion ,prolongado
hacia abajo, se prolonga por debajo de la parte inferior
del cuerpo 7, por delante de la palomilla de acoplamiento
31 y junto a la abrazadera 53 de montaje de la barra de
torsién. Como puede observarse mejor en la flg. 5, la
abrazadera da montaje 53 esta provista de un par de retenes
0 topes 67, situados uno frente a otro y separados en lados

opuestos del brazo 51 de la barra de torsién, prolongado
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hacia abajo, y preparados para que éste se ajuste en ellos.
Los topes o0 retenes 67 limitaran por tanto el movimiento
de oscilacion lateral del brazo 51 prolongado hacia abajo,
con el que entraran en contacto si dicho brazo oscila
demasiado lejos hacia la derecha o izquierda de su posicion
centrada. Asi, pues, los topes 67 impiden que se éebrecsrgue
la barra de torsién 47 ~ funcionan como retenes dé seguri-
dad para regalar la torsién maxima (pie a dicha barra
puede aplicarse.

Al extremo inferior del brazo 51 de la barra
de torsion, dirigido hacia abajo esta rigidamente sujeta
por cualquier medio adecuado una pieza de conexidén, en
forma de bloque abierto 71, provisto de un pasador o gorroén
75, préacticamente horizontal, prolongado hacia atras, en
el que esta pivotadamente montada una pieza de conexidn
77 en él retenida contra movimiento axial, por medio de
una tuerca 78* La pieza de conexidén 77 estd provista
de una espiga 81, roscada y lateralmente prolongada, que
se conecta a rosca en un extremo de un manguito 83,cuyo
extremo opuesto estad roscadamente conectado al extremo
interior de un tirante 85, lateralmente prolongado, cuyo
extremo opuesto esta conectado pivotadamente al eje 13 de las
ruedas, por medio de una abrazadera adecuada 87. El manguito
83 proporciona una conexién ajustable entre la pieza de
conexién 77 y el tirahte de acoplamiento 85, para poder
compensar facilmente las tolerancias de fabricacion.

Se comprendera,pues, que, en funcionamiento,
cuando se desarrolla movimiento lateral entre el cuerpo 7
y el eje 13 de las ruedas,, el tirante de conexién 85

accionarda el extremo inferior del brazo 51 de la barra #



de torsidén y someter a torsién la barra de torsion 4%,

y a flexién el brazo 49 de dicha barra. Asi, cuando el cuerpi

i
7 se desplaza lateralmente de su posicion centrada con

* respecto a las ruedas y al eje, la barra de torsion 47
225. se retuerce y la destorcedura de la barra de torsién hara
retornar al cuerpo a su posicidn centrada con respecto
a las ruedas y al eje. Por tanto, el dispositivo de
centrado 33 mantendra elasticamente la relacion de centrado
entre el cuerpo y las ruedas y eje. Al mismo tiempo, el
230. amortiguador 37 reducira la amplitud del movimiento lateral
del cuerpo; esto es, reducira las amplitudes de movimiento
del cuerpo, tanto en la direccién de aproximacidén,como en
la de alejamiento de su posicién centrada. Asi,pues,
por la combinacidén de la barra de torsion y de™amortiguador
235. se mejoran en ~“grado elevado la suavidad del movimiento
lateral y la comodidad del vagén de ferrocarril para los
* viajeros. Con el aparato estabilizador* a que este
invento se refiere, el cuerpo puede oscilar lateralmente
con respecto a las ruedas y al eje, pero retornard siempre
240. a su posicion centrada, obteniéndose asi el madximo confort
en el viaje. Se observara también que la nueva construc-
cion de la, abrazadera de montaje de la barra de torsioén
que sostiene a esta rotativamente junto al brazo prolon-
gado hacia abajo, limitael grado de torsidén que puede
245. aplicarse a la barra de torsién, realizando asi la doble
funcidn de sostener.la barra de torsién y de impedir la
sobrecarga de la misma.
Aunque el aparato estabilizador o de centrado
se ha representad# aplicado a un tipo muy especial de

250. vagon de ferrocarril, se comprendera que los principios
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y construccion de este invento pueden aplicarse a distintos
tipos de vehiculos, con objeto de mantener los cuerpos de
los miamos en cualquier relacidn o posicidn predeterminada
que se desbe con respecto a las ruedas y al eje y, por
tanto, proporcionar las mejores caracteristicas de circula-
cioén para-todos los tipos de vehiculos, en cuanto se
refiere al movimiento de oscilacidon lateral de los mismos.
N O-T A

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
asi como la manera de realizarlo en la practica, debe
hacerse constar que las disposiciones anteriormente indica-
das son susceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto
no altere su principio fundamental?. También se hace cons-
tar que dicho invento™ corresponde a una patente presentada
en los Estados Unidos con fecha 6 de mayo de 1948, sefalada
con el numero de serie 25.483, acogiéndose, por lo tanto,
a los beneficios que conceden los Convenios Internacionales
en vigor y siendo lo que constituye la esencia del referido
invento y por lo que se solicita patente de invencion,por
veinte afios en Espafia: 'perfeccionamientos en estabiliza--
dores para vehiculos'; caracterizandose.por lo siguiente:

ie.c Perfeccionamientos en estabilizadoree para
vehiculos que tengan un par de ruedas separadas, inter-
conectadas por un eje? y un cuerpo sostenido por el egje
caracterizados por la combinacién de: ufa bafira de
torsion prolongada en el sentido longitudinal del cuerpo
y a ol unida, practicamente equidistante de los costados
del mismo; un brazo prolongado para cometerse a flexioén
cuando la barra de torsidén se carga torsionalmente; un

brazo prolongado hacia abajo desde el extremo opuesto de
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la barra de torsién y junto al eje; un tirante entre el
brazo.prolongado hacia abajo y el eje del vehiculo; medios
que conectan pivotadamente el tirante con él eje, junto a
una de las ruedas, y con el extremo inferior del braz0* ,
de tal modo que al desarrollarse un movimiento lateral
relativo entre el eje y el cuerpo, el tirante acciona el
brazo prolongado hacia abajo, para cargar torsionalmente la
barra de torsidon , y mantener asi elasticamente el cuerpo
y el eje centrados uno con respecto a otro.

2B.= Perfeccionamientos en estabilizadores
para vehiculos que tengan un par de ruedas separadas,
interconectadas por un eje, y un cuerpo sostenido por el
eje, caracterizados por la combinacidén de: una barra de
torsion conectaba al cuerpo y prolongada en el"sentido
longitudinal y por debajo del mismo, practicamente
equidistante de Sus lados; un brazo prolongado hacia el

exterior desde un extremo de la barra de torsién y unido

**al cuerpo, para impedir la rotacién del extremo adyacente

de la barra de torsidén y para someterse a Flexidén cuando
la.barra de torsidén se carga torsionalmente;. un brazo
prolongado hacia abajo desde el extremo opuesto de la
barra de torsioén,junto ai eje; un soporte rigidamente unido

al cuerpo y que sostiene rotativamente la barra de rota-

~cion junto al extremo prolongado hacia abajo; topes® en el

soporte, preparados para que en ellos se ajuste el brazo
prolongado hacia abajo, para limitar el movimiento de
oscilaciéon lateral del mismo; un tirante prolongado

entre el brazo dirigido hacia abajo y el eje del vehiculo;
medios que conectan pivotadamente el tirante al eje;

medios junto a una de las ruedas y al extremo inferior

/
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del brazo,>para que al ﬁésarrdllarse un movimiento 1atera1
relativo entre el eje y el cuerpo, el tirante accidne

el brazo prolopgado hacig abajo con ob;jeto de cergar
torsionalmente la barra de torsidén y de mantener asi,
eldsticamente, el cuerpo y el e;e centrados uno con
respecto al otro.

32.= Perfeccionamientos en estabilizadores para

. vehiculos que tengan un par de ruedae separadaa interconec~-

tadas por un eje, y un cuerpo sostenido por el eje,
daracterizados por la combinacidn de: wuna barra de torsidén

prolongada 1ongitudina1mente y unida al cuerpo, préctica--

) mente. equidistante de los costados de éste; un brazo

‘prolongado hacia el exterior desdeé un extremo de le

barra de torsién y unido al cuerpo pere impedir la

\rotacidn del extremo adyacente de le barra de torsidn, ¥

pare 90meterae ) flexidén cuando la barra ‘de torsidn se

carga torsionalmente; un brezo prq;bngado hacia abajd B

‘desde el extremo opuesto de la barra de'tbﬁsi&n;'dunto

al eje; un tifaﬁte prolongedo entre el brazo dirigido
hacia abajo y“ei eje; medios querconéctah pivotadamente

el tirante.con"el‘eje,'junto a una de les ruedaé, y con el

extremo inferior del brazo, para que al desarrollarse

un movimiento 1ateral relativo entre el eje ¥y el cuerpo,

el tirante accione el brazo prolongado hacle ébajo :

para cargar torsionalmente la barra de torsidn, y para
mentener aei;»éiéétieamente,.el'euerpo y el eje centrados
uno con respecto al otro; ¥ amorfiguadores éonectadés al
cuerpo y al eje para moderar 1a amplitud del movimiento
lateral relativo entre el cuerpo y el eje.

'49.: Perfeccionamientos en estebilizaedores para’




vehiculos que tengan un par de ruedas separadas, .inter-
conectadas por un eje, y un cuerpo sostenido por el eje,
caracterizados por la combinacidon de: una barra de-
torsion prolongada en el sentido longitudinal del cuerpo
*345* y a él unida, practicamente equidistante de los costados
del m"smo y con un extremo situado junto al eje?, un
. brazo prolongado hacia abajo desde el extremo de la
barra de torsién adyacente al eje; medios que Fijan el
extremo opuesto de la barra de torsidon de tal modo que al

350. moverse lateralmente su brazo, ésta se cargard torsional-
igpnte; un tirante prolongado entre el brazo dirigido hacia
abajo y el eje; medios gque conectan pivotadamente el
tirante con el eje, junto a una de las ruedas, y con el
extremo inferior del brazo de la barra de torsion, para

355. que al desarrollarse un movimiento lateral relativo entre
el eje y el cuerpo, el tirante accione el brazo prolon-
gado hacia abajo, para cargar torsionalmente la barra
de torsién y mantener asi, elasticamente, el cuerpo y el
eje centrados uno con respecto a otro.

360. " B3.= Perfeccionamientos en estabilizadores para
vehiculos que tengan un par de ruedas separadas, inter-
conectad*,s por un eje y un cuerpo sostenido por el egje,

. caracterizados por la combinacidén de: una barra de
torsion prolongada'en el sentido longitudinal del cuerpo

365. y a él unida, practicamente equidistante de los lados
del mismo, con un extremo situado junto al eje; un brazo
prolongado hacia abajo desde un extremo de la barra de
torsion adyacente al eje® medios que fijan el extrepo
opuesto de la barra de”torsidon de modo tal que, al

370. moverse lateralmente su brazo, ésta se cargaréa torsional-
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. lateral del brazoj un tirante prolongado entre el brago

: elésticamente oy ol cuerpo: y el eje centrados uno con

\guadores que 1o'sostengan sobre el eje y aparatos de
‘estabilizacidn 1ateral para mentener elésticamente el
'.debajo ¥ en el sentido longitudinal del cuerpo,précticamente_;

_parte de 1a barra, sobresale hacia el exterior desde un

_ de 1a barra de torsidn y para someterse a flexidn cuendo
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mente; un soporte rigidamente unido.él cuerpo, que
sostiene‘rofativamente ié-barfa de torsidn junto al_Erazo
prolongado hacia abajoj; topes en el:soporte, preparadds
para que en elios se aguste el brazo=prdlongado hacie

abajo, para limitar as{ el movimiento de oscilacidn

dirigido hacia abajo y el eje del venfeulo; medios que

conectan pivotadanente el tirante al eje, junto a una de
las ruedas, y al extremo inferior del brazo de la barra
de torsién , para que al desarrollarse un movimi ento
lateral relativo entre el éje' y el cuerpo, el tirante
accione'él brazo proloﬁgado'hacia abajo, para cargar

torsionelmente le barra de torsiéﬁ%«y péra mantener asi,

respecto al otro.
69._ Perfeccionamiento%en estabilizadores para

vehiculos que tengan un eje con ruedas montadas en sus

extremos opuestos, un cuerpo, medios elésticos y ‘amorti~

cuerpo centrado con respecto al eje, caracterizados por la

combinacidn de: una barra de torsién prolongada por
equidistante de los costados del nisno; wun brazo que forma

extremo de la misms y tiene su extremo libre conectado
al cuerpo junto a un eqatado_de éste, pera impedir el
movimiento de rotacidén de la barra del éxtremo adyacente

la barra de torsidn se cargg'torsionalmeﬁte;‘ un brazo
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que forma parte de la barra de torsidén y se prolonga
hacia abajo desde el extremo opuesto de la misma, adyacente
al eje; un soporte rigidamente unido al cuerpo y que
sostiene rogativamente la barra de torsion junto al
brazo prolongado hacia abajo; en el soporte, topes
preparados para que en ellos se ajuste el brazo prolon-
gado hacia abajo con objeto de limitar el movimiento de
oscilacién lateral del brazo y restringir asi la
cantidad de carga torsional que puede aplicarse a la
barra de torsién; un elemento de conexidén rigidamente
coiiectado al extremo inferior del brazo prolongado
hacia abajo; un tirante prolongado entre el elemento de
conexion y el eje del vehiculo; medios que conectan
ajustable y pivotadamente el tirante con el elemento de
conexion; medios que conectan pivotadamente el tirante
con el eje del vehiculo; medios junto a una de las
ruedas, con ayuda de los cuales al desarrollarse un
movimiento lateral relativo entre el cuerpo y el eje,
el tirante acciona el brazo prolongado hacia abajo y
carga torsionalmente la barra de torsién , para mantener
asi, elasticamente, el cuerpo y el eje centrados uno con
respecto a otro; Yy un amortiguador tubular, préacticamente
horizontal, de accién directa, conectado al cuerpo y
al eje para reducir y moderar la amplitud del movimiento
lateral relativo entre el cuerpo y el egje,

7B+= perfeccionamientos en estabilizadores para
vehiculos, destinados a usarse en un vehiculo que tenga
un cuerpo sostenido en un eje de ruedas, caracterizados por
la combinacién de: una barra de torsidén preparada para

conectarse pivotadamente a la parte inferior del cuerpo
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delivehiculo, prolongada longitudinalmentec con respecto
a éste y préacticamente equidistante de los costados del
mismo; un brazo prolongado hacia abajo desde un extremo
de la barra de torsion; medios unidos al extremo
opuesto de ésta y.dispuestos para conectarse al cuerpo
del vehiculo con objeto de impedir el movimiento rotativo
de este extremo de la barra de torsion , y para permitir
que ésta/se cargue torsionalmente por el movimiento
lateral del brazo prolongado hacia abajo; un soporte
que sostiene rotativamente la barra de torsién ,junto al
brazo prolongado hacia abajo, y preparado parganirse
rigidamente al cuerpo del vehiculo; en el soporte,
medios parJlimitar la carga torsional aplicada a la barra
de torsion por el movimiento del brazo prolongado hacia
abajo; un tirante con un extremo conectado al brazo
prolongado hacia abajo y con el extremo opuesto preparado
-para conectarse al eje del vehiculo, a fin de que cuando
dispositivo estabilizador se conecte a un vehiculo,
el cuerpo de éste se mantenga elasticamente centrado
con-respecto al eje.

8s.n Perfeccionamientos en estabilizadores para
vehiculos que tienen un cuerpo en un eje de ruedas,
caracterizados por la combinacidén de: una barra
de torsion preparada para prolongarse en el sentido
longitudinal del cuerpo del vehiculo y pivotadamente
conectada al mismo; un brazo prolongado hacia el
exterior desde un extremo de la barra de torsidn y
dispuesto para que su extremo libre se conecte al
cuerpo; un brazo prolongado hacia abajo desde el

extremo opueBto de la barra de torsién; un elemento
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de conexiodn rigidamente conectado al brazo prolongado
hacia abajo; y un tirante con un extremo pivotadamente
conectado al elemento de conexidén y con su extremo
opuesto preparado para conectarse al eje de ruedas del
vehiculo.

96.c Perfeccionamientos en estabilizadores para
vehiculos destinados a usarse en un vehiculo que tenga
un cuerpo sostenido en un eje de ruedas, caracterizados
por la combinacién de: wuna barra de torsidén preparada
para conectarse pivotadamente a la parte inferior de un
cuerpo de vehiculo y prolgngada longitudinalmente con
respecto a éste; un brazo prolongado hacia el exterior
desde un extremo de la barra de torsién y preparado para
conectarse al cuerpo del vehiculo con objeto de impedir
el movimiento rotativo del extremo adyacente de la barra
de torsidén y permitir que ésta se cargue torsionalmente;
un brazo prolongado hacia alhajo desde el extremo opuesto
de la barra de torsidén; un soporte que sostiene rotativa-
mente la barra de torsién junto al brazo prolongado
hacia abajo, y preparado para conectarse rigidamente al
cuerpo del vehiculo; en el soporte, topes para limitar
el movimiento de oscilaciéon lateral del brazo prolongado
hacia ~bajo; y un tirante con bn extremo pivotadamente
contactado al brazo prolongado hacia abajo y con el
extremo opuesto preparado para conectarse al eje del
vehiculo. ,

10S_.e Perfeccionamientos en estabilizadores para
vehiculos, destinados a usarse en un vehiculo que tenga
un cuerpo sostenido en un eje de ruedas, caracterizados

por la combinacién de: un elemento dotado de una parte



en forma de barra de torsién, preparada para prolongarse
en el sentido longitudinal del cuerpo del vehiculo® y
para unirse pivotadamente al mismo? un brazo extremo
que se prolonga hacia el exterior desde uno de los
extremos de la barra de.torsién y esta preparado para que
su extremo libre pueda unirse al cuerpo? un brazo

que se prolonga hacia abajo desde el extremo opuesto

de la barra de torsion; un elemento de conexioén
rigidamente unido al brazo prolongado hacia abajo? y un
tirante que tiene un extremo pivotadamente coneotado al
elemento de conexidén, y el extremo opuesto preparado
para conectarse al eje de ruedas del vehiculo, para que
cuando el dispositivo estabilizador se conecte a un
vehiculo, el cuerpo de éste se mantenga eléasticamente
centrado con respecto al eje.

112 _~Perfeccionamientos en estabilizadores para
vehiculos, destinados a usarse en un vehiculo que tenga
un cuerpo sostenido en un eje de ruedas, caracterizados
por la combinacidon de: wun elemento dotado de una parte
en forma de barra de torsién, preparada para prolongarse
en el sentido longitudinal del cuerpo del vehiculo, vy
para unirse pivotadamente al mismo? un brazo extremo-que
se prolonga haoia el exterior desdé uno de los extremos
de la barra de torsidn y estd preparado para gque su
extremo libre pueda unirse al cuerpo? un brazo que se
prolonga hacia abajo desde el extremo opuesto de la
barra de torsién?® un elemento de conexidén rigidamente
unido al brazo prolongado hacia abajo? un tirante con
un extremo pivotadamente conectado al elemento de

conexién y con el extremo opuesto preparado para conectarse



525.

530.

al eje de ruedas del vehiculo, para que cuapdo el diaposi-
tivo estabilizador se conecte a un vehiculo, el cuerpo
de éste se mantenga elasticamente centrado con respecto
al eje; vy amortiguadores preparados para conectarse
entre el cuerpo y el eje del vehiculo, con objeto de
cooperar con el elemento estabilizador, en la estabiliza-
cién del cuerpo del vehiculo.

12c.e perfeccionamientos en estabilizadores para
vehiculos? como queda substancialmente descrito en
la presente memoria, e ilustrado en los adjuntos dibujos.

Esta memoria consta de diecinueve hojas escritas

por una sdéla cara.
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