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La presente 1nwencign se refiere aﬂperfecoionamien

13

tos en los frenos electromagneticos por madio de un active-

dqr»electromagnatico con regulador sutomatico oontrolado por
inercia.

- La transmisién eléotrica a la que se aplica el ——
elemento r@gulador comprende de ‘un ‘modo conocido un electro-
imfn que.proporciona la fuerza activa necesaria a. travéds de un
sistema de palancas para el frenado por friccidn de, la rueds.
Esta fuerza sotiva de ffenadp por friceidn depende d 1a fuer
za de atracocign del electroimfn y esta fuerza de atracoién -
depende de la intensidad de la corriente dé alimentacidn del
electroimfn. Por consiguiente en la trensmisidn eldctrica se
prevé un elemento de regulgcién que hhoe varisr la intensi—-
dad de la corriente de alimentecidn del electroimne

De acuerdo con esta invencidn el fremo meoinico -
de este tipé estd caracterizado por su splicacidn en los re-
molques~vivienda y por el hecho de que éonsiste en ocho in--
terruptores de merourio (I’...IB) angularmente y progresiva-
mente desplazados frente a un plano horizontal y de ocho re-—
sistencias (R1"‘R8) que pusden ser cortocircuitadas en suce
sidn por efecto de inercia por dichos 1nterruptores.

' Con el fin de determinar blen el objeto de esta -
invenoién; pero, 1o obetante, sin limitar s alcance, en los
dibujos anexos. ’

Le figura 1l representa una vista desde arriba de
la caja de control del frenado elsctrioo con los ocho inte-
rruptores I‘erqu gue cooperan respectivamente con las resis
tenclas R?"'RB'~ '

La figura 2 es un esquena eléctrlco de principio,

La figura 3 rbpresenta paro;almsnte en corte una
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vista lateral de la caja para mostrar mejor el dispositivo
de regulacidn de la inolinecidn de la caja mismaj | |
~ lLa ﬁgura 4 es una v:l.sta segin la flecha B de la
oaja segun 1a figura 3;
a La figura 5 es un esquema eléctrico de principio
del regu.lador segu.n la invencidn; ' ‘ :
La figura 6 es un esquema elgctrieo funcional del
prinoipio_ del regulador de acuerdo con la invencidn;j ..

, ~ La figura 7 muestra de una manera esquemgtica un
automdvil y un remolque-vivienda arrastrado en funcién de -~
las fuerzaes de inercia que se desarrollan durante el frenado.

‘Las figurés 8 y 9 son dos diagrames explicativos.

La inclinacién progresiva de los ocho interrupto-
res (11"'18) es la siguiente: .
9981 H 11931:2; 1498133 1793I4; 209315, 239316; 279817; 329318»o-

, Ia base 20" puede eatar fi:jada oon el remolque mien

tras que ,la caja esté, moldeada con dientes frontales donde se
inti'oduoe un prolongamiento 22 de la base; pudiendo oscilar -
la caja alrededor de la oavidad esquinada 24. De este modo es
posible regular. el diapositivo d¢ frenado una sola v_éz de =
acuerdo con las caracteristicas de frenado reéueridae‘.,

, Haciendo referencia en particular a la figura 4, -
se ha distinguido por 21 una barra de metal de oconexidn elfo-
trica de las cﬁpbulgs metélicas C de 1los diferentes iht.errup-
tores de mercurio I.'-.»-..Ia, en ol 'interior de ocada cépsula en
saliente despuga del aialamiento de los bornes de las divez\-
sas resistencias eléctricaa Rgr.vaa, mientras que la resisten
cia R1 presenta una extremidad conectada con la barrita 2y
la otra extremidad con. un borne de la resistencia Ry Resul~
ta asi{ evidente que oua_ndo el mercurio’ del interruptor .I._, al-




~canza el borne de la ‘registencia R X dsta queda cortéocir-
cuitada; cuando el mercurio de la oapsula del interruptor
I, alcanza el borne comin de la resistencia R, y Ry enton~
ces la resistencia R, queda tambidn cortocirouitada y asf -
5 sucesivamente hasta el cortocircuito de la reesistencia fi—
nal Rg, a saberzhé todas las resistencias con la exoepcifn
de la eventual resistencia Rge El rel§ do mando activado por
el pif del conductor ha sido distinguido por la referencis W
mientras que el_cﬁblg de masa, el ae STOP y el cable del polo
10. 4 de le bateria han sido indicados respectivemente por las
referencias D<E<F. Q indica esquemfticemente el enchufe mae
cho de conméxidn con el vehfoulo y la'toma de corriente del
vehiculow Ep y Bg representan los dos frenos (derecha ¢ iz—
quierda) eléctrbmagnéticos del remolque~viviendes |
154 COMPORTAMIENTO IEL SISTEMA .
 En el diegrema de le figura 9 fuerze de frenado
(FR = ordenadaa)—deoeleracién (F& = abscisae) la linea ideal
da frenado seria de semiarecta a 459¢ En efecto a lo largo
de esta semi-recta se obtiene unaldistribucién uniforme de -
20. las fuerzes entre el remolque y el vehfoculo (motriz)y por
cohgiguiente no hay solicitecidn alguna entre la barra de —
acoplamiento remolque~vivienda y el automfvili Con el dispo-
sitivo de inercia se puede acércar uno a esta semi-recta con
_ un perfil en g:ados; Ia zona que se encuentra debajo de la -
25, 1én9a a 452 representé la zona eﬁ la que la barra de acoplaw-
miento es éoi;citada en compresidn mientras que la zona de ~
enocima de la semi-recta reprhsenta-La'zona'en la que la ba=—
rra es solicitada en traccifne Lae posiciones de la longitud
de los gredos del diagramg_estéﬁ condicionadas por las incli

30. naciones de los interruptores autqméticos I1§3.Ia nientras -
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Uque 1as glt\\{ras a saber 1as fuerzaa de frenado estan condi--
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cionadas por los valores de las resistencias en Ohm. del cir
ocufto. Con el fin de mantener. la solicitacidn de"la barra de
acoplamkento entre. l;(mitee preestablecidos el mimero de ocho
interruptores de mercurio se ha revelado comgf»erfeotamente
adecuado. B .
En el diagrama de 1a figura 8 se ha indicado las
resistencias toteles Ry, Ry, R en ftmoién del cierre combi~
nado de los diversos interruptores Ia,-I7,16..td£t1. Se ve asd
efmo regula el conductor del frenado del remolque @otuando -
sobre el pedal del freno. . ‘ |

FUNGIONAMIENTO - _ B ' N
L Suponiendo que se viaje con un remolque-vivienda

(figura 7) provisto de frenos electromagnétioos » &l pisar

' el pedal del fremo se activand primeramente el reld W que in-

serta el cirou{to y se obtendr§ une ligers fuerza de frenado

sobre el remolque e En esta situaoién es el remolque el que.

aminora la marcha del automav:l.l ya que el mismo "t:l.ra" en lu

gar de empujar; si se pisabmaa el pedal del freno .seprodnoe

deceleraciones nas Afﬁertea, entonces se produce el cierre en

sucesifn y de una menera asutomjtioa de los interruptores —-—-
(I.,éo‘.".Ie) de mercurio;; El sistema estd régulado con el fin -

de dar un fremado del remolque-vivienda de "antemano" con =-

respecto al del automfvil, asi en el intervalo usual de uti-

lizacidn el remolque "tira".

VENTAJAS o « .

' 1) Eficacie despuéa de leargos p'er:l.é,doa de inacti~
 vided , |

2) Ningin peligro de pérdidas en las canalizacio-
~ nes; ningin control del £1ufdo como en los oir-
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3)

-euitos hidrdulicos;
Ninguna aeimatria en el frenado o oompenaacion

 de los tirantea, como en los frenos mecgnicos,

4)
5)

6)

“ qne no precisen regulaciones durante decenas de

7)

Duracian practioamente ilimitada de loa COMPO v
" nentes, incluidos los eleotroimanaa ¥y .el mando
automético;
N o0 T _A

Prictiocamente no precisa conservacignj

Funciona tamﬁién-en'oasq de que el reﬁolqne es
fé desenganchado y conectado solemente con el
cable de seguridad;

Desgaste regular de las guarnioiones de friccidn

miles de kilémstros ya que estan sujetas en los

puntos de empuje;

El Modelo de Utilidad, que se solicita por veinte

aﬁos, para Espafia, .de acuerdo con la vigente Iegislacion, de
‘bend recaer sobres nrmqmcm;cg POR MEDIO DE UN ACTIVADOR
| AUTOMATICO IE nmncﬂ", con Prioridad de la Solicitud de Mo-
delo de Utilidad en Italia n9 23110 3/71 de fecha 19 de Octu
bre de 1.971, segin las oaracten&stices esenciales de las si-
guientea:

REIVINDIGACIONES

18,~ Freno msqén;éo por medio de un activador au~

tomdtico de inmerciae, caracterizedo por su aplicacién & los -

remolques~vivienda y por el hecho de que consiste en ocho in

terruptores_de mergurio angular y progresivemente desplazeados

frente a un plano hobizqhtai y’ooho;resistenqias que pueden -

ser cortocircuitadas en sucesidn por efecto de inercia por

dichos interruptores#
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. 28~ Fremo mecinico por medio de un activador au-
tomatioo de inercia, segun la reivindicacidn 18, en el que
108 interruptores estan oonatitu{dos cada uno por una capsu
la de metal, estando oonectadas todas las capsu.las matalicas
una con otra por una barrita de metal y en la embocadura. de
cada cépsula saliente, aialad.os, los bornes de resistencia
eléctricas conectadas en cascada'

38,~ Freno mecénico por medio de un activador au-
tomdtico de 1neréia, segfn la reivindicacidn 12 y/o 28 en el
que la barrita estd perfilade y funciona. como elemento de «-
posicionamiento inclinado de las cipsulasy

48 ,- Freno maoﬁnico por medio de un qctiyador au-
tomético de inercia, seglin les reivindicacidn 4 3¢ en el -
que se prevé une caja de alojemiento del reld .(pri_m'er inte—
rruptor), de las resistencias, de los- interruptores de mercuy
rio y un estribo de soporte que se fija por un extremo en
una porcidn perfilada esquinada de la caja y con el 0tro ex-
tremo en unos dientes frontales montados en el cuerpo de la
caja con el fin de permitir la niodificac:lén de la inclinacidn
de todos los interruptores y le adaptacién del freno a la pe-
culiarided de marched |

584w Freno mecAnico por medio de un activador au-
tomftico de iﬁer&ia,- seglin cualquier reivindicecidn preceden
te en el que entre el priﬁer interruptor (reld) y la primera
resistencia se preve una resistencia que puede limitar el va
lor mfximo de la corrientes:

66.~"FRENO MECANICO POR MEDIO IE UN ACTIVADOR AUw
TOMATICO IE INERCIAW.H

Segun q_ueda sustancialmente desorito en la presen




~te memox;ia'q_ue consfa de ocho hojas,escritas a méqulna por
una sola cara y dibujosy |
Mearids 18°0(T, 1972
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