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. MEMORIA DESCRIPTIVA

¥

o La Patente de Invenclén a que se refiare 18 presente

»

¥

Memoria Descriptiva, esté aestinada a garantizar le explo®
tacién ¥ la‘propiedad exclusivaa, a8n Espana y sus colonias,

de una serie de mejOfas de apl1caclén a lss méquinas. de

%

" egeribir de cuslquier tipo, todas ellas orientadas en el

sentido de dq?ari&s de elementos que facilitan su funcio-
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'do.en‘que circula la cinta enti ntada eg de oonstitucién
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namiento N mﬂnejo, con el 'in de que gean capaces de reh-
dir un trabajo rdpido 'y nerfacuo.

Lada una de: estas meioras comprende un’ mecanisno o

con]unto de pi@zas que.’ cumpleh su trebajo adsorit&sal con- a

junto de la méquina, por lo quo, por sep&rado, haremOS 1a

descripcién de cada uno de ellos exponlendo 1a ventaja o,

- mejora que parsa el funclonamiento Lotal supone su apIi-‘
' caclén, v, @ fin de auxiliar a estas.deocripciones, ¥

‘solamenbe a titulo de eJGmplo,‘se adguntan cuatro hojas

de dibujos en las que’ se representan esquamas y proyeccio—
nes de dichos meoanianos. . R S

_ CAMBIO: AUTOMATI”O DEL SLNTIDO DE ARROLLAMIENTO DE LA

-

CINTA.- La utilmaad que, repor ta el empleo de aste mecanis—

mo ss muy. notable puesto que, conm é1 y ' sin intervendién

®
alguna -del mscanégrafo,‘la c:nte antintada se enrolla en

un carrete cusndo €1 otro se agota v'e la inver sa, verifi-

céndose este camb:o de un modo automético, shorréndose

con ello un tiampo precaoso en un trabago basado en la

¢

-descansando _por ello Jla atenvién del mecané-,

grafo ¥ aumanténdose su rendinuento.;

o sencilla'y'osté baaédo en dos éngulOS»de»dlstlnta

graduacién que 1orma la-‘cinta a cada lado ael e;e de la

: méquina (Eigs. l ¥ 2 de la hOJH n9 l).

5

_ Suponiendo que uno de 1os carreteo esté lleno ¥ el

otro casi vacio, el éngulo correspondiente ‘al, primero,

juhel 1ado que va desde el O*uia--c:lm,as central a su vértice,

", . - 4

~

GRUPO INTERLINEAS.- Este cambio automético del senti-

: que es en @l que se enrolla La.01nta, esté determinado por-i
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constituﬁdo‘por una horauilla'que forma parte del mecanis-

mo, y 8l otro lado, desde dicho. vértlce al carrete, forman-
do una linea tangente al c¢irculo que constltuyc la casi
totalidad de la cinta enrollada en el tal carrete y que

40 posée un dlémetro dete“minado.l

a

En el segundo carrete, o sea ol casi vaclo, el éngul
que forma la cinta e sbd determinado por un lado que V& 48 s- -
de el guia clntas~central 8 la horqullla que haoe _de vér-
tice vy el otro 1ado éesde 61 al carrete formando una

. 45 tangente a la porcién de cinta enrollada aun, que an este
- o / | caso, posée un di metro mucho menor que en el‘anuerior.
En el\primer caso la cinta ionna un dngulo de 1558 y
o en el’segundo otro'émgulo de 1402, Ahora bien; continuando
| el mévimiehto de arroll&ﬁienﬁo de la cinta sobre el primer
i | 50 o carrete, se llwga a un punto en el segundo carrete que ea,

cuaﬂdo la cinta se ha desenro]lado por completo o bien

‘

cuando (en el caso que 1o posea) el ojete metédlico del
“final de la clnta ]lega 2 hacer tope. con la horquilla que
. - impide su paso' esta resiatencla pone &n 30016n al nwcanfs-

rd

. 55 mo en” las dos partes adgeritas una-a cads carret@ yfenla-

S w .

ST zadas por medio de*uﬁ@tirante. En tel punto, la horquilla

o,

del Carrete‘baéio es solieitada por la tensién de la cinta
T - paséndo a formar un gngiilo de 1559 ¥, en contra-posicién,
| la horquilla del carrete lleno se desplaza en sentido ’
60 contrario formando su pqrcién'dg cinta.un éngulo de 1409,
Tal\altaracién de dngulos y los consigulentes déspla.’

zamientos de las horquillas dan lugsr a que los mecanisgmos

adscritos a cada carrete -inviertan sus posiclones pasando -~
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.tengidén por un resorte, ¥y que asegupa la posiclén,‘segﬁn

- - 4 - R 847 07

el del carrete lleno de engnénado‘a~1ibre‘y“el-de1 carrete

" “vacio de libre a engranado, enrdllandose en ééte ﬁltimo

la glnta ahora, hasta que al llenarse él y vaciarse el
00ntrario ge lleg ga de nuevo al punto de tensién de cinta que

determinaré un nuevo cambio én el sentido ﬁe arrollamiento.

; - .

-Los dos mecanismos correSpond1@ntes a cada carrete, son

gemelos ¥y dispu@stos en sentido contrario de forma tal que -

cuahdo une de las horquillas esté en una posicién la otra

esté en la conuraria,'para “garantizar lo cual eatédn uéldos'

por un tirante cuyos extranes 88 articulan sobre ellos. ’
Cade uno de dichos mecanismns esté compuesto por una'.

. ple'za principal -l-,‘montada sobre'un pivote oantral —2ﬁ,‘

sobre. el qua bascula, poseyendo la tal pieza una rama

inferior a la. que se edscrlbe el tlrante'-s-, gue une el

mecanxsmo con el contrario, y otra rama superlor que en =
su extremidad posée una doble Jmue sca en la que se acopla una

pequena ‘rueda -4-, ﬂontada sobre. una ploza mantenida an

~

'se acople sobre una b otra de 1as dos'mueépas,'Qué determi~
& :

na el engrane 0 desenprana del mecanlsno.

La rama superior de la pieza -l- posee nuna” prolonga-
cién, recayente al centro de la méquina, en &l extremo de.
la cual va siltuaaca la horcuilla By ¥ en su ndcleo central
1leva préctlcada una muesea en -la cual se introducevel |
extremo de la- rama menor de una palanca en forma de 4ng ulo_

- -~

-G Quyo,puqto.de apoyo la_constltuye un tornillo T

‘sobre el que tiene movimiento de giro; la bal paléncé -6- .

‘poses 1a otra rama dobvada de una cierta curvatura y a su
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_arista exterior se adosan dos ufias -8- y -9-, las cuales

segdn ses la pdsiclén de la dicha palanca-—ﬁ- resuluan

separadas o blen engranadas en una ryeds de. trinquete'—lo-:

cuyo centro s un tubo que ge - acopla’ sobre el pivote central
,-2— y sobre cuya rueda 89 aitua sl cafrete povta-cintas
gue de esta forma resulta unido al mecanismo.

La uﬁa -8 qs el final de una palanca monfama sobre un
tOPDLllO fi;o al chésis de la méquina v sobre 8l cugl va
enrollado tambien wun resorte de acero en espiral -1l- quev

tiende en todo momento @& mantener dicha uﬁal-B; engranada

- en el tvinquete -10-. En Lugar apropiado de la dlch& ufia

-8~ se acopla un tirante -12- -que la pone en relaclén con

“una pieza pieza comﬁn a todo ¢l tecledo de la mdquina, de

‘forma tal que,'al pulaarse cualquier.tecla; 1s una —8-

recibe un movimlento de avance rectilineo que, al estar

engranada, 80 transfomna en- el trmnquetn én circular,"
imprimiendo el carrete un giro que enrollaré la cinta, v

que al estar deaenarasada por 1a posicién de 1a palanca

t

»-6-, ae pierde. Esta una -8-, 8s por 1o tanka 1a impulsora

del.movimiento del'carre;e'
La ufia -9- tiene solamente la'misién'de fifaf‘la‘posi-'
dgén de la rueda trinéﬁete ,161 cuando la ufia -8- retrocede

8 su posicién primitive despues de cada pulsacién. Diche

‘uffa -9- es la extremifiad de una rama de una palanca que

bascula sobre un fornillo ~13- cuya_segundé_rémg recibe. el
efecto de un resorte de acero a borsién -1l4- que tiende
en todo momento & ergranér la el ufie -9~ cow .ld zona den-

LS

- M

tadq,de la ruedga trinqﬁete;
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Todo este mecanlano va montedo sobre un soportet—l5- NS

"adscrite con tornillos al chésis de la méquina -16-,
, Como ya 'se ha dicho antes, el trab&]o de pada unoc de
leS’mecaniemOS adscritos a ambos carreteas. porta clntas, n
-es contrarilo Y rafiriendonOS'a:la hoja n2, 1 de planos-
?’” _'} 125 pusde‘apreciarse que el corfespondiente a’lé'Fig.'l;
asté con 1as urias -8-~y -G desengranadas de la rueda'
- : o . ; trlnquete -10~, la cual giﬁa llbremente y en el sentido
ﬂ | de izquierda a derecha, a sollcltud d@l mecanigno de la
:» - ' -  7 ‘Fig. 2, el cual,'por la posicién.que ocupan su piaza'fl-‘
-150 y la‘ﬁalancé en éngulo\;e- tiehe\ambas ufias -8- y,;g-_en §
dis?ésieién de trabaiar, la primsrs impulséndo a le rﬁedé‘»%
i - ‘;! ‘)r - trinquﬁte en el mismo sentldo de giro a la derecha y la : :
‘segunda haciendo de seguro en lao sucesivas posiciones que Z

dichia ruede.trinquete -10— va ocupando.‘

PR

135 R - FIJACION LEWQRADA DEL GARRO.- Este grupo interlineas
- esté ompuﬁsto por.un me cani smo capaz de adoptar cuabro‘
disﬁintas posicxones, cada una de las ouales se muestra 
"en las Figs. 4 5eBm vy 7, de la hoja de plaﬁos nﬂ 1. ta
Pt ,j . " .jFig. 5, de la misma hoya de planos es uns demaatracién del

- _ 140‘ ~ Juego de palancas que acciona dicho mecanismo ¥y cuya-
posiciénues inalterable en~los cuatro C8 308,

‘ : Por mﬁdlo de cada una de estas cuatro dlstintés

? S - | E \\posioiones,~se cons]gue- ‘

} | - 12.~ Que 8001onando 1a palanca-de mando, el eqpacio

145 . interlineas de la escritura sea de tres dientas,de.la

g o s I ’rueda trinquete adscrita al rodillo (Fig. 4-)-

S 28,- Que acc;onando la m;sma palanca ¥y con un deSpla-
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'}amientp iéual de la misna, el espacio interlineas sea des

dos dientes de la rueda trinqueto
' 39.- Que dicho. espaoid -sea tan solo de un- diente, y
49.- Que el trinquete resulte desengranado consiguién-

dose de esta forme el movimiento 11bre del rodlllo hasta que

’*de ésta posicién g6 pase a obra cualquiera de Las anterio-
' res, con lo gque se obLendr& una separacién entre lineas‘

,corresponaiente s:anpre a un nﬁmero (que podré variar) de

dientes del trinquete. j' -~
Este mecenismo consiste en una palanca de acclonamien-

to -16- montada por un ﬁornlllo -17-" sobre un puente«-18-

fijado en la. parte extarior del lateral 5zqulerdo del carro.

. El tal puente -18- posee una _ranursa por la que se intro-

duce una prolonvacién inferior -167- de la palenca -16-

en la extremidad de la cual se aCOpla la oabeza de uana -

'biela -19- cuyo otro 6x1remo se une por medlo de un torni-

,'llo =20~ con una pieze -21- an forma de sector circuler que

esté situada en 1a cara 1nterior del lataral del carro —22-
para lo cual,;el tornlllo -20- estd protegido por un pequﬂ-

fio GﬁSQUlllO ¥ circula én sentido de avance -y retroceso por

‘una. ranura c:rcular —23- praotlcada en el espesor del pro-

' pilo latersal ~22- de forms. que su movimiento rectilineo es

x.

“transferido 8 18 pleya -21~ en movimiento clrcular debldo

\a_que ésta pleza gira sqbre el mlswo eje delknoaillo del

CATrTO,.

"En la zona suparibr e 1a pieza -2Ll-, va fijada, por
, A :

un térnilio -24-’qué la consiente movimiento una ufia. =25«

. 0
i



"155‘ de forma curvada y que posee en su arista “‘inferior un

{

saliente. bsta ufia -25—_es impulsaaa en sentido descenden-

te portun’resorte de acero a torsmén -267 qua,\partiendo
3 | .del tornillo. ~24-, se fija en un p‘equeﬁc; tetbn -27= que
- ies parfe intepvante de la misma. 'f"l.' o
.0 . o L] elemento principal del mﬁcanlsmo esté constituido
i e.

por una piaza -28h de forma apropiada que gira sobre el

miamo centro para ccupar das distintas posiciones que ae

v . N

Lo o | demqestran en las Figs, 4-5-6- 3 7, segln sea- la primera, °
T 7 1a se@hnda,"la tercera o la cuarta mue sca semipircular de
185 su arista- inferlor izqulerﬁa 1a que se aconla gn un peque;'
- ﬁo rodillo -29- 31tuado en ung palanca =30- cue‘baseula
sobre el tornillo -ol- v cuyo ctro extremo recibe la.
accion de.un resorte a contraccién en espjral —32- fijado
a-un tetén -35- adscrito al ]ateral del carro —22—.
o~ : 3*1190«:‘ La parte de la pleza -28- contrarla a las muescas
- | Ny oirculares, sobre las cuales va dl%puesta -la palanda de
| ECClOﬂBm18ntO -34~, estd formada por una’ arista recta que :
‘luego se_deriva en aristq.curva fonmando finalmgnte’un

.
»i ‘ ‘salienté o‘esbélén el cnal es’el qué ﬂetermina-la pbsicibn‘
195 ' de carro libre (Pig. 7} cuando }a pleya _28-.ocupa tal
‘ sltuacién N entonces el tal saliente haca bope GOD“QLPO'
.que sobre.gale del rodillo -55~\situedo en una pélégéé'-ﬁﬁ-
que‘béséula, al 15uai que la palanéa -30- sobre el torni-"
1lo ~31l-'y cuys otra eytramﬁdnd recibe 1a acceién de otro‘A.
200 . resorte a contraccion en espiral —37a f11ado 8 oLro tetén-
- . —u8- adscrito el lateral del carro -22-.

Coe AL hacer tope el aaiiente de le pieza -28— con la'

. . - . . -

e . . . \
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extremidad éﬁperior de la palanca -=-36-, el rodillo -35-

se deéengréna del dentado del trinquete -59--fiﬁad9 por

tornillos en el propio rodillo del carro. EL tal rodillc.

-55- resulta engranado en el trinquete en cualquiera de las

1Jotras tres posioiones de las Figs. 4-5— y 6,7 la varia-
. ciébn que,ax;ste en el funclonamliento del mecanlsmo en
'ééda posicién estd ﬂetérmihada por'lé superficle de des-
‘1izamiento que la arists recta y au oontinuacién curva de

',1a'pieza ~28- ofracen al saliente inferior de la uﬁau-25-

que es lé‘impulsora,ual engranér en'el’tfinquete haciendo

girar as! el rodillo del carro,

.

Las variacionesg son lasg szigulentes:

12.. Bn la fig, 4, se vé‘que el,fodillb 20 ocuﬁé

la primera muesca, estando eﬁtonces el tal'salienté infe-

rior de la ufia ~25- 31tuado en al vértice que’ uetermina

)

la unién de la ariuta recta -eon 1a curva. En tal posicién,

el ser accionads la palanca de mando -16-, la pieza -21-

»

gira en sentido & la derecha arrastrando en su movimiento

a la ufa -25-, la que eh vir tud delvésfuerzoﬁdel resbrfef
«26~ &5 obligada a ﬁeﬁiraé a Ia'superficiq de desiizamieha
to que le opona. la arista curvada de la'pieza.-ZB-. Enresta
caso pues, la ufla -25-, al moverse, desciende enseguida
éngranandose en'un_diénfe del trinqﬁete>-39- yiarrastrando
a éste y al rodillo del carro al que estd adscrito, en un
desplamiénto.equivalente al salto de tres dtentes del

ot

citado trinquetg,hﬁg-‘pon gl rodillo —35—, pueéto’que el

paso de estos tres dientés es el equivalente al degplaza--

'miéhto total de la ufia -25- desde el momento del engrsne

hasta que vesa el movimiento por haber hecho tope el torni-
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1lo —20—‘ con la extrem;dad contraria daé la ranura circular

,—25-. Una ve7 efectuado este mov1mianto el rodillo del

carro queda fijado de nuevo por la presién dal rodillo -65—

en el ‘egpacio entre dientes del tr*nquete ~39~ que le haya

",corre ponﬁido y, al de]arse de ejercer preslén en la palan-

ca de accionamiento =16=-, entra en func1ones n resorte
de acero a contracglén en espirsl 40-, que une la prolon—

vacién -16% de ~hf:'rét:‘u;h& palancs -16- con un te'tén —41-

adscrito al puente ~18-, ¥y por su_esfuerzo vuelve el’

mecani&no a su posicién pflMltiVQ.

t

29, En la Fix 5, se muestra la segunda mue gsca de

-la pieza -28- ocupada por el rodwllu de fiwac:én ~29~,

En tal p031016n, ¢l seliente inferior de la ufia -zb? re sul-

~ta mas desplaZado hacia ls izquierda,en 1ls arista recta

Ae dicha pieza —28;‘por lo que tiene que recofper un~ciarto“

espacio antes de ‘que iafsupeffi@ia de deslizamlento ceiga

en 1s arista curva. Por tal\bq@s&, ol diente de la ufia

-25— engrana -en el trihquﬁte a%g-'algo mes retrasado que

en el caso 1Q y con tiempo para Aééer saltar dos dientes

del- trjnquete por el Podjllo -65- anteg de que el movi=
38, En la Fig. 6, so presemba el rodillo de fiiacién ;

;éé- ocupando lg tercera Hmus sca ﬁa la piezs ~28=3. ¥ en

esta posicién, el «allente inierlor de la una -20— tiene

cue recorrer atn mavor esnario de¢ arista recta. antes de

caer por “la arilgsts curva,,por lo que desde gue engrana en.

-el trinquete -39~ hasta que el movimjento se acaba, solo

‘puede hacer saltar un solo dxente porn el,rodillo ~55-.

'

La funeién de los resortes -32- y 37- es la de mante=m
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ner en todo momento .en posicidén les pslancas -30- y =36~ .

-

respectivamente, portadoras la primera del rodillo -29-

de fi}acién de posicidnes de la pieza -28-,¥ la sewunda,

‘ . ‘del rodillo ~-35=-que 56 acopla entre los dientes del

265_' trinquete -59-. o SR

BLIYDATE SUPERIOR Dib LA CORAZA.- Cuando se trate de
una wmaquine dé escribir de tipo "portatil“,'necgsariaﬁmn;
te ha de ir encerrada dentro dé un eétuchéky, con el fin .
_de que el carro Pesulte fijado en una posicién centraua
70 .‘,  que no imp%da e}‘&coplamiento de la tapa mbévil sobre la
batea & la que va fijada 16 méﬁuihq, e iguslmente con el
. objeto de dar a dicho estuche las mﬁhords,dimén51ones
vposibles, se ha estudiado in cierré que réaiiZQ'tal fun-

: cién con un nimsero reau01do de plezas.

275 | hn el fateral derecho del carro -42- Fig., 8, va_ mon- &

€

tada una pieza de,onganche -43~ que posée en su parte"
. : supbr;or’un centro.de giro -44- o inmediatamente inferior
a 61 un tetdn -45-~ranuraao en- su circunferenc;a para
' ) | ‘ofrecer anclaje a un resorte -a contraccién\en espiral
280 . -46- que por su extremo contrerio va fijado en otro,tetén
- de iguales caracteristﬁcas solidario del lateral del carro.é
La acclén de este resorte -46- mantiene a la pieva de en-
ganche ~45- oculta entre el lateral del car”o 'y su corazd
i exterior de rorma que sdlo asoma, por und ranura‘practvcada
285 ' en la arista de ésta ﬁltimﬁ, un rebatim&ento que la tal
| 7 p¢eza -43 - pooée en una de sus arldbas, 1a que, adopta.

1a Iorma curva para mejor acoplarse a la forme de la corasz

sobresaliendo de ella una 1Pngueta -47- que serviré para
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T

extraer la dicha pleza -43~ de su alojamiento.

Ia pieva de enganche -43- posae en Tugar conveniente

un . entrante ©° mueqca de Lorma aprop¢ada 48~ cuya fina-

lidad es la de admitir en elila el cusrpo de. un tornillo
excéntrico -49- montado en la coragza de la médquina ~50-

Y que esté provis?o para tal efocto de una ranura circu- -

Gon tales a;ementos ¥ una vez situado el ¢arro en

p031cién convenientu Y previamente extraida de su a]oga-

‘miento la pieza de enganche ~43-, $sta se'agopla sobre

la ranura del tornillo'exééhtrico wdDee 4 acaplamibnto que

'

- és manténldo por el resorte -46—, eon lo gue se establece

,un ‘enlace entre ol cuarpo da la méqu:na vy el carro mévil

de- 1a miama que cumple a la perieccién las necesldudes
expuesbas. . ' ' ;’ | _ v

" En la Fig. io,'sa'mueéﬁraaias;piezas de este mecanige
mo- en un tamﬂno mayor que permlte darse mﬁjor cuenta de 1a.
sencillez de su construccién. '

RETROCLSO.~ ‘Con el rin de protegér det polvo y demds

sucledades, residuos de goma de borrar, etc. los carretes

- porta-cinta ¥y sus mecanlsmou de accionamiento, se ha -dis-

" puesto un blindaje o caparayén que oculta tales elementos.

. Este blindaje esté formado por una pieza embutidg

- =51 (F;g. - ) que  ase acopla en la parte superior de

1a’ estructura de la méquina -ao- a 1a gue esta unide por
medio de unabisagra ~-82-y en ung de las pilegzas que for-
man 8u coraza viniendo a completarla. o '

La pieza -5l lleva practicada una perforacién for-




320

3286

340

“mada por un tridngulo de lados.curvos cuysa base convexa
g8 abdpla a la linaa curva que ocupan los %iposAde la

méquina en reposo, los .cuales quedan a un nivel més infe-

rior, Los Jados 1aferales del triéngulo son’ cbncavos y

’

su arista’ se cifie a 1a trayectolla que recorren las palan~

 cas‘de los tipoa.situados gn les extremos hasta que llegan
1 .

& tamponar sobre-el rodillo del carro, pa?a lo cual el

vértice éupeﬂior del tal tridngulo gstd ablerto.

Y

lLa bisagra —52-vpermite a la coraza -5l- un mgvimiénto

" que esté limmtado ‘por dos soportes laterales =55 Estos

soportes. -53- guian tamblen su movimiento al’ oircular por -

-una s ranuras.dispuestas en la aristsa superior de la coraza

de .la méquina, Al estar la pieza -5l- levantade, en las
taies ranuras‘énganchan una g uflas dispuastas en 1a extre- -
nﬁgam inferior de los soporues ~53- los que, por su parte

superior, estén mOﬂuados 8 ella por unos remaches que les

fconsienten un movimiento.basculante. En el extrémo superior

’ b ‘o .o

de los tales'sopcrtes -53= ge fija un resorte.a contraccién

en espiral -54- cuya funcién ps la de,‘mantener la firmeza

de los soportas -85~ en lao dos pouiciones que pueden ocu—f
par ‘segin este el capara76n -51 levantasdo o sbatido

(F1g. 11). Ia otra. extremldad del resorte,-%4- va acoplada

" sobfe un teténvaSb- d¢spuesto en la perte interlor del

ceparazén. : o ' .

EL caparazén -51- se mueve por acnién manual ¥y supo-

»

niendols cerrado, es suficiente uirar de el con unea pre-~ e

alén bastante para,véncer la,fuerza de los resortes -04-

3 ~ 4

que obligan a lQSqupprtes ~53- a reslizar ﬁﬁa presidm
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‘esta situado a la derecna del rodillo d@l carroc -7l- v
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foblicua asaendente én el extremo delantero de lag ranuras

por lasg que circulan. Un lmpul 0 contrario es~baqtante

parae invertir el movimiento-y cerrar de nuevo la coraza
superior.

HEEANISMO DE*TAPEL LIBRE".~ Este mscanismo, repre-

sentado en 1a hoja ne, -3, v con lag Figs..15-16~ ¥ 17,

sobre 61 lateral del mismo. -72-, -

El efecto de hacer retroceder al csrro un éspacio

" con el tin de efectuar correcciones en 1a eseritura o

.~

" bien de situarle en lugar conv&nienbe, ge consigue con

un con1unto de plezas que constituyen un- mecan;smo simple

por deméds.

. Este mecaniamo esté representado en da hoja de dibu~

~

.Jos ne, 3, con ias Figa., 12, 13 y 14 y esté accionado por

" su correspondlente pulsador situado en el teclado vy comple—

msntedo por les necesar:os balancines, palancas, resortes

N tirantes qus transforman el movimiento vertical que se
jmprims a la tecla en rectilineo horlzontal, transmitideo
finalmente, por un tirante -56, al mecanlsmo queé  ge describe
a continuaciéng ' '

- Un soporte -a?- f¢gado al chésis'de ‘la méquina, es la

. base de sustentacjén de ung palanca da ramas en déngulo- -58-

‘montado. sobre el primero por un tornillo -59- gue le permi-

te libre movimlento de glro. El extremo de uno de los

‘brazos de égta palanca 58- es ¢l punto de anclaje del

- tirante -56~ impulsor del mecanismo v la extremldad del
’oLro brazo se une por medio de otro tirante -680= con una\

:‘segunda paianca angulada 5

. . . R P G NN ]
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”'Esta>§alénca'aGlQ—Eéune iéﬂ'miémas capacteristices -
de‘»uncionamiento -que 1a paldnca ~58- -con 1la sols dife—
rencia de que, asi ~como eﬁt itima estd montada hori—
zontalmenfe, la perera lo estd en sontido vertical aprox1-—
madamcnte NS d@ forma Lal que la. una -62- que e st4 ‘montada

con movimlento de 11bre giro en el extremb desu segundo

brazo, resuite situ&da en el mismo plano que el trinquete

~de] egcape ~63- del bual 83 solldar:o el plnén ~64- sobre

el que clrcula 1a creuallera‘-sb- que forma parte del

-
€

2
L]

La ufia -62—.asté doLada en un lado de trea salientes'

- s

loa dos q&periores de engrane an el qcntado del Lrinquete

¢

—65-, vy el -tercero ¥ mas inferior que oflcia dc-xope sobre

. uno. de ‘dichos dientes para sl caso de que , una pulsacién

~ A}

relativamente~fuerte Qobre la’ tecla, pudlese hacer reLro-
ceder a. dicho trinquete en un g1ro equivalente en el carro f
8 mes de un espacio. BL lado oontrarlo de la una -62- ponae’
ung prolongacion on &1 extramo de la’ cual se acople, impri-
miendols un 1apul§o gsceno;ohal, un resorte a tprsién -85~
fijado en el. tdrnilio 67w bﬁe €s ej“centro de bascula-

clén d¢ dicha- ufia, La aris La suporior de 1la sepunda rama

. de La pelanca -61 que es en la que va montada la ufia

, -62- como ya ‘se ha ulcho,‘esté prOV1sLa de un pe querio.

resalte -68= que ljmjta el movimiénto de balancin de la

\

‘misma a 1mpulsos del remorte ~66- a Iin da flgarla en po-

sicién pars que sus sallentes ataquan en gerfccta p031cién
sobre el trlnquebe -6&— segﬁn se ve .en la ‘Fig. 15, en la

que se demuestra la posiclén de trabajo del mecanismo. ‘

N - .
P . -



En la Fig, 12, ofrecemos 1e posLoion de reposo del

loongunto, y eneﬂla se ve la pOSJGiéU hovizontal que adop-’
405 j ta la una ~68-, venciendo la resjstencia del resorte =66
a8l dnscansar aobre un tope wB9w que forma parte de otro
. » .' macanismo de la- méquina. \
. , "For uOdO lo expuesto, 86 aprecna claramente el funcvo-
. fnaﬁiehﬁo Lel sigtema de‘r§tnoeeso, que @3 el_siguiente: |
410 c ELl tifahte - 56 écciona la palanca -58- haciendola
girﬁr de~d@recha's izqﬁierda ¥y esta, por medio del tirante |

-60- mueve en Qentldo contrarlo a la se@unda palanca angu—

* -

g lada -61- con lo que, la segunda rama. de éata ultlma ascien

g ;‘;_4 1  o T de, eﬁtrando ‘en accidn el resorte -66- que obliga a la

}337*f*‘  Af‘_4i5 i arista 1nferlor de la-ﬁﬁa -625 a bascular dqslizéndose

I sobré‘ei tppe -69-i§e‘f0rma que el‘ééli@nte supeéior de

la ﬁiéma:'engféne en un'd;enta,@elltfinquete‘-éﬁe, ﬁacien-‘

dole girar.y,‘combinados'meos movimientos, engrané~enton;

@jA o : ces el, salientevinterm@dio Qﬁe<qbliga al‘trihquetg a con-

é‘ ‘,'\ 420 ‘>.\tinuar‘sﬁ riré fealizando ei'retfoceso del carro y'présenf i
o | téndosge en posiclén de tope el saliente mas - inferior. '

El movimiento "ge reallza a la 1nversa al cesar la presion

- en la fecla v entrar en accién sus mpelle recuperador que

1o o8 asimisno de todo el mecanlsmo, que adopta BntOECeS

425 ' ‘1a posicién de reposo de la Fig,. 12, reaultando el trin-
' quete.apeguraq93pop su proplo giante 70~ que es,solldario

del”éscape deliéérbd y‘nd Tferma p?rteidel conjunto deschim
:to;,‘ | ‘

!, 14 Pig, 14, es solamente wn rebatimlento en’plante

. 430 rda 1a palanca - 58~ én 1a posioién que - ocupa en la Pig.lﬁ,

o *
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".a Tin de dar una mGJOT ifea. de. su forma.

’cayendo, entoncesg por-su.propio_peso,tla,planoha _745-

e ‘ . . - . . 117 -

»

CIERRE DE ESCRILURA Y MARGEN' LIBRE-- El papel esté

presionado contra el rodillo =71- por una doble .hilera

“de pequefios rulos -73- montados convgiro'libre sobre una

v

"vplancha,curvadé'—74-.qua se acopla, por asentamiento ;ﬁbre

el chésis del carro, deba;o de aquel e;erclendo pues
pr6516n en dos lineag’ longitudinales va que 19 tal plan-

cha -74- recibe la presibn ascensional en dos puntos

adecuados de unas plezas elevadoras -¥5m, monfadas con

movimiento de ElFO sobra dos salientes del propio chasms

del carro. S ’
. ,Cada una’ de estag'piezas Qlevadoras ~-75-, es de forma
horquillada y un rébatimiénto a€ su rama superior es el ’

. . . £ ' - - B - , i * .
que hece tope contra la plancha -74- portadors de los rulos

de presién ~73-, Un sallente de su rama idferiorrsirve de .

punto de anclaje de un resorte & contraccién en sspiral.
~76~ que, & su vez, va sujeto por su otro extremo en un

pivote -77- foscédo en ol chdals,

Entre embas ramas de las,piezégAelevadoraé'-75-;

4‘va situada una varilla -78 que se monta de forma giéatorig

sobre ambos laterales -72- del carro, Esta ﬁarilla,presénta
dos ehtalladuraS'fresadas en su parte ihférior.enflas que
se' introducen, en parte, les ramss infefior@s‘de dichas
phezas -75~ de forma ﬁél,hqué aéi;puéden‘hacer tbp;'en\lé
plancha -74= ¥ pf@sionérib hacia. el rodillo —%1— sujetdn-.
dose el papel de este modo. Ahora bnen- dicha varilla -78-;

al girar, obliga 8 descender a lag pie;as elevadoras ~75m

A
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la Fig. 15.
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hesta un punto limitado que enula toda presién inferior'

‘sobre el papel y el rgdillo -71le (Fig. 16).

En la parte sdperior del fodillo =71~ del carro va

- dispuesto un puente farmado por una varill a -79- portadora

4de dos rulos -80~ de "libre. giro que dlsourren longitudlnal-

mente sobre ella & fln de poderse adaptar su onibién a las

dimensiones del papel, estédndo monLada la tal varilla -79-

‘en la extremldad de dos soportes gemelos.-81l- adseritos o .

*ambos lateralag -72 del carro.- Ambos sopoftGS'muestraﬁ

en la parte inferior de su punto de giro una arista en

'éngulo que figa su poslcién de "iavantado" y "abatido"

mﬂrced a ls preslon de dos fle]eg de acero -82-Wf1jados

al chésis. Por causa de estoa flejes‘-uz-, los rulos -80-

pr631onan el papel contfa el rodillo -71— cuando el puente

se encuentra en la posicién de. "abatido", ‘segln se ve ‘en
El soporte -81- del lado derecho del puente esté pro-

visto, en su parte medla 1nferlor, de un galiente ~85-

el cual es el que’ recibe la presién de un pLVOLe -84- que

atraviesa una perforaclén del lateral 72- por la que se

'desplaza en sentido oblicuo; este dQSplazamiento eg el qug'

obliga al puente a pasaf de la posicién de reposo . que se
muestra en 1la Fig. 15a 1d que aparece en la Fig, 16, que .
es la de "papel lgbre"

hl ancionamlento simultédneo  del puente superior y de
la varilla -78— cuyos movﬁmientos particulares ' son los que
determinan la’ ahulacién de las preslones de "los rulos

«80=73~ contrae el rodillo -71— 3e consigue por mcdlo de

"una palanca -85— montada cen movim;ento de giro en ls




extefior del latéral derecho =72-, Esﬁa palanca -B85- es

portadora de dos pivates- uno —84— dispu?qto en su parte
© 490 ]’lsuperior (en la cue asté situada tamblen la maneta de ma-
- FE. niobra), el cual como antes,‘se he dicho aociona el puante
de presién superlor, y otro -86- situado en’ su extremidad
‘finfarlor que resulta alojado en una ranura practicada en um
f c0Predera -87— montaqa firme sobre el extramobde la vari-
195 - 1la -’78—.\ o ' | |
| En la Flg. 17, se muestran las dos posiclonas que'
.puede ocupar 1a palanca -80- corvespondienﬁo el Lrazo conti-
huo a la p031c16n que ocupa @l mecanismo‘en la Fig. {5, 0
_ séa'ia‘dé “presi%n“, yAel trézb de pﬁDt6s‘a~id_pcsi§i6ﬁ'v
5004‘ . de 1a Fig. 16, aue es la de "papel libre“ | :
| Este mccanismo estd montado an la parte postorior
he ia-méﬂulna ¥ funciona con la mavor rap*dez ¥ precisién
‘consiguiandose ‘con él los- resuluadoo mas. efectivos.
Esté representado en la hoja de dibU]OS ne. 4, en la
505' ‘ que aparecen.las Figs;.le, que.lo:muesﬁra en algado, v la
~ o - -19- que ofrece su perfll | B -
El con]unto eatd. fifado sobre el puente del escape
A‘bzv _ . 'y es mandado por dos marginadores, a la~derecha ¥y (a la
izqulerdaj que circulan por uRne oremallera -86- a fln de'

' »
‘510 fijarse en la p08¢ci6ﬂ corrcsponﬂiente 8 La dlsnancia a’

la que se.deaea resulte cerrada la escrltura, libréndose
éste cierre. (tanto 8 un- lado coMo al otro) por mediacién

‘de un pulSadog,.que forma parte,del-teclado de  ls méquina, 
”el,quéfal sef'acciénadd:ponsiente continud -la ci#culaéién‘>

BL0 . - del carro y, por tanto la con%inuaciénfde-1a‘eécritura.;§
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‘causd precisamente de au’ cor*a a Dloﬁl que faworece el
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1a ersmallara -88— es de dlenta cuadredo ' forma

,paﬂte del conjunto del carro ne 18 méquina' aobre ella van

montados Tlos dos marglnadores, que on inversos el uno

'\respecto del otro, constanuo dc una pieza—puente -89~ que

" ge adapta a las cara 'supérlbr ¥ 1abpralps de 1a mi sma,

esténdo su parte inferior provista de unsﬂ prolongaclones

.en las que ‘yan. montados, con 11bre giro, dos rodillos’ -90-

que favoreoen y suavizan los desplazamien toe @i evitar .

e tropiezos o envanches en los d;entas. Bl eje de los dos

\
rodillos -90’~ recayentes al exterior de los marginadoves

“estd prolongado ofreciendo un saliente cortado a bisel

,—91- oontra el gue ge verifica el tope que ocasiona 81

cierre de 1a eanritur&,'sjenao eate obstéoulo el que

‘consiente ]aciroulacién del carro, en sentido inverso, a

-

deslizamiento sobre ¢l de la pleza-tope -92— que es la

.que, en el caso anterlor,'es mot¢vo del clerre de eccrl-(

tura, GoOmMo ya se verd al deballar el funcnonamiento del
conjunto. 7

o Dicha pieza t0pe -92— es una lenghata solidaria de_
la extramidad de un aje horiaontal ~93- montado bobre &os

soportes, ) cO]inetes -94-94 - adscritos al puente del

‘.escape, que Le con31enten tanto el giro como_ el desli~ S

zamiento, esténdo éste Gltimo limitado por un anillo

de retencvon -~95-, En el extremo contrario del eje -93-

va dlspuesta una doble tuerca -3 6= que aprisiona una palan-

.ca ;97-, ‘g la que se_enlaza,un tihante -98=~ que une el

mevandsmo -con el pulsader del teclado, Entre la-doble
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tuerca--gs— v ol soporte -94" resulta comprimido w resor-

te & contraccién en esplral =99~ que oficia como recupe-

‘rauor an los de5plazamientos longitudinales del eje =93~

~mientras que lo& movmm:entos de giro. de'ﬁicho e]@, son

retrocedidos por el resorte recuperador particular de la

tecla de pulsasién, la aoclén del cual mantione siampre

‘a la pieza-tope -92~ enh situacién de ﬁmpezar contra Llos
'rsallentes -01~ de los marginadores, los que se fljan

‘sobre 1a cremallura -88- al inﬁroduci"se enLre los~dien-i

tes de ésta la ufia que rorma parte de una pieza de palenca.
~-100-, en ld que va dlspueeto un botén pulsador -lOlu, b

la cual reoibe el 1mpa$so aacenslonal, nece§ario para su‘

engrane, que le ﬁupr1Uﬁ: un rescrte a tersién -102~ montado

sobre el c;e del rodilWo -90- y enlazado en un. saliente
~loa- de la p107a-puente —89~'a £id de mantenerlo en

tensién‘auecuaua.\Una.simple precnén sobre el botén oulsa—

dor ~1(k obliga a desoénder’la pieza &e.palanca -100~ ven-

l7016nd036 la iuerya asoeD51onal del r@sorte -102- ¥y aeqen-

granandogo la ufia de la misma sobre la cremallera -&8-.

8Sobre el ege horizontal ~05- va fijado un anillolﬂ%pmﬁ5

_posée una ental]adura circular en la que se acopla el»extfej

mo superior de una palanca,-lob~_monteda'sdbra un ejé«-io6;'

roscaddb al chésis de la ndQﬁlﬁa, y -de. 18 cual paianca -105-f

su extvemidad inferior se 800pla en corredera sobre ol

'casquillo -107- que Liane *an Geslizamiento horizontal,

sobre un e)e 108, 11mitado por un an‘llo de retanoién

’\—109~. La 1imitac16n dsl. desplazamientothorizontal del

casquillo -107- vs nocesaria pers gque covncida el salﬂen-

- . hd



- 22"..‘

| te circular -107’- con el tope -110- adscrnto al "unﬂver—‘

sal“ dc la méqu1na cuya~horquilla paba sus ramas por une
ranura circulay praoticada an otro anillo de Hetencién -
570 ~111- f£ijado en dicho eje ~108-. )
El luncionamiento de este mecanlsmo, eu.menclllisimo pucsto
fque, el mov1m1ento de Lraslaciém del carro llega a un
\ \punto en el que, 1 sallente biselado =9l del marginador
| trop;eza v arrastra en ou avance ‘g -l pieze-tope -92- T
.575 o por uanto, ge produce un doulizam¢ento del @19 -95— que
. ' - ’« vence la e;pansién del resorte -GQ-. Al deslizarse asi
:', ‘ 'este eje -95—, el brazo superior de la palaﬂca resulta deg-
"_plazada en- un senuido (veave 1inea de puntos del dibujo
en lg\Pi@. 18}, mientras que su rama inferior se despla;a
580 - - eﬁ_elhcdntrario, gue es el gecesarlo para.hacer correl, ' .
‘éobrcVel eje -108-, él'éasquiilo ~-107- hasté un punto en el
que. el sa]iente cjroular ~-1077 -’obsﬁacullra el avance del
"universal de la mé quing, resultando do este wmodo inmovi-
1izados todos los pulsadores del teélado Vi cerrada asi la

5é5 ; escritura., -,
"Pars volver a abrirla, es bastante pulsar la tecla
dlspuesta P tal erecto v ésta, entonces, obliga a dcépla-
zarge 'la Qalanga -97-»13 que, a su vez, obliga a glrer e;
eje -95- de formé que la pieza-tope -92- se zafa dei salien

590 - he -91— del- marginador, con lo que antra en accién el re-

r

; ) : B sorfe -99~ gue vuelve ol oon]unto a su posicién primitiva
deshaciéndose el.nexo entre el saliente ¢ircular -107"=

" , - y el tope ~110- del “un1versal" v pudﬂendose continuar la

escritur'a sin 1mpedimen1,o. V /

Dlspuescas laLeralmente & 1a pieza- tope -92 vy de

LU

oy
e}
o

N
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forma que tropiece antes que glla con el saliente ~0l- del

marvinador, va dispuesta 1a lengueta -112- del timbre quar

advierte 1la proximidad del clerre de GSCPltUL . Egte timbre;

funciona por percusién de un martillo -113- adscrito a una’
66@" piezé ~-11l4- que gira sobre el mismo eje que la lengheta
e -1lg-, la cual posée en su base un salien%e ~115-" con un

-

resalte que levanta el mar$111o 4l desplazarse dicha len-

yﬁeta -112~ por avance del marginador Vs cuando dicho

. : , :avaﬁce na sido guficiente para que ésta se zafe de aquel,
605 enfra en accién un. resorte-a extensién, en espiraW;milﬁ-,
- que obliga a dicho martillo =113~ & batir la campana =117~
La cmrcuiacién en sentido contrario del margiwador, '

hace sonar tamblen el timbre de aviso, ya gque la 1eng&eta

-112- o5 Lambien desplazada, mas ésta vezs sin levantar el
610 . martillo ~118-, pero en camblo, nistendiendo un pequeno
’ resogte a extens;én on espiral -118- que enlazsa el

‘ .
i . .

‘saliente -I15- con la pieza -114- de forma que, al zafar-

.

se 1la tal lenglieta -112- del mafginador, entra répidamente
Lo
en scclbn d:cho resortm -116-, haciendo que el resalte

615 . del saliente -115- golpée a la pieza 414~ en sentido
ascensional-y baciendola levantarse oonjuntamente con el

i e martillo ~113-, con lo gque, de nuevo, entra en acciébn

el otro resorte -116~ por la fuerza de contraccidn delA

. | cual ge realiza la percusién sobre la campana ~117-

620 ocasionando«e un soniro que avisa el paso del marginador

*

sobre sl conjunto..

En l1s Flg. ~19- se munstra, en 1inea de' puntos, la

‘pqsicién‘que deupan l1a pleza-tope -92~ la palanca O

’
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y el tirante--géu aliéefrpulsaqé_la tecla que'h@bre el
cierre de escritura.

Como ph@d@ verse en las detalladas descripciones que .
anteceden, las mejéraS'propuestas se con51guen‘con la
apiicacién as mecanismos cuya caracteriatica esencial 85
la simplicidad._hsta, se traduce en una disminucién dal

precio.de coste si se los compara con otros mecanismos

\que para anélogos efectos vienen dispuestos en las méqui-

- . -

nas de escribir existsntes en el mercado, lo que trae

como -consecuencia el esteblecer uha base de competencia

v

de la cual resulta beneficiéﬂo”en gran maenera el con st~

.- ~

Por otra parte, sunque con los mecanismos que hemos

‘descrito se. consigueh resultados andlogos sobre la mdguina

que con obros ya existenfes, los primeros reaultan,‘compa-

rados con los’ segundog, noLabTemente megorados en el

+

sontido de que con ‘un congunbo mecénico mé s simple y mas

‘econémico se obtien%bel mlsmo,resultado, tanto sl se trata

. de méculnas i ortétlles“ como en lasg quie ertenecen a otros
P

tipos mayores en los cuales tambien son de aplicacién tales

ventajas.‘

Son variables las cirounstancias de tamafio, forms y
material de que se construya cualquier pleza de Was que
conslltuyen los diferentes con]untos mecdnlcos, pudiendo
ser variable Lamblen todo equello que no: desvirtua el -0

objeto_fundamental, base de la descripcién ‘realizada,

~ ~
I3

L . wb=OG=0~ 00600000000 =0O~0=0=
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Por la Patente de Invencién a aue 8a refiwre la- pre-

' sente Memonis Descriptive, se RBIVINDICA' . .

lﬁ,- Una me jora introducia en la construccién de

: méquinas de escrjbir consistente en un cambio . automético

Tdel sentido de arrollemiento de la cinta, formado por un

mecanismo baaado en la dlstinta graduecién de los dos -

‘ﬁngulos Que forma 18 clnta a oada 1lado del eje de la'

nﬁouina, desde el guia—01nta hasta el carrete, ¥y cuyos -

4

lados estén formados dcsde dlcho guia cintas central a 1a
horquilla el prdmero, y de gde dicha horquilla 0. vértice ,

hasta el carnete ol segundo, tomanuo la’ tangente al cir-

1culo que constmtuyé 1a pon—cién de cinta en él enrollada.‘

29.- Ia. mﬂgora de 1a’ rezv1ndJcacién 1a caracterizada

porque su mecanismo catbé compueuto por dos grupos de piezas

’que trabajan invertidas y»estén unidos por:un tirente -que

,,relacioha sus dos piezasfprincipales maﬁteniéndo'su7pcsi-

‘mo de ls cual van digpu@ghos dos plvotas que forman la

LIRS

cién contraria' cada uno de los cuales grupos consta de

una pieza cuyo nucleo contral esté montado sobre un pivote

sobra ol que bascula, poseyendo lE tal pleza una rama

?inferior, a8 la qgue se adscribe 61 tirante. que la une con

su, gemele del grupo da piezas contrarip,‘y otra ramﬁ Bu=-

i

perjor-en cuya extremide va pPSCLlPQGE una doble muesca

'en la que se auopla una pequeﬁa rusda montada sobre una

pieya mantanlda en t@ndléh por un raaorte..En dicha extre—“

midad superior existe uma prolongacién lateral en el extre_

b B
¢ ..‘?

.

-
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fhorquilla. Ia piezs. principal, lleva practicado en la

arista del nficleo centralann glogamiento que recibﬁ-la

‘extremidad de- una reama de una palanca angulada, dé la.
~cual 1a otra reamg es la mayor ¥ estéd doﬁada de cisrﬁa,

‘curvatura y en su ariste exterior se adosan la una de

impulsién y 1la una,da retencién las cusles forman parte
dé'sendas palancas obligadas por resortes a,engfanapse
en los dientes de una rueda trinqﬁete, montada sobre el

plvote central ¥ sobre la cual se coJoca el carrete-de

v la einte, ﬁonsiguiendo el engrane segﬁn gea la p051016n

rde la rema curva de la cltada pal@nq@ angulada;

39,- Le mejora de 1as reivindicacioneé‘1@ v 2%, carac-

'Lerizada porque en 1ugar determinado de 1la palanca de la
’uﬁa'impul gora, ge atopla- un tirante que la pone en rcla—
¢ién con una pleza comﬁn & todo el teclado de ls méquina,_

" de forma tal que, al puisarse cualquier tecla, funciona

el mﬁcanlgmo que estd an?ranado mlentraa que, en el aue
esté desemgranado, el movimlento de avance . de la ufia’

impulsora, se pierde por resbalamiento -sobre la rema cur- -

”va de Ja palanca angulada que La bepara de la rueda urin-

v
7

qpete. o .

 49,- Otra MGjora introducida én la construccién de

méquinas de escribir constituida por un gfupo interlineas

compuesto por un mecanis SO capaz de adoptar cuatro posicio-
nesg dilistintas que-: ‘determinan que , al sccionar 1ls ualanca,_
el rodillo d@@éarro se desplace en una rotaclén corr63p0n~

diente 8 uno, dos & tres de los entes dol trimquete que

Iaterélmente, lleva adscrito, o bien‘que dicho trinqugte

-
&
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_ resulte degengraﬁgdo‘y en poéicién de libre movimiento

705-; " de giro hasta que e dsta posicién se pase a otra‘cﬁalquiq-
ra de lasg anteriores. ' ‘“

' 584~ La wo jore de'laVneivindicaciﬁn 42, cuyo mﬁcé-

N .nismo se caracteriza ?or estar cowpuesto por una palanca,

de éccionamiento ﬁontada con movimien%o de giro ﬁobfe

710 un puenhe'gdsbrito al latéral izquiendo del carro, tenien-
do el tal puente una ranura por, la que circula un séliente

- o inferlor de la palenca de acéionamiento, en el cual aalien-{

te se monta una pequefia blela cuya caveza contraria se

.

. " une por medio de, un tornillo con una pieza en forma de
. ; 715 : ‘sector circular.acoplada sobre el eje del propio'rodillb {
., , 'w del carro, para lo cual dicho bornillo, protegido por un
| oasduillo;»atraQiééa uﬁa-ranu%a oircular-prabticada en
el cuerpo»dei latéral, | -
. 6%2,- La mejora de las reivindicaciones 48 y 5%,
720 © carsacbtsrizada porgue la pleza en forma de sthor'circular
lleva adscrité, por uﬁ tornillc, en su parte superior, f
una. ufla mbévil impuléadé_hamia abajo por un resorte a o -
torsidn q&e es que 1a ép&iéa a engranar Eon los diénﬁes
de 1z rueéa tringue te epvun recorrido variab}é de la |
- 725: pélanca\de acciotiamiento segln sea la posicién de otra
| ‘ pieza plana guse poseec una arisﬁa recta que, més tarde,
se derivé en una arista curva que forme un cierto éngulb
con la.primera y sobre las éuqles aﬁisﬁa% resbala wun
| :'saliente”que,pésée la ufisa mb6vil detqrmihéndose»gl mbvi—‘
750 ‘mieﬂto del engranefﬁé'dicha;uﬁa'al'pasar de la arista

recta a-la curva,:

#
i

N




: .- - ... 73,2 La'mejora. de las re¢v1nd1caciones 4ﬂ 52y 6a

CQDacteriZada porque, la pleza de las qrispgs de':esbala-

G

o .miento lleva en su arte contraria cuatr muascas en Y¥as
« P pey

‘

.755- o que entra, gegun soa su posﬁclén, 8rn ung u otra un rodllllto

mentado en una palanca mantenida en tansién por "un resorte

v en cuyo centro o punto.de apoyo va hmonteda otra palanca

anéloga que posée ‘tambien ptro‘rodlllltc que‘es elAque en-
N g;ana,:en tres poglcioges, con el dentado del tringue te B

* , » vib . del éarro;:fijéndé lalpdsioién de égte, mlentras\que,

\il | en la'cuagta posici§n, regulta desqngranado_y dejaalibre

N . . 0 LY N
al carro.al’tropezar con un.eeliqpte, que es prolongacién

=“ E del rodlllito, con otro sallenta de la pie/a que poses lasv%
aristas de desllaallonto. T o : B
| 745 .. ’89z-0tra mejora introducida ‘en lg - construccidn de méquiA

nas ds escrlbir, caracterlzada por un/mecanlsmo para la
i acién centrada del carro, el cual macdnjsmo oon51ste

.. . en une pieaa de. enganche moptada entre ol lateralrderacho
del carro y su‘coraZa;'la'cual pieza de ehganche poséo en

-

750 su parte superlor un. centro de’ glro Vs deba]e de 61, un
s g . tetén de enganche pera un resorte a contraccién fqudo
| | sobre otro plvote interior, elncual resorte mantiene 19
* - | pieza oculba con excepcﬁén de "un sallente que sobresale .
_ por la ranura deila-coraza y que ‘sirve para la manipula-
T . 755 cibén é fin de:levantarla\y gue un antrante-imferior que

1a'ta1‘piaza posée s acople sobre una ranu}a practicada'\

4

. ~en un tornillo excéntrico solidario del cuerpo inmévil de

N

. S o - la maquina y montado, sobre su. lateral derecno, en lugar
4 apropiado. ’ - ‘ ) . B o ;‘ .

760 oSt 994- Otra.mejora introducida enilgiconsﬁfuééién de -
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cuya base es

»oculta g protega del polvo, reglduos de

Y a

méQuinas de escribir conststente en un blindaje superior que

gomea de~borrar,

ete, a los carretes port -01nta v a los mﬁcanianos que los

acgionam. HEeste blindage estd cpmpuasto por una pieza estam-
pade montada a bisagra;soﬁéﬁ;el déiéntero,,sobﬂe'el teclado,
que poséeven‘su parte suﬁefidr una perforacién trim gular
- ”una\liheg éonvaxa=qge 86 oiﬁe a ia linea.que“l

ocupan los tipos en~r@p030 ¥ cuyos lados laterales son ‘57

., ebncavos 31guiendo la trayectoria que desciben los tipos

"giro, una

ral dsl bllndaje vy cuya r ama mavor, la inferior circula

al tamponar ‘gobre la 01nta, por lo gue el vértice del tal
triéngulo esté abierto. »

.. 10%,- La mejora de ‘1a reivindicacién 9%, caracterizada
pgrqug eniamﬁos laterales del‘blindaje ﬁa'remachada, con ‘
palanca cuya rama corta, la superior, lleva un

fijado un resorfe a: contracclén adscrito. tambien al late-

por una ranura pracficada en la coraza . lateral de la

'-~‘méquina v en’ la poslcién de “ablerto"~queda enganchada en

tal ranura unsa ufia que pogee el extremo de la palanca
limitadendOSe asi el movimlento de la bisagra, ¥ en 1ls

posicién de "cerrado", es la misma rama la que,‘obligada

-por el resorte, reallza una pPGSlén oblicua ascendente

en el extremo delantero de leg’ ranura, fi]éndose asi tal
posiclén. . ' , I

lle, - oﬁra mejora introducida en ld construccién de

méquinas de escribir consistente en un mecanismo para,
Laccionando una tecla,‘obligar al carro un _espacio equiva-
lente a un diente del. brlnquete del escape, caracterlzado

por esbar compuesto por un soporte, fijo al qhésis, que o8

.

“le base deé sustentacién de una palanca angulada que en
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‘una rama recibe el tirante que viene del teclado ¥ cuyé,
otra rams se en]ava, por un peoueﬁo Lirante, con otra
palanca anéloga que, en su extremo contrario, lleva Lo
montada une ufa mévil que-escé manten+aa en posicién

por un resorte g8 torsion vy ]a cual ufia lleva sn un

1ado tras dientes de los que, los dos ouperlores, son -

o -

de.engrane en’el dentado del trinquéte y’el segundo es{

. de tope contra otro diente en pr@v1316n de cus una pulsa—

cién fuerte hiclese’ netroceder al carro mas de un espacio.

\

La recupcracién del mec animno 86 con31gue con el muelle

: rabuperaaor Qel propio pulsador del teclsdo.

- 128,- Otra meJOra introducida en la construceciébn de
méquinas de 8s c“ibir 00n31sten?e en un mecaniasmo que
1ibers al papel enrollado 8n el POdJllO N que 8e caracte-
riza por una palanca montada on ol lateﬂal izquiprdo del
ca"ro, ac01onando la cual que ian desplaz ados los ﬂodillos v
de presgidn tanto supcriores como inferiores degando llbre.
el papel. '

159.-‘£a mﬁjora do 1a r61V1ndicaoi6h 128, caracteri-

- zada porque el desplazamiento de lds rodillos superiores

se donsiﬂue~por medio de un fetéﬂ'adscr4to a 1a'parte

“super*or .de la palanna de acﬂﬂonamzonto el cual atraviesa

h‘el Laberal dcl carro, por uné ranura pnacticada en 61, y .

hace tope en un salients 1nfer10r de uno .de los dos sopor-

“tes Qe-uné‘varilla.pop ialque circulan los cifados rodi-

1los superiores, los cuales resultardn separedos, al igual
que su'puente;@é sustentacién alfcambiaf de'poéicién la

palanca de acclonamiento,



a ‘ . ) B - : . . . . [

: .o ’ . 1se,. La major&kﬁé la reivindicacidn les, caraéteriaa-
~é20 ., de porque el desplazanlento de 1os roaﬁllos 1nreriores 88 c¢
\ . consigue por medio de’ un Letén adscr:to .8 la ex;remldad
‘ B ' | inferior de La palanca‘de accionamlento, el -que asté 8Co= |
T plado en la radura de una pie7a corredera figada sobre
ot ' 1.4. s | ‘;una varilla, giratorla sobre 103 laterales del carro, vy
ggs5 - eﬂ cuya varﬁlla existen dos zonas Iresadas,‘cada‘una qg
' laS-CHELGC r@oibe 0 no, gegln sea gu 50“iciﬁﬂ, la rama

e inferlor de . una palanca horquolfada que recibﬂ traocién

scensiOﬁal ‘de un resorte montado sobre un pivota, ¥ cuya |

a

rama‘superlor tiene un'rebatlmiento que hace tope contra

‘e

830 - la plancha que mOpOTLG Tos rodiglos de presjén inferiores.

4

5 . ' . Al acoionar 1a Da'shca dc manlobra la pieza correders 1a.
; . L - ’ b :

varllla a.la gque vé adscrjta glran an un cuerto ﬂe circu-

1o, egpugando nacia;abaJo ésta’ Gltima e 1aS'palancas hor--
o . quillaaas que dejan de hacer tcpé'cbhﬁfa.la'planahé de'lds

.

- 835 - _"rodillos.le’que cae pbr 80 D6 80 y s6 bepara dsl rodillo

. ‘ quedando detcrniﬁada le pu5¢ogén ‘de papel licre" que |

“ . I 001ncidc con el lavantdm@cnto del nuente superlor de#rodm»
llos. ‘ ‘ ‘ C o ) .

159.— Otra megorq introducmda en la- oonstruccion de

N ’ ) ’ .

C - C - 840 - méquinae de escriblr consist@ﬂte e un mecaniano con sl -
que a8 conaiwue el .cierre laL@ral de la eocrltura y Gue,-

cal’ acgionar una tecla, congiente la. continu&clén de 1la

v v -

aseribura- consiguienaoee el cierre por sedio de dos-mar-

' ' o . : ‘ 3 . 4
ginadores que, circulan y se fijan- sobrs urna cremallera de
. 845 . dientes cuadrados mohtada en el puenbe del oscape; cada
“i- - . uno de los cusles consta de una pleza que se adosa a lag

TR : - -
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paredes superior y.laterales de la cremallera mientras

gue por su parte inferior posde unas prolongaciones. que

-sirven de.qojinatés a los centfos, de dos rﬁédecillaé
8560 de 11bre giro. Uno de los centros: se prolonoa hacia el
exterlor ofregiehdo un salxente cortado a bisel que, al
. : 01rcular el carro, tr0pleza prlmero con una lengueta pen- -
' N tegecienue al sistema de la gampana as 8viso ¥, mas tarac
e o con una bleza tope adscrita a un 613 horizontal que gira
855 ¥ se desplaza lonbltudinaiuCQLa sobre dos soportes sallen-_
‘ _tes del chédsis; esbando el glro impulsado por un firanue |
"_provinonue del teclado que enganrha &n el extremo de una
palanca figada por una doblo tuerca ‘en una ewtremldad dal
e;e opueste a 1a pieza %tope, y recupqrado por. el resorﬁq_‘
860 - ;' recupefador de la propia tecla. EL désﬁlazamiento longitu-~
dinal esté impﬂldado al Lropezar el saliPnLc del margina-v
dor” con la pleza- tope AR recuper'ado por un r'eqsor'te a c¢on=
-, traccién en esplral montado. qobre el propio sje y compneﬁ~
o dido entre la doble Luerca y &1 ;oporte correspondiente 8
865 ese lado del eje._' ' ‘ :
| 168,- Ia méjora de  la feivindiééaié§ l59, caracterigzada
porqﬁ; sobre al eje hbrizomtal,y éﬁ 1ugar apropiado va .fija-
’ v do un casquillo provisto de una ranura en la que ge acopla
| 'el brazo superior de una palance’ que bascula sobre un torni-
970 1lo rosoadq en 8l cnésis, v cuyo brazq inferior lleva en su .
] ektréﬁo una ranuvra éor 13'Que un’ﬁbrnillonpaéé para roscq;-'
‘88 en un casquillo éue poség un aaliente circu78r que ,

- - s@g{n sed obligado 8 desplazarse sobre su eje en un santido;

u otro, permlbs-la esaritura o la ciérra al oponerse el

[
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saliente cireular al avance del universal de la méquina

. eon lo que todas sus teclas rasultan Inmovilizadas hasta

que, al tocar el pulsadon correspondienta, se obllga a
girar al eje superior,horidontal y,»entonces, se zefa la

pi@éé-top& del saliente del marginador entfando en accidn

€

el recuperador que’acciona:todo ol mecanismo y libera.el

universal,Y j ‘ -
178, Y MEJORAS lNTRODUCIDAo 244 LA wﬂs PRUCCION DE
1MAQUINAS DE E SCRIBIR " . de confor'midad en un todo en 1o

.eqenclal v fines industriales a 10 deecrito -en le prece—

dente m@mor:a N gréficamente reprﬂsentada en las figuras
de 105 adjuntas p]anos para su mejor comprensisén, .

‘ Bsta Memoria consta de TREINTA ¥ TRES hojas, egeri-
tas o mecanograf:adas a doble egpacio en 986 LINEAS ¥y por

una sola cara. : S

Valencla, 17 de Jullo de 1, 948.- b

s
.
it sty oy
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