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M E M O  R I  A *  D E . R C . R I  P T I  V R

- La Patente t̂ e invenpión a que se re f ie re  la presente 

Memoria Descriptiva, está destinadas garantizar la expío# 

tación y la *p^°pisdad exclusivas, en España y sus colonias, 

de una serie de mejoras de aplicación a la.s máquinas de 

escrib ir de cualquier t ip o , todas e l la s  orientadas en e l  

sentido de dotarlas de^plementos que fa c i l i ta n  su*fun.clo-
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namiento y manejo, con el f in  de que sean capaces, de reb- 

d ir un trabajo rápido y perfecto. ;

Cada una de estas mejoras comprende un'mecanismo o 

conjunto de piezas que cumplen su trabajo adscritasal con- * 

junto de la máquina, por lo qué, por separado, haremos la 

descripción de cada uno de e l lo s  exponiendo la ventaja o . 

mejora que para e l  funcionamiento total' supone su a p l i­

cación, y, a f in  de auxiliar a estás- descripciones, y 

solamente a t ítu lo  de-ejemplo, se adjuntan cuatro hojas 

de dibujos en las que se representan esquemas y proyeccio­

nes de dichos mecanismos. < * "

* CAdBIO. AUTOMATICO DEL SENTIDO DE ARROLLAMIENTO DE LA
, . * * i *

CINTA.- La utilidad que^reporta' e l  empleo de este mecanis­

mo es muy notable puesto que, con* é l  y sin intervención
w

alguna del mecanógrafo,. la cinta' entintada se enrolla en  ̂

un carrete cuando e'l otro" se agota y* a la inversa, v e r i f i ­

cándose.este cambio de un modo automático, ahorrándose 

con e l lo  un tiempo precioso en un trabajo basado en íá 

velocidad y.descansando.por e l lo , la  atención deí.mecanó­

grafo y aumentándose su rendimiento. ' . .

GRUPO INTERLINEAS.-  Esté cambio automático del senti­

do en que circula la cinta entintada es de constitución 

muy sencilla y está basado, en dos ángulos de d istin ta , 

graduación que forma la 'cinta a cada lado del eje de la 

máquina (E^igs. 1 y- 3 de la  hoja ns. 1),

Suponiendo que uno de los carretes eqtá llen-o y e l  * 

otro casi vacío, e l  ángulo qorrespondiente al primero, 

qué es en e-1 que se enrolla la x:inta, está determinado por 

un- lado que va desde e l  guia-cintas central a sú vé rt ice ,

... . . ......... . ... " ,  . ...... ... __.
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constituido'por una horcgiilla que forma parte del mecanis­

mo, y e l otro lado, desde d icho.vértice a l carrete, forman­

do una linea tangente a l círculo que constituye la casi 

totalidad de la cinta enrollada en e l  t a l  carrete y que 

posée un diámetro determinado. *

En e l  -segundo carrete, o sea e l  casi vacio, e l  ángulo . 

qme forma la cinta está determinado por un lado que va des--

de e l  guia-cintas central a la horquilla que hace de vér-
va -' . " i

t ice  y -e l  otro lado desde e l  a l carrete formando una

tangente a la porción de cinta enrollada aún, que eh este 

caso, posée un diámetro mucho menor que en* e l  anterior.

En el. primer caso la cinta i'onna.un ángulo de 1556 y 

en e l  segundo'otro ángulo de 1406. #iora bien; continuando 

e l  movimiento de arrollamiento de la cinta sobre e l  primer 

carrete, se lloga a uh punto en e l  segundo carrete que es 

cuando la cinta se ha desenrollado por completo o bien' 

cuando (en el.caso que lo  posea) e l  o je te metálico del < j 

f in a l  de la cinta llega  a hacer* tope con la horquilla que 

impide su paso; esta resistencia' pone en acción a l mecanis­

mo en" las dos partes adscritas una a cada carrete y*enla- 

zadas por medio de un ..tirante. En ta l punto, la horquilla 

del carrete vacío es solicitada por la tensión de la cinta 

pasándo a formar un ángulo de 1556 y, en contra-posición, 

la horquilla' del carrete lleno se desplaza en sentido 

contrario formando su porción de cinta un ángulo de 1406.

Ta l.a lteración  de ángulos y los consiguientes despla­

zamientos de las horquillas dan lugar a que los mecanismos 

adscritos a cada carrete inviertan sus posiciones pasando
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e l  del carrete lleno de engranado a l ib re  y e l  del carrete 

65 vacio de l ib re  a engranado, enrollándose en éste último

la cinta ahora, hasta quezal llenarse é l  y vaciarsé e l 

contrario se llega  de nuevo a l  punto de tensión de cinta que 

determinará un nuevo cambio en e l  sentido de arrollamiento.

-Los dos mecanismos correspondientes a cada carrete, sor 

'70 ' gemelos y dispuestos en sentido contrario de forma ta l  que

cuando úna de las horquillas está en una posición la otra 

está en la contraria,.para "garantizar lo cual están unidos 

por un. tirante cuyos extremos se articulan sobre ellos-.

Cada uno de dichos mecanismos está compuesto por una 

75 .p ieza principal -1-," montada sobre'un pivote central -2-,

sobre e l  que bascula, poseyendo la ta l pieza una rama 

in fe r io r  a la que se adscribe é l  tirante -3-, que une e l  

mecanismo* con e l  contrario, y otra rama superior que en 

su .extremidad posée una doble muesca en la que sp acopla una 

80 pequeña rueda -4- ,̂ ¡mentada sobre una pieza mantenida en

, tensión por un resorte, y que asegura la posición, según 

se acople sobre una ú otra de las dos muescas, que* determi- 

na e l  engrane o desengrane .del mecanismo.

La rama superior de la pieza -1- posee una'prolonga- 

85 ción, reca-yente a l  centroide la máquina, en e l  extremo de

la cual- va sltuaaa la horquilla -5 - ,  y en su núcleo central 

lleva  practicada una 'muesca en la cual se introduce e l 

extremo de la rama menor de una palanca en forma de ángulo 

- -6- cuyo,punto ae apoyo lo. constituye un to rn il lo  -7-

90 sobre e l  que tiene movimiento de g iro ; la ta l palanca -6- .

posee la otra rama dotada de una cierta curvatura y a su.
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arista 'exterior se adosan dos uñas -8- y -9-; las cuaües 

según sea la pdsición de la dicha palanca--6- resultan 

separada-3 o bien engranadas en una rq.eda de trinquete -10- 

95 cuyo centro es un tubo que se' acopla sobre e l  pivote central

-2- y sobre cuya rueda se 3itua e l  carrete porta-cintas 

. que de esta forma resulta unido a l mecanismo. <

' La uña -8- q,s e l  f in a l  de una palanca montada 3obre un 

to rn i l lo  f i j o  a l chásis d*e la máquina y' sobre e l  euql va 

-100 ' enrollado también un resorte* de acero en esp ira l -11- que

tiende en todo mqmento a mantener dicha uña --8- engranada 

. en e l  trinquete -10-. En lugar apropiado de la dicha uña 

- .-8 -  se acopla un tirante -12- que la pone en relación con 

una pieza pieza común a todo e l  teclado de la máquina, de 

105 forma ta l  que, a l pulsarse cualquier- tec la , la uña -8-

recibe un movimiento de avance re c t i l ín e o  que, á l estar 

engranada, se transforma en *e'l,.trinquete en c ircu lar,

' imprimiendo e l  carrete un g iro  que enrollará la cinta, y 

'  * . ' que a l estar desengrasada por la "posición de la palanca

110 r6-, se pierde.- Esta uña -8-, es por lo tanto 'la impulsora

dál movimiento del carrete. *

La uña -9- tiene solamente la misión de f i j a r ' l a 'p o s i -  

' ción de la rueda trinquete cuando la uña -8- retrocede

a su posición primitiva después de cada pulsación. Licha 

115 uña -9- es la extremidad de una rama de una palanca que

bascula sobre un to rn il lo  -15- cuya -segunda rama recibe, e l  

efecto de un resorte de acero a torsión -14- que tiende 

en todo momento a engranar la ta l uña -9- con-.lá zona den­

tada de la rueda trinquete. ,  ̂ '
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Toco este mecanismo va'montado sobre ún soporte -15- : ; 

adscrito con to rn il los  a l ohásis de la máquina - Í6 - .

Gomo ya se ha dicho antes y e l  trabajo de cada uno de 

los-mecanismos'adscritos a ambos carretes porta-cintas, -< 

es contrario y, refiriéndonos a la hoja n3. 1 de planos 

puede 'apreciarse que e l  correspondiente a 'la  F ig . 1, * 

está con las uñas - 8 - -y -9- desengranadas de la rueda 

trinquete -10-, la cual gi&a libremente y en e l  sentido 

de izquierda a derecha, a so lic itud  del mecanismo de la 

F ig . 2, e l 'c u a l ,  por la posición que ocupan su pieza --1- 

y la  palanca en ángulo -6- tiene ambas uñas -8- y -9- en ¡ 

disposición de trabajar, la primera impulsando a la rueda i 

trinquete en e l  mismo sentido de g iro  a la derecha y la 

. segunda haciendo da seguro en las sucesivas posiciones que ; 

dicha rueda .trinquete - lo -  va ocupando.

FIJACION CENTRADA DEL GARRO. -  Este grupo interlíneas i 
está compuesto por un mecanismo capaz de adoptar cuatro . 

d istin tas posiciones, cada uná de las cuales se muestra 

"en las Figs. 4-5-6- y 7, de la hoja de planos na. i .  La 

F ig. 3, de la miaña hoja de planos es una demostración del 

juego de palancas que, acciona dicho mecanismo y cuya 

posición es inalterable en los  cuatro casos.

Por medio de cada una de estas cuatro, disti-ntás 

'pos ic iones, se consigue:. .

l a , -  Que accionando la palanca* de mando, e l  espacio, 

in terlíneas de la* escritura sea de tres dientes de. la 

rueda trinquete adscrita a l r o d i l lo  (F ig . 4 . ) .

2 # . - 'Que accionando la misn]a-palanca\y con un despla-
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zamientp l^Ual de la miaña, e l  espacio in terlíneas sea de 

dos dientes de la rueda trinquete.

36.- Que dicho espacio sea tan solo de un diente, y 

43] -  Qué e l  trinquete resulte desengranado consiguién­

dose de esta forma e l  movimiento l ib re  del ródllLo.hasta que 

de ésta posición se pase a otra cualquiera de las anterio­

res, con lo que se obtendrá, una separación entre' líneas 

correspondiente siempre a un número (que podrá variar) de 

dientes dpi trinquete. ; - -

Este mecanismo consiste en una palanca de accionamlen- 

to -16- montada por un to rn i l lo  -17- sobre un puente^-18- 

f i jad o  en la parte exterior d e l . la te ra l  izquierdo d^l carro. 

El ta l puente -18- posee, una .ranura .por la que se in tro ­

duce una prolongación. In fer ior  -16 '- de la palanca -16- 

pn la extremidad de la cual se acopla la cabeza de una 

b ie la  -19- cuyo otro extremo se une por medio de un to rn i­

l l o  -30- con una pieza -21- en forma de sector circular que 

está situada en ía cara in ter ior  del la te ra l del carro -22-; 

para lo cual, e l  to rn i l lo  -30- está protegido por un peque­

ño caequillo y circula én sentido de avanee -y retroceso por 

una ranura circular -23- practicada en e l espesor del pro­

pio la te ra l  -22- de forma que su movimiento rec t i l ín eo  es 

transferido a la pieza -21- en movimiento circular debido 

a que ésta pieza gira sobre e l  miaño e je  del rod i l lo  del 

carro.

En la zona superior de la pieza -21-, va f i ja d a , por 

un to rn i l lo  -24-' que la consiente movimiento una uña.-25-
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de forma corvada y que posee en su* arista  ' in fe r io r  un 

sa liente. Esta uña -25- es impulsada en sentido descenden­

te por un rescr.te de acero a torsión -26- que; partlendó 

del to rn i l lo  -24-, se f i j a  en un pequeño tetón -27- que 

es parte integrante de'-la misma.' *-. - : . .

El elemento principal del mecanismo está constituido 

por una pieza -28- de forma apropiada que gira  sobre e l

mismo centró para -ocupar la s  d istin tas posiciones que se
. ' - *** 

demuestran en las Figs. 4-5-6- y 7, segdn sea-la primera,

la segunda, la tercera ó la cuarta muesca semlpircular de

su arista in fer io r  izquierda la que se acopla en un peque-

ño rod il lo  -29- situado en una, palanca -30- que bascula

sobre e l  to rn i l lo  -31- y cu^o-otro extremo recibe la

acción de.un resorte a contracción en esp ira l -32- f i jad o

a un tetón -33- adscrito a l la te ra l  del carro -22-.

La par-te de la pieza -28- contraria a las muescas 

.c ircu lares, sobre las cuales va dispuesta-la,palanóa de 

accionamiento -34-, está formada por una* aris ta  recta que 

luego ge deriva en' arista curva formando finalmente un 

saliente o escalón e l  cual es^el que determina la posición' 

de carro l ib re  (Fig., 7) cuando la pieza -23-.ocupa ta l . . 

situación y entqnoes e l  t a l  saliente hace tope con otro* 

que sobre.sale del r o d i l lo  -35- situado en una palanóa -36- 

que bascula, a l  igual que la palanca -30- sobre e l  to rn i­

l l o  -*31- y cuya otra extremidad recibe la acción de otro 

resorte a contracción en esp ira l -37- f i ja d o  a otro tetón 

-38- adscrito a l ' la t e r a l  del carro -22-,

*' Al hacer tope e l  salien-te de la pieza -28- con la
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- " . extremidad superior de la palanca -36-,. e l  ro d i l lo  -35-

se desengrana de'l dentado del trinquete -39- f i ja d o  por 

g05 to rn il lo s  en e l  propio r o d i l lo  del carro. El ta l rod il lo

-35- resulta engranado en e l  trinquete en cualquiera de las 

* otras tres  posiciones de las Figs. 4-5-. y 6, y la varia­

ción que existe en e l  funcionamiento del mecanismo en 

, cada posición está determinada por la superficie de des- 

glG lizamiento que la arista recta y su continuación curva de

\ ' la pieza -88- ofrecen á l saliente in fe r io r  de la uñaM-g5- 

que es la impulsora, a l engranar en e l  trinquete haciendo 

girar, asi e l  rod il lo  del carro.

Las variaciones son las' siguientes; , ' ' -

215 ' l a E n  la f i g .  4, se vé que e l  ro d i l lo  -29- ocupa

la primera muesca, estando entonces e l  t a l  saliente in fe ­

r io r  de la uña -25- situado en e l  vórtice  que determina 

la unión de la arista recta .con la curva. En ta l  posición, 

a l ser accionada laipalanca de mando -16-, la pieza -21- 

220 gira en sentido a la derecha, arrastrando en* su movimiento

a la uña* -25-, la que eh virtud del esfuerzo del resorte 

-26- es obligada a ceñirse a la superficie de deslizamien­

to  que le opone la arista curvada de la pieza -28-. En este 

caso pues, la uña -25-, a l moverse, desciende enseguida 

225 ' engranándose en' un diente del trinquete -39- y arrastrando

a éste y a l  rod il lo  del carro a l que está adscritó, en un 

desplamiento.equivalente a l salto de tres dientes del 

citado trinquete. -39- por. e l  rod i l lo  -35-, puesto que e l  ' 

paso de. estos tres dientes es e l  equivalente a l desplaza-* 

miento to ta l  de la uña -25- desde e l  momento del engrane 

hastq que'uesa e l  movimiento por haber hecho tope e l . to rn i-

230
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l io  -20- con la extremidad contraria dé la ranura circular 

-23-. Una vez efectuado eate movimiento é l  ródi.lio del 

carro queda f i ja d o  le  nuevo por la presión del rod il lo  **35- 

en é l  espacio entre diéntes del trinquete -39- que le haya 

'Correspondido y, a l.dejarse da e jercer presión en la palan­

ca de accionamiento -16-, entra en funciones un resorte 

de acero a contracción en esp ira l -40-, que une la prolon- 

- gación -16i de la dicha palanca -16- con uñ te'tón -41- 

adscrito a l  puente -18-, y por .su esfuerzo vuelve e l  

mecanismo a su posición prim itiva.

29.- En la F i g . 5 ,  se muestra la segunda muesca dé 

la pieza -28- ocupada por e l  r o d i l lo  de f i ja c ión  -29-. ,

En ta l  posición, e l  saliente in fe r io r  de la uña -S.5f resul­

ta mas desplanado hacia la izquierda, en' la arista recta 

4e dicha pieza -28- por lo qué tiene que recorrer un c ie r to ' 

espacio antes de 'que la ^superficie de deslizamiento caiga 

en la arista curva. Por ta l  causa, e l  diente de la uña 

-25- engrana e.n e l  trinquete -39- algo mas retrasado que 

en e l  caso le  y con tiempo para hácer.saltar dos dientes 

del triñquete por e l  ro d i l lo  -35- antes de que e l  movi­

miento se termine.

39.- En la F ig . 6, se presenta e l  rod il lo .de  f i ja c ión  

-29- ocupando la, tercera muesca'de la pieza -2 8 - ;.y en 

esta posición, el' saliente' in fe r io r  de ía uña -25- tiene 

que recorrer aán mayor espacio.de arista recta-antes de 

caer por la arista curva,,por lo que desdé que engrana en. 

e l  trinquete -39- hasta que e l  movimiento se acaba, solo  ̂

puede hacer saltar un solo diente por e l  .rod illo  -35-.

La función de"los resortes -32- y 37- es la de mantea
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ner en todo momento .en posición les palancas -50** y -56- 

respectivamente, portadoras la primera del rod il lo  -39- 

de f i ja c ió n  de pOsiciónes de la pieza -28-,y la segunda, 

del rod i l lo  -35- que se acopla entre los dientes del

trinquete -39-. ' '

BLINDA.^ SUPERIOR DR LA CORAZA.-  Cuando se trata de 

una maquina dé escr ib ir  de tipo "p o r tá t i l " ,  necesafiamen-^ 

te ha de ir  encerrada dentro de un e.stuche^-y, con e l  f in  . 

de que e l  carro resulte f i ja d o  en una posición'centrada 

que no impida e l  acoplaiyiíento de la tapa móvil sobre la ¡

batea a la que va fijada  lá má-quina, e igualmente con-el 

objetó de dar a dicho estuche las menore*s.dÍmenáione3 ¡

posibles, se ha estudiado un cierre que rea liza  ta l fun­

ción con un número reducido de piezas.

En e l  la te ra l  derecho del carro -42- Fig. 8, va^mon-' * 

tada una pieza de enganche -45- que posée en su parte 

superior un centro.de g iro  -44- e inmediatamente in fer io r  

a é l  un tetón -45— ranurado en* su circunferencia para 

ofrecer anclaje a uh resorte a contracción en espira l 

-46- que por su extremo contrario va- f i jado  en otro.tetón 

de iguales características so lidario  del la te ra l  del carro.. 

La acción de este resorte -46- mantiene a la pieza de en- : 

ganche -43- oculta entre e l  la te ra l  del. carró y su coraza 

exterior de forma que sólo asoma, por una ranura practicada 

en la arista de ésta última, un rebatimiento que la ta l 

pieza -43- posée en una de^sus aristas, *la que, adopta, 

la forma curva para mejor acoplarse a la forma de la corazq 

sobresaliendo de e l la  una lengüeta -47- que servirá para

E-.



19
/ , ^ 1847 97

extraer la  dicha pieza -43- de su alojamiento*

La pieza de enganche -43- poisaé en lugar-conveniente 

un. entrante o muesca de forma apropiada -48- cuya f in a ­

lidad es la de admitir en e l la  e l  cuerpo de.un to rn il lo  

excéntrico -49- montado en la coraza' de la máquina -50-

y que está provisto para ta l  e fecto de una ranura circu- 

295 ' l a r .

Con ta les eJ.ementos y una vez situado e l  carro en 

posición conveniente y previamente extraída de su a lo ja ­

miento la pieza dé engánche -43-, ésta se acopla sobre 

la ranura dei to rn i l lo  excéntrico -49-, acoplamiento qúe 

300 - es mantenido por e l  resorte -46-, con'lo que se establece

un enlace éntre e l  cuerpo de la máquina y e l  carro móvil 

de*la misma que cumple a la perfección las necesidades 

expue sta s . . -' . '

En la Fig. 10,, se muestran lashpiezas de este mecsnis— 

305 mo- en un tamaño mayor, que permite darse mejor- cuenta de la

sencillez de su construcción. ,

RETROCESO. Con e l f in  de proteger del polvo y demás 

suciedades, residuos de goma de borrar, etc . los  carretes 

. . porta-cinta y sus mecanismos de accionamiento, se ha dls- 

310 puesto un blindaje o caparazón que oculta tales elementos.

, Este blindaje está formado por una pieza embutida 

. -51- (F ig i 8-9-) que se acopla en ía parte superior da

la estructura de la máquina -50- a la gúe esta unida por 

medio de úna bisagra -52- y en una de las piezas que fo r -  

315 - man su coraza viniendo a completarla. '

La pieza -51- lleva  practicada una perforación for- *

- . -- -- <'



mada por un triángulo de lados.curvos cuya base, convexa 

se acopla a la línea curva que ocupan los tipos de la 

máquina'en reposo, los .cuales quedan a un n ivel más in fe ­

r io r ,  Los lados la tera les  del triángulo son'cóncavos y 

su arista'se* ciñe a la trayectoria que recorren las palan­

cas-de los tipos-situados en Ips extremos hasta que llegan 

a tamponar sobre-el rod i l lo  del carro, pOí*a lo cual e l  

vórtice superior del t a l  triángulo está abierto. ,

La bisagra -52- permite a la coraza -51- un movimiento 

que* está limitado-por dos soportes la te ra les  -5$-. Estos 

soportes -53- guían también su movimiento' al c ircu lar 'per - 

unas ranuras dispuestas en la arista superior de la coraza 

de.la máquina.* Al estar la pieza -51- levantada, en las 

ta les ranuras enganchan unas uñas dispuestas en la extre-- 

midad in fe r io r  de los soportes -53- los que, por su parte 

superior, están montados a e l la  por unos remaches que les 

consienten .un movimiento, basculante. BÍn e l  extremo superior 

de los ta les  soportes -53- se f i j a  un resorte a contracción 

en esp ira l -54- cuya función es la de, mantener la firmeza 

de los soportes -53- en las dos posiciones que pueden ocu- 

par según este e l  caparazón.-51- levantando o abatido 

(F lg . 11). .La.otra extremidad d'el resorte -54- va acoplada 

sobre un tetón .-<55- dispuesto en la parte in ter ior  del 

caparazón, "*

El caparazón -51- se mueve por acción manual y supo­

niéndola cerrado, es suficiente t ira r  -de e l  con una pre- * 

sión bastante para vóncer la fuerza de los .resortes -54-

que obligan a los soportes -53- a rea liza r  una presión-
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oblicua asdandente en e l  extremo, delantero de las ranuras 

por las Que circulan. Un impulso contrarió es bastante 

para in vert ir  e l  movimiento-y cerrar de nuevo la coraza' 
super io r .

ME5ANISMO DE "PAPEL LIBRE" Este mecano ^ . repre­

sentado en la hoja na. 5, y con las  Figs. 15-16- y 17, 

esta situado a la derecha del r o d i l lo  del carro -71- y 

sobre é l  la te ra l  dal mismo- -72-. -
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El e fec to  de hacer retroceder 'a l carro un espacio 

con e l  f in ' de efectuar correcciones en la escritura o 

bien de situarle en lugar conveniente, sé consigue con 

un conjunto de piezas que constituyen un mecanismo simple 

por demás. . '

- Esté mecanismo está representado en la hoja de dibu- 

tjos n8. 3, con las Figs. 12, 13 y 14 y está accionado por 

su correspondiente pulsador situado en' e l  teclado y comple­

mentado por los necesarios balancines, palancas, resortes 

y tirantes que transforman é l  movimiento v e r t ic a l  que se ' 

imprime a la tecla en rec t i l ín eo  horizontal, transmitido 

finalmente*, por un tirante -56, al-mecanismo que se describe 

a oontinu,aci6nt

Un soporte -57- f i jad o  al chásis*3e'la máquina, es la 

base de sustentación de una palanca de ramas en ángulo -58- 

montado sobre e l  primero por un to rn il lo  -59- que le permi­

te l ib re  movimiento de g iro . El extremo de uno de los 

brazos de ésta palanca -58- es e l  punto de anclaje del 

tirante -56- impulsor del mecanismo y la extremidad del 

otro brazo se une por medio de otro tirante -60- con una' 

segunda palanca angulada -61-, .
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378- Esta palanca -61--reúne las mismas características
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3e funcionamiento .que la palanca -58-con la sola d ife -  

, renciá de que, asi como ésta áltima,.está montada hóri- 

zo.ntalmente, la primera lo está en sentido v e r t ic a l  aproxi­

madamente y de forma ta l  que la uña -62-, que está montada 

con movimiento de l ib re  g iro  en el< extremo de su segundo 

brazo, resulte situada en e l  mismo, plano que e l  trinquete 

del escape -63- del cua.l es so lidario e l  piñón -64- sobre 

é l que circula la cremallera -65- que forma parte ¿el 

conjunto del carro.. ' . -

La uña -S2-.está dotada en un lado de tres salientes: 

los dos superiores de engrane e.n p l dentado del trinquete 

y e l -tercero y más in fe r io r  que o f ic ia  de tope sobre 

uno, de dichos dientes para e l  caso de que, una pulsación < 

relativamente-fuerte sobre la t e c la , pudiese hacer'retro­

ceder a dicho trinquete en'un g iro  aquivalente-en e l  carro

a.mas de' un espacio. El lado contrario de la uña -62- posee 

una prolongación en e l  extremo de la cual, se acopla, im&ri- 

. miendola un impulso ascensio-nal, un resorte a torsión -66- 

f i ja d o  en e l . t o r n i l lo  -67- que es e í  centro de bascula- 

ción de dichauña. La arista superior de la segunda'rama 

de la palanca -61, que es en la que va montada la uña 

-62- como ya se na dicho, <está provista de un pequeño 

re salte. 168- que liiaita e l  movimiento de balancín de la, 

misma a rmpulsos del resorte —<66— a f in  de f i j a r l a  eñ po­

sición para qué sus salientes ataquen en-perfecta posición 

sobre e l  trinquete -63-, segdn se ve.en la 'F ig .  13, en la 

que se damueshrq la posición de trabajo del mecanismo.



En la P ig . 12,, ofrecemos la posición de reposo del 

conjunto, y en ella se ve la posición horizontal que adop- - 

405 „ ta ía uña -62-, venciendo la resistencia del resorte -66-

al descansar -sobre un tope *--69- que forma parte'de otro 

mecanislno de la máquina. *

Por todo lo  expuesto, se aprecia claramente e l  funcio­

namiento del sistema de retroceso, que es e l  siguiente:

410 El tirante -56?. acciona la ¡palanca -58- haciéndola

girar de derecha a izquierda y  esta, por medio dei tirante
* * - * .

-60- mueve en sentido contrario a la segunda palanca angu­

lada -61- con lo que, la segunda rama de ásta última aseien 

- _ de, entrando 'en acción e l  resorte -66- que obliga a la

.415 arista in fer io r  de la uña -62- a bascular deslizándose

sobre e l  tope .-69- de forma que e l saliente superior de 

la misma, engrane en un diente *del trinquete -63-, hacién­

dola girar_ y , combinados a'mbos movimientos, engrané enton­

ces el. saliente intermedio que obliga a l trinquete a con- 

420 tinuar su g iro  realizando e l  retroceso del carro y presen­

tándose en posición de tppe e l  saliente mas in fe r io r .

Él movimiento*se rea liza  a la inversa al*cesar la presión 

- en la tecla y entrar en acción sumuelle recuperador que .

. lo es asimismo de todo e l  mecanismo, que adopta entonces' 

425 la .posición de reposo de la F ig . 12, resultando e l  t r in ­

quete, asegtu-ado- por su propió diente -70- que es*so lidario  

del escape del carro y no forma parte del conjunto áeschi- 

to. , ' - '

. La P ig , 14, es solamente un rebatimiento en'planta 

- 430 , de la palanca -58- én lá posición que ocupa en la F ig .13,

*- 'y *.* v-' .
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a f in  de dar una mejor idea-de su forma.

CIERRE DE ESCRITURA Y MARGEN'LIBRE. -  El papel está 

presionado contra e l  rod i l lo  -71- por una doble.hilera 

de pequeños rulos -73- montados con g iro  l ib re  sobre una 

plancha.curvada -74- que se acopla, por asentamiento sobre 

e l  cháslá del carro,' debajó de aquel ejerciendo pues 

presión en dos líneas 'longitud inales ya que la ta l plan­

cha -74- recibe la presión ascensional en dos puntos 

adecuados de unas piezas elevadoras montadas con

movimiento de g iro sobre dos sa lien tes*del propio chasis' 

del carro. - .

 ̂ Cada una de estae piezas elevadoras -75-, ás de forma 

horquillada y un rebatimiento de* su rama superior es e l  ' 

que hace tope contra la plancha -74- portadora de los rulos 

de presión -75-. Un saliente de su rama in fe r io r  sirve d e . 

punto de anclaj-e de un resorte a contracción en espiral. 

-76- que, a su vez, va sujeto por su otro extremo en un 

pivote -77- roscado en e l  chásls.

Entre ambas ramas de las piezas.elevadoras -75-, 

va.situada $ana va r i l la  -78 que. se monta de forma g iratoria  

sobre ambos la-terales -72- del carro. Esta va r i l ló ,  presenta 

dos entalladuras'fresada s en su parte in fer io r  en 'las que 

se* introducen, en parte, las ramas in fer io res  de dichas
t. . * . '

piezas -75- de forma ta l ,  que así'puaden hacer tope en la 

plancha -74- y presionarla hacia, e l  ro d i l lo  -71- sujetán-, 

dose e l papel de este niodo. Ahora bien: dicha v a r i l la  -78-, 

al. g ira r ,  obliga a descender a las piezas elevadoras.-75- 

cayendo, entonces, por su propio peso,.la plancha -74-
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hasta un punto limitado que anula toda presión in fer io r  

460 . sobre e l  papel y e l  ro d i l lo  -71- (F ig . 16).

En la parte superior del ro d i l lo  -71- del carro va 

dispuesto un puente formado'por una v a r i l la  -79- portadora 

dá dos ru lo s ,-80- de l ib re  g iro  que discurren-longitudinal 

mente sobre e l la  e f in  de poderse adaptar suposición a l a  

' 465 dimensiones del papel,' estándo montada la ta l  va r i l la  -79-

en la extremidad de dos soportes gemelos.-81- adscritos a 

ambos la tera les  -72- del carro.- Ambos soportes muestran 

en la parte in fe r io r  de su punto de g iro  una arista en 

ángulo que f i j a  su posición dé "levantado" y "abatido"'

470 merced a la presión de dos f l e j e s  de acero -82-afijados

al chásis. Por causa de estos f l e j e s  -82-, los rulos -80- 

presionan e l  papel contra e l  rod i l lo  -71- cuando e l  puente 

se encuentra en la posición de "abatido"; segdn se ve en

475

480 -

48S

la F ig. 15. -

El soporte -81- del lado derecho del puente está pro­

v is to , en su parte media in fe r io r ,  de un saliente -83- 

e l  cual es e l  que' recibe la presión de un pivote -84-r que 

atraviesa una perforación del la te ra l  -72- por la que se 

desplaza en sentido oblicuo; este desplazamiento es e l  que 

obliga a l  puente a pasar de la posición de reposo que se 

muestra en la F ig . 15 a la que aparece en la F ig , 16, que 

és 'la de "pape l- l ib re " .

El accionamiento simultáneo del.puente superior y de 

la v a r i l la  -78- "cuyoa movimientos particulares'son los que 

determinan la anulación de las presiones de los rulos 

-80-73- contra e l  ro d i l lo  -71-, se consigue por medio de 

una palanca -85- montada con movimiento de g iro  en la
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exterior del la te ra l derecho -72-.* Esta palanca -85- es 

' portadora de dos pivotes: uno -84- dispuesto en su* parte 

- 490 superior (en la que está situada también la maneta de ma­

niobra), e l  cual como antes, se he dicho acciona e l  puente 

de presión superior, y otro -$6- situado en su extremidad 

in fer ior  que resulta alojado en una ranura practicada en una 

corredera -87- montada firme sobre e l  extremo de la yar i-

495 - l ia  -78-.
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En la F ig . 17, se muestran las dos posiciones que 

-puede ocupar la palanca -85- correspondiendo e l  trazo conti­

nuo a la posición que ocupa e l  mecanismo eñ la F ig . 15, o 

sea la de "presión", y e l  trazp de puntos a -la .posición 

de la  F ig. 16, que. es" la de "p ap e l- l ib re " .  ' - ' ' ' ;

Este mecanismo está montado en la parte posterior '

de la máquina y funciona.con la mayot rapidez y precisión 

consiguiéndose con áü, los resultados mas e fec t ivos .

, Está representado en la hoja de dibujos na. 4, en la 

que aparecen-las Figs'. 18,? que .lo muestra en alzado, y la

-19- que ofrece su p e r f i l .  - .

El conjunto está, f i jad o  sobre e l  puente del escape 

y es mandado por dos marginadores, a la-derecha y (a la 

izquierda") que' circulan por una cremallera -88- a f in  de.
' ' ' t *'

f i ja r s e  en la posición correspondiente ,a la distancia a 

la que se desea resulte cerrada la e.scritura/ librándose^ 

áste cierre, (tanto a un-lado como al otro) por mediación 

de un pulsador, que forma parte del teclado de la máquina, 

el.que a l ser accionado consiente continúa 'la circulación 

del carro y, por tanto la continuación, de- la escritura.  ̂ .
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r^ cremallera' .-88-. es de diente cuddrado-y forma

parte, del conjunto del carro de la máquina; sobre e l la  van 

montados los -do.s marginadopes, que son inversos e l uno 

¿aspecto del otro, constando "de una pieza-puente -89- que 

se adapta a las caras s,upór3S&i"y 'la tera les  de la misma, 

estando su parte in fe r io r  provista de unas^prolongaciones 

en las'que van- montados, con libPe g iro , dos rod i l lo s  -90- 

que favorecen y suavizan, los desplazamientos á l 'e v i ta r ,  

tropiezos o enganches en los dientes. El eje de los dos 

rod i l lo s  -90 '-  recayentes al exterior de los marginadores 

está prolongado ofreciendo un saliente cortado a b is e l  

-91- contra e l  que se v e r i f ic a  e l  tope q̂ue ocasiona e l  

c ierre *de la escritura-, Siendo este obstáculo e l  que 

consiente la.eiroulaci6n.del carro, en sentido inverso, a 

causa precisamente de'su corte a b is e l  que favorece e l  

. deslizamiento sobre é l  de la piezar-tope -92- que es la .

.que, en e l  caso anterior/ es.motivo del c iérre de escr i­

tura, como ya se'verá a l deta lla r e l  funcionamiento del 

conjunto..
Dicha pieza-tope -92- és una lengüeta solidaria de 

la extremidad de un e je  horizontal -93- .montado sobre &os 

soportes, o co jinetes--94-94'*- adscritos a l puente del 

escape,, que le consienten tanto e l  g iro  como e l  d e s l i ­

zamiento, estándo éste áltimo limitado por ún an illo  

de retención -95-. En e l  extremo contrario.del eje -93- 

va dispuesta una doble tuerca -96-' que aprisiona una palan­

ca -97-, a la que se enlaza un t itan te  -98- que une e l  

meuanismo -con e l  pulsador del teclado. Entre , la doble. ,
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tuerca ^96- y e l  soporte - 94^- resulta comprimido un re sor-

te a contracción-en e s p i r a l - -99- que o f ic ia  como recupe­

rador -en lo^ desplazamientos longitudinales del e je  -93- 

míentras que los movimientos de giro-de -dicho e je ,  son 

retrocedidos por e l  resorte recuperador, particular de la 

tecla de pu lsación,'la  acción del cual mantiene siempre 

a la pieza-topé -92- en situación de t^pezar contra los 

salientes - 91- de losmarginadores, los  que se f i ja n  

'sobre la crqmall^ra -88- a l introducirse, entra los^üien-.

tes de ésta 'la uña que iiu-ma parte de una pieza de palanca 

-ICO-, en la que va dispuesto un botón pulsador -101-, Y 

la cual recibe e l  impulso aacensional, necesario para su 

engr'ane, que le  imprimef .un rescate, a.'torsión -102- montado^ 

sobre e l  e je  d e í 'r o d i l lo  -90- y enlazado en un. saliente ' 

-103- de la pieza-puente* -89- a f in  de mantenerlo en 

tensión adecuada. Una simple presión sobre e l  botón pulsa­

dor -101 obliga a descender *la pieza de palanca - 100- ven- ; 

ciándose la fuerza asceusional del resorte -102- y desen­

granándose la uña de la mlsBia sobre la cremallera -88-.

-Sobre e l  e je  horizontal -93- va f i ja d o  un anillol^'^que 

posóe una entalladura circular en la que se acopla e l  extre 

mo superior de una palanca - 105- montada sobre un eje -106- 

roscadb a l chásis de la máquina, y ' de. la cual palanca -105- 

su extremidad in fe r io r  se acopla en corredera sobre e l  

casquillo -107- que 'tiene *un deslizamiento horizontal, 

sob^e un e je  10.8, limitado por un an il lo  de retención 

7 -109-.' La limitación del desplazamientos-horizontal del 

casquillo -107- es necesaria para que coincida e l  sallen-
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te circular -107 '- con el.,'tope -Í10- adscrito a l -"univer­

sal!' .dé la* máquina cuya-hor quilla pasa, sus ramas por una 

ranura circulad practicada en otro an il lo  de detención -

-111- f i ja d o  en dicho e je  --108-.
El funcionamiento de este mecanismo es.señcillis im o puesto 

que-, e l  .movimiento' áé'traslación. del carro llega  a un 

punto en e l  que, e l  saliente biselado -91- del marginador 

tropieza y arrastra en su avánce'a lá p¿éza-tope -92-.y?

: por tanto, se produce un deslizamiento del e je  -93- que 

vence la expansión del resorte -99-, Al deslizarse así 

este eje  -95-, e l  brazo superior de la palanca,resulta.des­

plazada' en'un sentido (vease línea de puntos del dibujo 

¿n la .F ig ,  18), mientras .que su rama in fe r io r  se desplaza' 

en elL co'ntrsrí.Oj es e!L nece^ssrip hscor corroí*^ ,

sobre e l eje -108-, e l  casquillo -107- hasta un punto en e l  

que e l  saliente, circular -107'- obstaculiza e l  avance .del 

"universal de la máquina, resultando de este modo inmovi­

lizados todos los pulsadores del teclado y cerrada asi la 

e ser!tura .
'para volver a abrirla., es bastante pulsar la tecla 

dispuesta, a ta l  efecto y ésta, entonces, obliga a despla­

zarse 'la palanca -97- la que, a su vez, obliga a girar e l  

eje -93-,de formá que la pieza-tope -9 2 - 'se zafa del sallen 

' 'te -91- del-marginador , con lo que entra en acción e l  r e ­

sorte -99- qüe vuelve e l  conjunto a su posición primitiva 

deshaciéndose el.nexo entre e l  saliente circular -107'- 

y a l tope -110- del "universal" y pudiéndose continuar la 

"escritura sin impedimento.

Dispuestas lateralmente' a la pieza-tope -92- y de

- 22 -
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forma que tropiece antes que e l la  con e l  saliente -91- del ; 

marginador, va dispuesta la lengüeta -112- del timbre que . ;

advierte la proximidad del c ierre de escritura. Este timbre : 

funciona por percusión de un m artilló  -113- adscrito a una , 

pieza -114- que. g ira  sobre e l  mismo e je  que la lengüeta 

-112-, la cual posee en su base un saliente -118- con un 

¿asalte .que levanta, e l m artillo  a l desplazarse dicha len­

güeta- -112- por avance del marginador y, cuando dicho }

avance ha sido suficiente para que ésta se zafe de aquel,  ̂

entra en acción un. resorte-a extensión, en esp ira l -116- 

- que obliga a dicho m artillo  -113- a ba t ir  la campana -117-.t 

La circulación en sentido,contrario del marginador, 

hace sonar también e l  timbre de aviso, ya que la lengüeta^ 

-112- es también 'desplazada, mas ésta vez-; sin levantar e l  - 

m artillo  -113-, pero en cambio, distendiendo un pequeño 

resorte a extensión en esp ira l -118- quê  enlaza e l 

'"sa lien te .-115- con la pieza, -114- de forma que, a l  za far­

se la t a l  lengüeta - 112- del marginador, entra rápidamente 

en acción dicho resorte -116-, haciendo que e l  resalte 

del saliente -115- golpáe a la pieza 414- en sentido,

' ascensional-y haciéndola levantarse conjuntamente con e l   ̂

m artillo  -113-, con lo que, de nuevo, entra en acción j
e l  otro resorte -116- por la fuerza de contracción del 

cual se rea liza  ls percusión sobre la campana -117- 

ocasionandose un soniro que avisa e l  paso del marginador 

sobre e l  conjunto.
En la F ig . -19- se- muestra, en linea de' puntos, la 

pqsición que ócUpan la pieza-tope -92- la palanca -97-



 ̂ . y e l  tirante -98- a l . ser pulsada la tecla  que b9bre e l

625 'c ie rre  de escritura.

/ Como puede verse en las detalladas despripciones que .

anteceden, las mejoras propuestas se consiguen con la 

aplicación dé mecanismos cuya característica  esencial es 

. ' la simplicidad. Ésta, se traduce en una disminución dal

630 precio de coste si se los compara con otros macanisBios

"que para análogos efectos vienen dispuestos en las máqui- 

- '  ñas de escrib ir  existentes en e l  mercado, lo  que trae

como consecuencia e l  establecer uña base de competencia 

de la cual resulta beneficiado en gran manera e l  consu- 

635 mldor.

Por otra parte, aunque con los mecanismos que hemos 

'descrito se. consiguen resultados análogos sobre la máquina 

que coh otros ya existentes, los primeros resultan,'compa­

rados con los segundos, notablemente-mejorados-.en e l  

64Ó . sentido de que con un conjunto mecánico más simple y mas

económico se obtiene.e l mismo resultado, tanto s i se trata 

de máquinas "portá t i les "  como en las qpíe pertenecen a otros 

tipos mayores en los cuales también son de aplicación ta les 

ventajas.

645 Son variables las circunstancias' de tamaño, forma y

material de que se construya* cualquier pieza de las que 

constituyen los diferentes conjuntos mecánicos, pudiendo 

ser variable Cambien todo aquello que no desvirtúe e l  

objeto fundamental, base de la descripción realizada.

. -át-át-o- ooóoOOCoooo -o-o-o-
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' N O ' '  T A

Por la Patente de invención a que se re f ie re  la pre­

sente Memouia Descriptiva, se HEIVIIIDIC.A: . -

le ,- 'pna  mejora introducía en- la construcción de 

máquinas de escr ib ir  consistente en uñ cambio.automático 

:del sentido de arrollamiento de la .cinta, formado por un 

mecanismo basado en la d istin ta  graduación de los dos 

ángulos que forma la- cinta a cada lado del e je  de la * 

máquina, desde e l  guía-cinta hásta e l  carre'te, y cuyos ** 

lados^están formados desdé dicho guía-cintas central a la 

' horquilla e l primero, y desde.dicha horquilla o vórtice t 

hasta e l  carrete e l  segundo, tomando la tangente a l c í r ­

culo que constituye la por-ci#n de cinta en á l enrollada. - 

.8 s .-  La mejora de la reivindicación 1  ̂ caracterizada 

porque' su mecanismo está compuesto por dos grupos de piezas 

que trabajan invertidas y están unidos por.un tirante -que 

relaciona sus dos piezas principales manteniendo su pósi- 

ción contraria; cada uno'de los cuales grupos cpnsta de 

una pieza cuyo núcleo central está montado sobre un pivote 

sqbre e l  que bascula, poseyendo la ta l  pieza una rama  ̂

' in fe r io r ,  a la que se adscribe e l  tirante-que la une con 

su gemela del grupo de piezas contrario, y otra rama su- ' 

perioP^n. cuya' extremidad* va practicada una doble muesca 

en la que se acopla una pequeña rueda montada sobre una 

pieza mantenida en tensión por un resorte .E n  dicha extre- 

midad superior ex iste upa prolongación la te ra l  en e l  extre­

mo de la -cual van dispuestos dos pivotes que forman la



horquilla. La pieza principal, l leva  practicado en la 

arista del núcleo central un alojamiento que reciba la 

extremidad de- una rama de una paladea angulada, dé la 

cual la otra rama es la mayor y está dotada de cierta 

curvatura y en su arista exterior se adosan la uña de 

impulsión y la uña. de retención las cuales forman parte 

de sendas palancas obligadas por resortes a engranarse 

en los dientes de. una rueda trinquete, montada sobre e l  

pivote central y sobre la cual se coloca e l  carrete-de .

' la cinta, consiguiendo e l  engrane según sea la posición 

de la rama curva de la citada palanqa'angulada.

5a.- La mejora de las r e i v in d i c a c i o n e s - y  3a, carac­

terizada porque en lugar determinado de la palanca de la 

uña impulsora, se acopla*un tirante que la pone en re la ­

ción con una pieza común a todo e l  teclado de la máquina, 

de forma ta l qde, a l pulsarse cualquier tec la , funciona 

e l  mecanismo'que está engranado mientras qme, en é l  que 

está desengranado, e l movimiento de avance de la uña 

impulsora, se pierde por resbalamiento sobre la rama cur­

va de la palanca angulada que la. separa, de la rueda 't r in ­

quete . . . -

AS.- Otra mejora introducida én la construcción de - 

máquinas de escrib ir  constituida por un grupo interlíneas ' 

compuesto por un mecanismo capaz de adoptar cuatro pos ic io ­

nes distin tas que determinan que, a l accionar la palanca, 

e l  rod i l lo  demarro se desplace en una rotación correspon­

diente a uno, dos ó tres de los dientes del trinquete que 

lateralmente, l^.eva adscrito, o bien que dicho trinquete
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- resulte desengranado y en posición de l ib re  movimiento 

705 de g iro  hasta que de ésta posición se pase a otra cualquie­

ra de las anteriores.

5a,'- La mejora de la -reivindicación 4a, cuyo meca- 

'  nismo se caracteriza por estar compuesto por una palanca,

de accionamiento montada con movimiento de g iro  sobre *

.710 un puente adscrito a l  la te ra l  izquierdo del carro, tenien­

do el- ta l  puente una ranura por, lá que circula un saliente 

in fer io r  de la palanca de accionamiento, en e l  cual sallen- 

.te se monta una pequeña b ie la  cuya caneza contraria se 

. * une por medio de. un to rn i l lo  con una pieza en forma de*

715 sector circular .acoplada sobre e l  e je del propio rod i l lo  .

del carro, para lo cual dicho t o r n i l lo ,  protegido por un 

caequillo, atraviesa una ranura circular-practicada en 

e l  cuerpo del la te ra l ,

- Se.- La mejora de las reivindicaciones 4^ y 5^,

720 caracterizada porque la pieza en forma de sector circular *

lleva  adscrita, por un to rn i l lo ,  en su parte superior, *

una uña móvil impulsada hacia abajo por un resorte a

torsión que es que la obliga a engranar con los dientes

de la rueda trinquete en un recorrido variable de la ¡

725 palanca de accionamiento según sea la posición de otra
. ' i

pieza plana que posee una arista  recta que, más tarde, ¡

se deriva en una arista curva que forme un c ierto  ángulo

con la.primera y 'Sobre las cuales aristas resbala un

saliente que pósée la uña móvil determinándose e l  movi-

750 miento del engrane * de dicha-, uña a l pasar de la arista

recta .a-la curva. }
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'7a.- La mejora da las  reivindicaciones 4̂ =, 5̂= y 63., 

caracterizada porque, la pieza de las aristas dé resbala­

miento lleva en su parte contraria cuatrp muescas en las 

que entra, según sea su posí.ción, en una u otra un r o d i l l í t c  

mentado en una palanca mantenida en tensión por un resorte 

y en c-uyo centro o punto, de apoyo va fuentada otra palanca 

análoga que poséa también ptro r o d i í l i t ó  que es e l  . que en- . 

grana,, en tres posiciones, con e l  dentado del trinquete' . 

del carro, fijándo la posición de.éste; mientras que, 

en la cuarta posición, resulta desengranado y de ja "l ib re  

e l  carro, a l 'tropezar con un sa lien te , que es- prolongación 

del r o d i l l i t o ,  con. otro saliente de la pieza* que poseé las C 

aris tas de deslizasiiento.'* ' * . * ' -**:

8¿^-0tra Biejora introducida *en la - construcción de.máqui­

nas de esc r ib ir ,  caracterizada por un'mecanismo para la

f i ia c ió n  centrada del carro, e l cual mecanismo consiste**.  ̂ . . *
en una pieza de.enganche montada entre e l la te ra l  derecho 

del carro y su coraza, la .cual pieza de enganche posáe en 

su parte superior, un centro de 'g iro  y , debaj-o de é l ,  un 

.tetón de enganche para un resorte a contracción fijando * 

sobre otro pivote in te r io r ;  e l*cua l resorbe mantiene la 

pieza oculta con excepción de un sállente que sobresale 

por la ranura de-la-coraza y que sirve para la manipula­

ción a f in  de levantarla y que un entrante-in ferior que 

la ta l  pieza posée se acople sobre una ranura practicada _ .

en Un to rn il lo  excéntrico so lidario  del cuerpo inmóvil de 

la máquina y montado, sobre su la te ra l  derecho, en lugar 

apropiado..^ - *

9s.- Otra.mejors introducida en la construcción de
. ' '' . . * *''
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máquinas de escrib ir consistente en un blindaje superior que 

oculta y protege del polvo, residuos de goma desborrar, 

e tc .  a los carretes porta-cinta y a los mecanismos que los 

accionan. Este blindaje está compuesto por una pieza estam­

pada montada a bisagra.sobre e l delantero, sobre e l  teclado, 

. que posee en su parte superior una perforación t r i ^  guiar 

cuya base, es una línea convexa-que se ciñe a la línea que 

ocupan los tipos en reposo y cuyos lados la tera les  son 

, cóncavos siguiendo la trayectoria- que desciben los tipos 

al tamponar, sobre la cinta, por lo. Que e l  vé r t ice  del ta l 

triángulo está abierto.

10^.- La mejorá de la reivindicación 9^,' caracterizada 

porque en ambos la tera les  del blindaje va remachada, con 

g iro , una palanca cuya rama corta, la süperior, lleva un 

f i jad o  un resorte a contracción adscrito, también a l  la te ­

ra l del blindaje y cuya rama mayor, la in fe r io r  circula 

por una ranura practicada en la coraza la te ra l  de la 

máquina y en;la posición de "ab ierto" queda enganchada en

ta l  ranura una uña que posee e l  extremo de la palanca
* , *  -

limitadandose asi a l movimiento de la bisagra/ y en la 

posición *de "cerrado", es la misma raipa la que, obligada 

por e l  resorte',, rea liza  una presión-oblicua ascendente 

en e l  extremo delantero de la ranura, fijándose así ta l  

- posición. ' '  -

l i a . -  otra mejora introducida en la construcción de 

máquinas de escrib ir consistente en un mecanismo para, 

accionando una tec la , obligar a l carro un espacio equiva­

lente a un diente del trinquete del. escape, caracterizado 

por estar compuesto por un soporte, f i j o  a l  chásis, que es 

la base dé sustentación de una palanca angulada que en
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una rama recibe e l  tirante que viene del teclado y cuya, 

otra rama se enlaza, por un pequeño t iran te , con otra 

palanca análoga 'que, en su extremo contrario, lleva 

montada una uña móvil que está mantenida en posición 

795 por un resorte a torsión y la cual uña lleva  en un

lado tres dientes de los que, los dos superiores) son  ̂

de .engrana en 'e l  dentado del trinquete y e l  segundo es.

.dé tope' contra otro diente en previsión de que una pulsa­

ción fuerte h ic iese 'retroceder a l carro mas de un espacio. 

800 La recuperación del mecanismo se consigue con e l  muelle

recuperador c êl propio pulsador'del teclado.

- Í2S .- otra Aejora introducida en la construcción de 

máquinas cié escrib ir  consistente en un mecanismo que - 

. libera e l  papel enrollado e,n e l  fo d i l j .0 y que. se caracte- 

805 r iza  por una palanca montada en e l  la te ra l  izquierdo del

carro, accionando la cual quedan desplazados los rod il los  

de presión tanto* superiores como in fer iores  dejando l ib re  

e l  papel.

15B.-«La mejora de la reivindicación 12S, caracteri- 

810 . ' zada porque e l  desplazamiento de los rod i l lo s  superiores "

se consigue por medio de un tetótf adscrito a la-parte 

* superior.de la palanca de - accionamiento e l  cual atraviesa 

' e l  la te ra l del carro, por uná fanura practicada en ó l,  y- . 

hace tope en un saliente in fer io r  de uno.de los dos sopor- 

815 tes de una var illa , por la que circulan los citados rod i­

l lo s  superiores, los cuales resultarán separados, a l  igual 

que su puente de sustentación a l cambiar de posición la 

palanca de accionamiento.
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14B.- La mejora ge 1$ reivindicación 1S8, caracteriza- 

, da poique e l desplazamiento de los rod il lo s  in fer iores  se cc 

. consigue por medio de un^tetón adscrito .a la extremidad 

in fe r io r  de la palanca de a'cqionamiento, e l  -que está acó-,

. piado en la ranura de una-pieza-corredera fijada-sobre 

una v a r i l la ,  g ira tor ia  sobre los la tera les  .del carro, y 

eb cuya va r i l la  existen dos zonas fresadas, cada' una'de * 

las cuales recibe o no, según sea su posición, la rama 

in fe r io r  de. una palanca'horquillada que recibe"traoeión 't'- 

-ascensional de un resorte montado sobre un 'pivote,. y cuya 

raiM* superior"tiene unrebatimíento que hace tope contra 

la plancha que soporta los rodillos.cíe -presión, in fer io res .

Al accionar la p^Lan.qá -'de maniobra , la pieza corredera y la. 

v a r i l la  a^la que vá adscrita giran en un cuarto de circu­

lo ,  empujando hacia abajo ásta-'última a las palancas hor-- , 

quiiladas que dejan de hacer tope contra la plancha de los 

rod il lo s  la que cae por sü peso y -se separ-a del ro d i l lo  

quedando determinada la posición 'ge "papel- lib re" que ,

coincide con a i levantamiento del puente* superior der'rpdí- 

l lo s .  - '

- 840

845 .

158.- otra mejora introducida en la construcción de 

máquinas d̂ e escrib ir  consistente en un mecanismo con* e l  

que se consigue e i .c ie r r e  lal;eral-dé la escritura y que, 

al'accionar una tecla , consiente la continuación de la 

escritura; consiguiendo.se e l  c ierre por medio de dos-mar- 

ginadores que, circulan y se f i ja n  sobfe una' cremallera de 

dientes cuadrados montada eb e l  puente del escape; cada * 

uno de los cuales consta de una pieza que se adosa a laá

\



. ' paredes superior y * la tera les  de la cremallera mientras

que por su parte in fer ior  posáe unas prolongaciones, que

^sirven de. cojinetes a los centros, de dos ruedecillas '

850 ' . de l ib re  g iro . Uno de los centros- se prolonga hacía e l

exterior ofreciendo un saliente cortado a b ise l que, a'l 

circular e l  carro, tropieza primero con- una lengüeta per­

teneciente a l sistema de la campana ue. aviso y, mas tarde 

con una pieza tppe adscrita a un eje horizontal que gira ' 

855 Y se desplaza longitudinalmente sobre dos soportes salien-

' tes del chásis; estando e l  g iro  .impulsado por un tirante

provinente dei teclado que engancha én e l  extremo de una 

palanca f i jada  _por una doblo tuerca en una extremidad'del 

eje opuesta a la pieza tope, y recuperado por e l  resor-te 

860 recuperador de la propia tec la . El desplazamiento longitu­

dinal está impulsado a l tropezar e l  saliente del.margina- 

dor con la plega-tope y recuperado por un resorte a óon- 

tracción en esp ira l montado sobre e l  propio eje y compren­

dido entre la doble tuerca,y s i  soporte, correspondiente a 

865 ese lado del e je . ' r -

16a.- La mejora' de la reivindicación 15S, caracterizada 

porque sobre e l  e je  horizontal y en lugar apropiado va a fi ja ­

do un'casquillo provisto de una ranura en la que se acopia 

e l  brazo superior de una palanca*que bascula sobre un torn i- 

$70 l i o  roscado en' e l  cnásis, y cuyo brazo in fe r io r  /lleva en su

extremo unta ranura por, la que un to rn i l lo  pasa para roscar- 

"se en un casquillo que posóe un saliente circular que, 

según sea obligado a desplazarse sobre su e je  en un sentido 

u otro , perinite- la escritura o la cierra a l oponerse e l
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975 \ .saliente, cireular a l avance del universal ge la-máquina 

. con lo  que todas sus teclas resultan inmovilizadas hasta 

que, a l tocar e l  pulsador correspondiente, se obliga a 

girar a l e je  superior horizontal y, entonces, se zafa la 

pieza-tope del saliente del marginador entrando en acción 

980 e l  recuperador que acciona todo el.mecanismo y l ib e ra -e l

universal.Y "

.17S.- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA CONSTRUCCION DE 

MAQUINAS DE ESCRIBIR " - de conformidad en un todo en lo 

. esencial y f in es  industriales a lo  descrito en la prece- 

985 - dente Memoria y gráficamente representada en las figuras 

de los adjuntos planos para su mejor comprensión, .

Esta Memoria consta de TREINTA Y TRES hojas, es c r i­

tas o mecanografia'da's a doble eap'acío en 986 LINEAS y por 

una sola cara, -

Valencia, 17-de Julio de 1.948.-

Por autor!, n del interesado

J
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