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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N  

por  veinte años

a  favor de Don G e o r g e s  R o g e r  H A n  E L 

de n acion alidad  fra n c e sa , re sid en te  en  P a r ís  (F ran c ia ), c a ­

l l e  C lichy, DÚmero 1 , p o r :

"MOTOR DIESEL LIGERO DE GRAN POTENCIA"

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Como consecuencia d e l aumento constante d e l  to n e la je  y 

de l a  velocidad  de lo s  tran sp o rte s fe r r o v ia r io s ;  marítimos y 

aéreo s, se hace in d ispen sab le  c o n stru ir  motoras l ig e r o s  cuya 

p o ten cia  se a  lo  mas e levad a p o s ib le ;

* E s sab ido  que hay dos so lu c io n es p r e v is t a s  p a ra  aumen­

ta r  l a  po ten cia  de un motor: c o n siste  l a  prim era en aumen­

ta r  l a s  dimensiones d e l c ilin d ro  p a ra  asegu rar a s i  una embo­

la d a  u n ita r ia  mas fu e r te ; Se e s t á ,  no o b stan te , lim itado  en 

e s te  sen tid o ; dado que e l  aumento de diámetro y de c a rre ra  

conduce a  agravar considerablemente la s  f a t ig a s  térm ica y 

mecánica de lo s  árganos en  movimiento; lo  que se traduce en
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ama disminución de l a  velocidad de rotación sostenible por 
e l  m)tor; resaltando an aumento de potencia desproporcio­
nado a l  enmanto de peso; Condneieado e s ta  primera solución 
a un ca lle jó n  s in  sa lid a , se ha ido a  caer en una segunda,

6 que e s l a  m ultiplicación del número da c ilin dros que t r a ­
bajen sobre un mismo árbol; a s i  se han v isto  aparecer en e l  
ourso de esto s últimos aSos; motores cuyo número de c ilin -  
dros pasaba de 18 a  24 y en c ie r ta s  realizaciones recien­

te s  llegaba a 48;
10 l a  invención que e s objeto de e s ta  patente, presenta

ventajas considerables sobre la s  realizaciones actu ales, pues 
permite estab lecer, s i  se desea, vario s centenares de c i l in ­
dros sobre un mismo árbol y re a liz a r  a s i  motores de muy gran 

potencia y extrema lig a re sa , atendido que pueden conservarse 
15 para lo s  c ilin dros unas dimensiones moderadas y beneficiarse 

a s i  de l a  rapidez de rá giman, sorteando de e s ta  forma lo s  
inconvenientes que hasta ahora eran o parecían ineludibles en 
motores de potencia macho menor que lo s  que ahora ea posible 
r e a liz a r ;

80 E l motar D iesel lige ro  que se desoribe a continuación
y que constituye l a  solución d e l problema entonelado, ee ca­
rac te riza  principalmente per l a  combinación, en un mismo con­
junto; de v aria s se r ie s  de c ilin d ro s dispuestos paralelamente 
entre s i  en cada se r ie ; dichas se r ie s  estando dispuestas se- 

85 gún lo s  lados de un polígono regular de número par de ladea 
(exágono; octógono, decágono n otro) y equilibrándose la s  d i­
ferentes p iezas en movimiento mutuamente para que e l  conjunto 
no engendre^ fuera de l esfuerzo motor; ninguna reacción exte­
r io r  a l  alaterna;
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Según l a  invención, loa griqpos de cilin dros están , púas, 

dispuestos según lo s  lados Ae un polígono Ae número per Ae 
lados, cada grupo estanAo formado Ae nn número n Ae c i l in ­
dros Ae émbolos opuestos, con dos cigBeRales, formando nn 
conjunto Que funciona según e l  c ic lo  conocido Ae dos tiem­
pos Ae dos coronan Ae lumbreras descubiertas a  f in  de carre­
r a  por lo s  p istones respectivos y sirviendo para admisión y 
escape respectivamente: Los cigRe Sales vienen a opincidir 

pues con la s  a r is ta s  d e l polígono;
La invención se caracteriza  igualmente pbr e l  Moho 

que la s  agrupaciones Ae cilindros estén  f i ja d a s  a  un arma­
zón único de ramas m últiples d ispuestas en e s t r e l la  y cons­

tituyendo con lo s  c ilin d ro s un conjunto ríg ido  triangular? 
dicho armazón sirviendo de soporte para lo s  co jin etes de 
lo s  cigüeñales que transmiten sus desplazamientos por un 
sistem a cinemático apropiado cualquiera a  un árbol prin cipal 
dispuesto en e l  centro del grupo motor según un e je  de sime­
t r í a  común a todas la s  alineaciones de c ilin d ro s:

E l armazón re su lta  formado por una serie  Ae cajones de 
chapa soldada constituidos por e s t r e l la s  de tantas ramas co­
mo a r is ta s  e l  polígono y cuyos extremos servirán  de sopor­

te s  de lo s  co jin etes Ae lo s  cigHsRales:
Cada grupo de c ilin dros formará un elemento triangular 

cuya base e sta rá  constitu ida por e l  grupo y lo s  dos lados 

isó sce le s por lo s  brazos de l a  e s t r e l la :
En una rea lizac ión  dada mas abajo , a  t ítu lo  de ejemplo 

no lim itativo? de un grupo motor de tipo  exagonal, l a s  f i l a s  

de a ilin d ro s están  dispuestas según lo s  s e is  lados da un exá­

gono regalar, lo s  cigBeSalas según la s  a r is t a s  d e l exágono
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y e l  árbol p rin cipal está, situado en e l  centro: E l grupo mo­
tor precedentemente definido en sus lin eas prin cipales y se­
gún d iversas formas p referidas de e jecución; se caracteriza  

igualmente por lo s  sigu ientes puntos; ^  l i e  ados separada­
mente o en todas la s  oonhinaciones:

a )  : E l armazón general e s tá  conformado de manera qna 
presenta breaos re siste n te s orientados segán la s  diagonales 
de l polígono regalar u tilizad o  para l a  d isposición  de la s  
f i l a s  de c ilin d ro s;

b )  : Para un grupo motor de tipo exagonal; e l  bastidor 
presenta una forma en e s t r e l la  de s e is  ramas; cuyas extremi­
dades soportan co jin etes para s e is  cigüeñales, a  cada nno 
de lo s  órnales vienen a  articu larse  l a s  b ie la s  de dos juegos 

de p istones de cilin dros de h ile ra s vecinas: E l árbol p r in ­
c ip a l e s tá  emplazado centralmente y cada serie  de cilin dros 
constituye; oon la s  dos ramas contiguas de l armazón en es­
t r e l la ;  loa lados de un triángulo ;

o ): l a  entrada del aire  y l a  sa l id a  de lo s  gases quema­
dos, se efectúan para cada cilin dro  por medio de coronas de 
ltm&rerasd dispuestas en la s  paredes d e l c ilin d ro ;

d )  : lo s  cigüeñales situados en lo s  extremos de la s  ra ­
mas del armazón, son alternativamente acoplados; lo s  unos a 
lo s  p istones de l lado de escapa, lo s  otros a lo s  pistones 
de l lado de admisión; girando lo s  cigüeñales d e l lado admi­
sión  en sentido inverso a l  de lo s  cigüeñales lado escape;

e )  : l a  alimentación en combustible de cada cilindro  pue­
de e sta r  asegurada sea por inyección d irecta  en e l  c ilin d ro , 

sea  por carburación previa d e l a ire  admitido;
f )  : E l a ire  de barrido puedo ser suministrado por un
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juago 4a compresores dispuestos la te  raime uto a l  gripo mo­

tor y puliendo se r  accionados por lo s  cigüeñales por su 
extremidad opuesta a  l a  conectada a l  árbol p rin cip a l;

g ) : Hos cilin dros de cada h ile ra  pueden rec ib ir  e l  

6 aire de barrido y de alimentación por conductos dispuestos 
a una  y o tra  parte de eada f i l a  y alimentados en sentidos 
inversos a l  objeto de conpensar la s  pérdidas de carga y 
mantener un llenado uniforme para lo s  d iferentes cilindros 
de cada alineación:

lo  Los dibujos adjuntos muestran a t itu lo  de e jeep lo no

lim itativo una forma de ejecución de l a  invención; En 

e l lo s :
Figura 1 e s  l a  v is ta  esquemática de un motor exagonal:

Las figuras 8 y 3 representan esquemáticamente un me­
ló tor octogonal de 96 c ilin d ro s, e sto s  últimos dispuestos por 

bloques de 8 según lo s  lados de l octógono y simétricamente 
respecto l a  e a ja  de engranajes cen tral;

Figura 4 e s  una sección tran sversal da un grupo motor 

exagonal establecido según l a  invención y según e l  esquema 

20 de l a  figu ra  1 ;
La figu ra  6 da un ejemplo d e l enlace cinemático por 

engranajes rectos entre lo s d ite rso s cigüeñales y e l  árbol 
p rin cipal cen tral;

La figu ra  6 da un ejemplo de l a  dispedición que puede 
85 ser adoptada para la  alimentación con combustible de la s  

d iversas f i l a s  de c ilin d ro s;
La fig u ra  7 es una v is t a  esquemática de l a  alimentación 

con a ire  de lo s  diversos cilin dros de una f i l a ;
La figu ra  8 e s  una v is ta  esquemática del modo como lo s  

30 grupos motores elementales son acoplados a l  árbol cen tra l:
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De acuerdo con lo e  d ib u jo s , 1 rep rese n ta  lo s  b lo q u es-c i­

lin d ro s , 2 to s  c igü eñ ale s y 4 e l  á rb o l p r in c ip a l :  Los cigüe­

ñ a le s  e s tá n  unidos a l  á rb o l p r in c ip a l  por medio de medios c i ­

nem áticos aprop iados, de p re fe re n c ia  por juegos de engrana- 

5 j e s  r e c to s ,  contenidos en  una o a ja  3 que puede e s t a r  d isp u es­

t a  se a  a  un extremo, se a  en  e l  centro d e l  grupo motor:

Se u t i l i z a  de p re fe re n c ia  en todos lo s  ca so s  un armazón 

de forma conveniente 5 con stru ib le  por todos l o s  medios y 

con todos l o s  m ate r ia le s  aprop iados: Parece ven ta jo so  e s ta b le -  

10 cor e s to s  ca jon es mediante chapas y p e r f i l e s  de acero forman­

do una su cesión  de ce ld as unidas por so ldadu ra: P ara  p erm itir  

una buena comprensión de l a  invención, se hará r e fe re n c ia  en 

p a r t ic u la r  a  l a  r e a l iz a c ió n  d e ta lla d a  e i lu s t r a d a  por l a s  f i ­

guras 4 ; 5 y 6 :

15 H1 armazón 5 a fe c ta  una forma de e s t r e l l a  de 6 ramas co­

mo m uestra l a  f ig u r a  1 cuyas extrem idades soportan  lo s  c o jin e ­

te s  6 de lo s  c igü eñ ale s 2 sobre lo s  que se a r t ic u la n  l a s  b ie ­

l a s  7 de lo s  dos juegos de p is to n e s  8 de lo s  c i l in d r o s  de dos 

f i l a s  v e c in a s : Cada se r ie  de c il in d ro s  con stituye con l a s  dos 

20 ramas con tiguas d e l  armazón un tr iá n g u lo , y  l a  yu xtaposic ión  

de e s to s  s e i s  tr iá n g u lo s  da a l  conjunto d e l  motor a s i  c o n st i­

tu ido  una r e s i s t e n c ia  y una r ig id e z  muy su p erio re s a  l a s  que 

se obtienen por lo s  procedim ientos o rd in a r io s : Etn cada c i l i n ­

dro 1 se desp lazan  en sen tid o s in v erso s dos p is to n e s  8 de ma- 

B5 ñ era que forman, g r a c ia s  a  l a s  lum breras 9 de adm isión y  10 de 

escape p r e v is ta s  ce rca  de lo s  extremos en  l a s  paredes de cada 

c i l in d r o : un elemento motor funcionando segón e l  cicho de dos 

tiempos de simple e fe c to :

, Las lumbreras 9 y 10 de cada c il in d r o , que comunican r e s ­

pectivamente con un co lecto r  11 de admisión y un co lec to r  1230
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de eso ape son descubiertas en e l  momento querido por lo s p is ­

tones 8í
lo s  tre s  cigüeñales 2a están  unidos a  lo s  p istones de 

lo s  lados admisión y lo s cigüeñales 2a a  lo s  p istones de l lado 
escape; E stos s e is  cigüeñales llevan  cada uno un piñón den­
tado 14 del mismo diámetro para lo s  s e is  permitiendo acoplar 
lo s  cigüeñales 2 a una gran rueda dentada 15 (figura 8) ca­

lada sobre un árbol prin cipal situado en medio del cuerpo 
central del bastidor de plancha.

E l enlace entre lo s  piñones Id de lo s cigüeñales 2 y la  
rueda 18 del árbol central se efectúa de l a  manera sigu ien te : 

lo s piñones 14 de lo s  cigüeñales de admisión 2a  engranan 

por intermedio de un solo piñón 16 d e l mismo diámetro que 

e l lo s  con l a  rueda 15;
lo s  piñones 14 de lo s cigüeñales de escape 2e girando en 

sentido contrario que lo s cigUáñales de admisión 2a a f in  de 
asegurar un equ ilibrio  perfecto de lo s  esfuerzos nacientes en 
la s  masas en movimiento, tanto a ltern ativos como c ircu lares, 
siendo transmitido e l  movimiento por dos piñones 17 y 18;

la s  reacciones debidas a  la  ex isten cia  de la s  presiones 
de combustión se encuentran asimismo equ ilibradas, pues lo s  
cigüeñales y lo s  árboles de levas de mando de la s  bombas de 
inyeoción deben e sta r  caladas de t a l  manera que la s  tre s f i l a s  
de oilindros dispuestas en posición a  1203 tengan sus elemen­
tos trabajando simultáneamente: Cuando un esfuerzo aparecerá 
en un cilindro de l a  f i l a  vertió  a l  izquierda, por ejemplo, 
una fuerza parecida se desarro llará en lo s dos c ilin dros co­
rrespondientes de l a  derecha. E stos t r a s  c ilin dros e q u ili­
brándose mutuamente, ae tendrá a s i  pues doce t r ip le s  combas-
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t ie n e s  por v u e lta  de c igü eñ al en e l  caso d e l  motor de s e i s  

f i l a s  de s e i s  c i l in d r o s ,  con esfu erzo  ts&s-imn todos lo s  306 

de cada cigüeñal;. Como loa p asos por lo s  puntos muertos de 

lo s  c igü eñ ale s de adm isión e s tá n  retard ad os 1SS respecto  lo s  

5 de escape, r e s u l t a  que nn doble par máximo se h ará se n t ir  

todos lo s  156; l a  v a r ia c ió n  d e l p a r  motor se rá  pues extrema­

damente d é b i l ;  e s t o s  dos re so lta d o s  d e l  e q u il ib r io  recíproco  

de l a s  reaccion es deb idas a l  d e sa rro llo  de l a s  p re sio n es de 

combustión y de l a  obtención de un par casó  con stan te , á se ­

lo  gnran una suavidad y  una regu larid ad  de funcionamiento muy 

su p erio re s a  l a s  que dan lo s  motores a c tu a le s ;

por o tra  p a rte  se tien e  que en e ste  motor se ha buscado 

con in s is te n c ia  todo cuanto p o d ía  m ejorar d ich a regu larid ad  

de funcionamiento según v a  a  verse seguidamente;

15 l a  alim entación  con com bustible de cada c il in d ro  puede

se r  asegurada por una bonba 19 ( f ig u r a  6) sum inistrando e l  

oonbustible a  dos in y ectores 20; De e s t a  manera, cada c i l i n ­

dro puede r e c ib ir  l a  to ta lid a d  d e l  combustible que le  e s  ne­

c e s a r io ; aun en caso  de obstru cción  de un in y ecto r; Las bom- 

20 bas 19 e s tá n  d isp u e sta s  según s e i s  f i l a s  y son accionadas

por lo s  t r e s  á rb o le s de la v a s  21 d isp u e sto s  en e l  armazón en 

e s t r e l l a ;  E sto s  árb o les de lev as e s tá n  ca lad o s en lo s  p iño­

nes interm edios enlazando lo s  c igü eñ ales de adm isión con l a  

gran rueda;

25 Tres árb o le s pueden a s i  b a s ta r  p a ra  accion ar l a s  t r e in ­

t a  y s e i s  beabas d e l grupo-motor da s e i s  f i l a s  de s e i s  c i l i n ­

dros tomado como ejem plo; De t a l  d isp o s ic ió n  r e s u l t a  que cada 

c ilin d ro  dispone de su  bomba in d iv id u a l s itu a d a  en su  p ro x i­

midad;

30 Las tu b e r ía s  que unen l a s  bombas a lo s  in yectores son a s í
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tony reducidas y además son semejantes para todos lo s e il in -  
Aros lo que iguala la s  párala as de carga y l le v a  a l  máximo la  
regularidad de la  alimentación con e l  f in  de alcanzar l a  gran 

regularidad de funcionamiento señalada mas arriban
E l aire de barrido e s  suministrado por un juego de com­

presores situados a lo s lados d e l grupo motor y accionados 
por lo s  árboles de lo s cigüeñales por medio de enlaces cine­
máticos apropiados; E stos compresores pueden se r , sea volumé­
tr ic o s , sea centrífugos, y l a  presencia de la s  extremidades 
de árbol-cigüeñal da toda clase de posib ilidades para accio­
narlos, sea directamente, sea por un tren  de engranajes.

E stos coapresores rinden su  flu ido  a cada extremo del 
cuerpo medio^ en un coleotor 22 que se divide en dos ramas 23 
(figura  7 ), cada rama alimentando la s  tuberías 24 de dos f i l a s  
de c ilin d ro s; Cada f i l a  de cilin dros tiene dos tuberías de l ie  
gada de aire 24, una a l  exterior y otra a l  in terior d e l blo­

que, de lo  que re su lta  una regularidad p erfecta  de l a  repar­
tic ió n  del aire en e l  congunto de lo s  c ilin d ro s; E l cilindro 
mas ale jado de l a  entrada por una de la s  tabularas e s  en efec­
to e l  mas cercano para la  tubería opuesta; Las pérdidas de 
carga so encuentran pues compensadas y la  medida de llenado 
es sensiblemente constante para e l  conjunto de c ilin d ro s. Es­
ta  constancia en la  alimentación con a ire , viene a  juntarse, 
como efecto logrado, a la  constancia en alimentación de com­
bustib le para asegurar a l  motor la  mas p erfecta  regularidad 
do marcha;

Le que ha sido dicho para e l  motor en exágono se ap lica  
igualmente a motores cuyas f i l a s  de cilin dros estuviesen d is­

puestos segán lo s  lados de un polígono de otro número do la -
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d o s, e l  armazón teniendo l a  forma de ana e s t r e l l a  d e l  número 

de b razos n e ce sa rio s ;

B a s ta rá  que e l  polígono a s i  formado ten ga un número par 

de lad o s p a ra  que entre un número dado de c igü eñ ale s de ad- 

5 m isión  pueda in te rc a la r se  un número ig u a l de c igü eñ ales de 

e scap e ; P odrían  c o n s t itu ir se  motores de s e r ie s  de c il in d ro s  

d isp u e sta s  en exágono, en octógono, en decágono, y su ce siv o s, 

con obtención de motores de v a r io s  m iles de c a b a llo s ,  p e r fe c ­

tamente eq u ilib rad o s con unos c i l in d r o s  u n ita r io s  reducidos,

10 a  f i n  de s i tu a r s e  en la s  m ejores condiciones de f a t ig a  térm i­

ca  y de rendim iento mecánico.

Por razón d e l hecho de que e l  árb o l p r in c ip a l  se encuen­

t r a  d isp u esto  exactamente según e l  e je  de sim e tr ía  d e l  motor,
*

y que e s t a  reg ió n  c e n tra l  d e l  b a st id o r  e s t á  l ib r e  de o tro s 

15 órganos, e s  p o s ib le , con l a  d isp o s ic ió n  co n stru c tiv a  a r r ib a  

d e s c r ita ,  co n stru ir  motores e x tr a l ig a r o s  y de muy gran poten­

c ia ,  alineando v a r io s  de lo s  grupos-motores d e fin id o s  sobre 

e l  mismo árbo l p r in c ip a l ;  La f ig u ra  8 da un ejemplo de e s t a  

d isp o s ic ió n ; En e s te  ejem plo, cuatro  grupos motores d e l t ip o  

20 * d e sc r ito  an tes son lig a d o s  ju n tos por lo s  extremos de su  a r­

mazón 5 ; Por e l  centro de e s te  armazón p a sa  e l  á rb o l p r in c i­

p a l  4 , sosten ido  y guiado por c o jin e te s  26; Los c igü eñ ale s 2 

accionan cada uno por intermedio d e l piñón 14 l a  rueda denta­

da 15 que puede, se a  g ir a r  lo c a  sobre e l  árb o l p r in c ip a l ,  se a  

26 se r le  acoplada por medio de embragues 25 que pueden se r  mecá­

n ico s, h id rá u lic o s  o m agnéticos;

Se obtiene a s i  nn,grupo motor de muy a l t a  p o ten cia  en  e l  

que todos o p a rte  de lo s  grupos elem en tales puede tr a b a ja r  

simultáneamente o altern ativam en te ;

30 Cada motor compuesto según dicho forma pues un a n i l lo  11-
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bre en  su  p arte  c e n tra l , d isp u esto  sobre un Árbol c e n tra l que 

puede r e c ib ir  tan to s grupos—motores como pueda se r  necesario  

p ara  obtener una po ten cia  t o t a l  deseada;

Para red u cir  e l  peso  a l  mínimo, puede c o n s t itu ir se  un 

conjunto de dos grupos de motores a  una y o tra  p a rte  de un 

reductor común situ ad o  en un c á r te r  c e h tra l;

Puede igualmente emplazar en  un c á r te r  o e n tra l comán 

dos redu ctores independientes, uno p a ra  cada grupo motor, con 

un d isp o s it iv o  mecánico h id ráu lico  o magnético perm itiendo em­

bragar o desembragar según l a s  necesidades d e l  momento, uno u 

otro o lo s  dos grifo s-m otores sobre e l  árbo l c e n tra l ;

E s igualmente lo ab le  prever sobre un mismo árb o l c e n tra l 

una s e r ie  de elem entos como lo s  d ichos perm itiendo montar en 

- s e r ie  2 , 4 , 6 , 8 o B motores según e s t a  d isp o s ic ió n ;

E llo  te n d r ía  como v e n ta ja  e l  no tener que poner en mar­

cha por lo s  medios u su ales mas que un so lo  g r i fo ,  pu&lendo 

se r lo  lo s  o tro s por su ce siv o s embragados y e l  poder agrupar am 

se r ie  2E motores de régimen rápido sobre un árbo l común girando 

a b a jo  régimen; Además, podrá u t i l i z a r s e  según l a s  necesidades 

l a  to ta lid a d  de l a  p o ten cia  p r e v is ta  o red u cir e s t a  po ten cia  

según conveniencia, parando sucesivam ente e l  número de grupos- 

motores deseado^ y red u c ir  su  consumo en  consecuencia; En caso 

de a v e r ia  que a fe c te  a un g r i fo ,  se tendrá l a  fa cu lta d  de pa­

ra r lo  s in  in m ovilizar lo s  o tro s , y proceder a  su  rep arac ión  o 

cambio de órganos averiad os s in  in m ovilizar e l  r e s to  de l a  po­

te n c ia  d isp o n ib le ;

Se podrá igualmente montar sobre e l  mismo árbo l c e n tra l de 

ré giman len to  uno o v a r io s  grupos motores de sen tido  de ro ta ­

c ión  inverso  a l  de lo s  o tro s , para  p erm itir  l a s  maniobras de 

navegación^ desembragando lo s  motores que g ira n  en un sen tido  y
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enAraganóLo e l  o loa que g iran  en  sentido inverso.

En f in , l a  invención permite la  construcción de grtqtos 
motores de gran potencia lige ro s y de precio de construcción 
reducido;., puesto que constituidos por una cantidad de e le ­
mentos simples y lig e ro s , normalizados, rigurosamente Ín te r- , 
cambiables por construcción en se rie  en condiciones particu­
larmente económicas por su simplicidad de acceso, montaje y 
desmontaje, ofrecen la s  mejores condiciones para conseguir 
t a l  extremo; Pueden ser aplicados tanto a la  aviación de /  
transporte como a l a  navegación marítima y a la  tracción  te ­
r re s tre , como, desde luego a otros destin os;

Es evidente que la s  formas de rea lizac ió n  d escritas y 
representadas no se han dado sino a  t itu lo  indicativo y no l i ­
m itativo; Todas la s  modificaciones o variantes que no cam­

bien la s  c a rac te r ís tica s  principales expuestas ni e l  objeto 
perseguido, quedan naturalmente comprendidas en e l  cuadro de 

l a  presente invención;

Podrá; en f in ; v ariar , en la  realización  p rac tica  del 
objeto de e sta  patenta, todo cnanto rev ista  carácter accesorio 
o circunstancial relativamente a lo que constituye su esen- 
c ia lid ad ;

N O T A

3E REIBVINDICA :

1 -  Motor D iesel ligpro de gran potencia, caracterizado
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en que lo s  grupos de cilindros están  dispuestos según lo s  
lados de un polígono de número par de lados, estando com­
puesto oada grupo de un número "n" de cilin dros de pistones 
opuestos actuando sobre dos cigüeñales formando un conjunto 

5 que funciona según e l  c iclo  de dos tiempos con dos coronas 
de lumbreras descubiertas a f in  de carrera por lo s  p is to ­
nes respectivos, sirviendo uno para la  admisión y e l  otro 
para e l  escape, viniendo a formar lo s  oiGueñalea dichos la s  
a r is ta s  del polígono referido ; según cuya d isposición  p l 

10 número to ta l  de cigüeñales es igu al a l  de grupos de c i l in ­
dros;.

8 -  Motor D iesel ligero  de gran potencia, según rain- 
vindicación 1, en e l  que la s  d is t in ta s  h ile ras de c ilin dros 
van f i ja d a s  en un armazón único de ramas m últiples dispues- 

15 ta s  en e s t r e l la  y constituyendo con lo s  c ilin dros un con­
junto rígido  trian gu lar, cuyo armazón sirve de soporte a  los 
co jin etes de lo s cigüeñales que transmiten sus desplaza­
mientos por cualquier medio cinemático apropiado a  un árbol 
prin cipal aispuasto en e l  centro del grupo motor según un 

30 e je  de sim etría oomún a  todos lo s  grupos de c ilin d ro s;
3 -  Motor D iesel lige ro  de gran potencia, según rein - 

vindicaciones 1 y 2, en e l  que e l  armazón general e s tá  pre­

v isto  de preferencia de modo que presenta brazos resisten tes 
orientados según la s  diagonales del polígono regular adopta-

25 do para l a  d isposición  de la s  alineaciones de c ilin d ro s;
4 -  Motor D iesel ligero  de gran potencia, según re in­

vindicaciones anteriores; en e l  que lo s  cigüeñales emplaza­
dos en lo s extremos de la s  ramas del armazón están  a lte rn a ti­
vamente unidos, lo s  unos a lo s  p istones de lado admisión, lo s



o tro s  a  lo s  p is to n e s  de lado e scap e , girando l e s  c ig o ñ a le s  

de lo s  lad o s adm isión en sen tid o  co n trario  a l  de lo s  o igdá- 

B a le s de l o s  lad o s escapes

6 a  Motor D ie se l  l ig e ro  de gran  p o te n c ia ; segón re in -  

v in d io ac io n ss a n te r io re s ; en e l  que lo s  c i l in d r o s  de cada 

a lin e a c ió n  pueden r e c ib ir  e l  a ir e  de barrid o  y  e l  de admi­

sió n  por AOs conductos d isp u e sto s  a  una y o tr a  p a rte  de eai¿ 

da a lin e a c ió n  y alim entados en  sen tid o s c o n tra r io s  a l  ob j e ­

to  de compensar l a s  p erd id as de ca rg a  y mantener un llenado 

uniforme p a ra  lo s  d ife re n te s  c i l in d r o s  Ae cada a lin e a c ió n :

6 ¿  Motor D iesel l ig e ro  de gran  p o te n c ia :

Consta l a  p re se n te  Memoria D escrip­
t i v a  de catorce  ¡¡hojas m ecanografiadas, e s c r i t a s  por 
una s o la  cere^ numeradas d e l 1 a l  34 y  con su s l i ­
neas maneradas* a  su  v e z ; de cinco en c in co ; y de 
cinco h o ja s con A ibujosy anexas*:

Barcelona^ 80 ju n io  1948 
P:A:
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