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PATEBTS Bg INVASION 

por #0 aSos

per fDn d isp o sitiv o  Ae maniobra para io s e je s  de h é lic e *-  -  -

a favor de; Boa A sel X^Haag^, de nacionalidad danesa, domi- 

e iü a d e  en; 1§, Eedemarkagade, FRBBBRIESHAVN (Dinamarca).

MEMORIA DESCRIPTIVA

pa presenté invención se  re fie re  a  un d isp o sitiv o  de ma­
niobra para io s e je s  de h élice de la  c ia se  de aquellos que lie -

§
v ^  h é lice s que para le s  fin e s de la  inversión da marcha 
pueden regularse por medio de un árgano accionado M dréuli- 

B cemente, por e jemp lo  un émbolo cuyo el linceo caté en eomu-
nleaeión cea una bomba de liqu id e que trab ja  emaetantementa 
durante e l  funcionamiento, y en lo s que dicha bomba do l i ­
quido oeté p rev ista  de una válvula de derrame o váj^u la de 
paee accionada par re so rte , á  través de la  cu al puede pasar 

10 e l  liquido sometida a la  presión producida por la  bceíba,
cuando no M  de utÉU zarso para la  i^ayersiÓn da la s  paletee



3 1 8 4 4 5 3

&e l a  hólioe, con preferencia para volver a l a  cámara Re 

aspiración Re la  bomba.
Dicho d ispositivo  Re maniobra se  representa y R escri- 

be en la  memoria Re l a  so lic ita d  Re patente española Re 

5 31 Re Junio Re 1948,Reí mismo recurrente.
para efectuar e l cambie Re posición Re la s  paletas 

Re la  hálioe se requiere generalmente una fuerza r e la t i­
vamente grande, y por consiguiente es necesario que la  bom­
ba Re líquido produzca una presión relativamente elevada 

10 a f in  Re que con un ámbolo Re dimensiones regulares se ha­
ga posible obtener una fuerza bastante grande para efectuar 
e l cambio Re posición Re la s  p a le ta s . Sin embargo, come 
que e sta  elevada presión del liquido sólo  es necesaria para 

e l  propio cambio Re posición, y por otra parte no lo  es du- 
16 rente e l funcionamiento normal, puede ser conveniente re ­

ducir l a  presión Re la  bomba durante dicho funcionamiento 
puesto que con e llo  puede obtenerse, entre otras ven tajas, 
una economía esencial en la  energía necesaria para mantener 

l a  bomba On función.
20 E l objeto Re la  presente invención es proporcionar

l a  alteración  necesaria Re l a  presión Re la  bemba a fin  de 
que í s t a  sea elevada cuando haya Re ejecutarse ana inver­
sión Re marcha^ y por e l contrario macho más ba ja  tan pron­
to como se  haya efectuado la  inversión u otra maniobra aná- 

25 loga. La finalidad  Re la  invención se logra haciendo que l a  
válvula Re paso antes mencionada, además Re estar bajo l a  
acción Re la  presión del reso rte , que aotáa para cerrarla , 
y Re la  presión del liquido que aotáa por encima y por deba-
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je  del cono de válvula, e stá  dispuesta de modo t a l  que pue­
da ser accionada asimismo para a b rir la  per la  presión da 
un líquido, la  cual presión puede convenientemente actuar 
en la  cara in ferio r de la  v a r i l la  de la  válvula, y ae man­
tiene normalmente durante e l  funcionamiento, pero se elim i­
ne cuando se acciona e l  d ispositivo  de maniobra para la  in­
versión, merced a lo  c ta l  bajo la  influencia de la  presión 
del resorte la  válvula será llevada hacia ah peaición de 
c ie rre , y por consiguiente la  presión del líquido en e l  
síteme de bomba quedará aumentada, hasta que despuás de la  
terminación da la  maniobra dicha preaión quedará e stab le­
cida da nuevo en la  oara in fe r io r  da la  v a r i l la  de la  vá l­
vula y mediante un aumento da la  apertura de la  válvula 
de paso ocasionará o tra voz una reducción de la  presión del 
sistema de bomba,

la  invención puede ap licarse  convenientemente hecien - 
do que una cámara dispuesta en la  a ja  de la  válvula de 
paso, por ejemplo debajo de la  extremidad in ferio r  de la  
v a r i l la  de dicha válvula, extremidad que va guiada en 
una corredera bien ajuetada, e stá  en comunicación por me­
die de un tubo con otra oámara —por ejemplo le  de una 
válvula de gobierno del mecanismo hidráulico de inversión-*- 
la  cual normalmente e sta rá  sometida durante e l funciona­
miento a la  presión producida por la  bomba de liqu íde, pe­
ro en caso de efectuarse la  maniobra para la  inversión se 
descargará de modo que quede eliminada la  preaión del l í ­

quido debajo de la  v a r i l la  de la  válvula de paso.
Radiante la  invención se consigue de un modo sen cillo
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que la  bomba da liquido trabaja a  una presión alorada so­
lamente ouando a l io  e s  necesario debido a  efectuarse una 

inversión, mientras que en todas la s  demis condiciones da 
trab a je  la  bomba se hará trab a jar  a una presión mucho mis 

8 reducida, e s  decir a  una presión que tan solo sea su ficien­
te  para que pueda en condiciones normales mantener la s  pale­
ta s  da la  háliee en la  posición en que han sido colocadas, 
y del mismo modo la  presión, cuando tenga por objeto man­
tener un embrague de fr icc ió n  en su posición de enclavamien- 

lO te , deberi sar  naturalmente lo bastante elevada para e ste  
objeto, pero en todos lo s caaes dicha presión sa r i  mucho 
menor que la  necesaria para efectuar la  inversión.

la  invención queda ilu strad a  en lo s  dibujos adjuntos 
sn loe cuales;

18 la  fig u ra  1 representa una forma de realización  del
d ispositivo  de maniobra según la  invención, v is to  en sección 
a x i l ;  y

l a  figu ra  8 representa parta  de uaa sección transver­
s a l  del mismo.

80 1 indica un árbol de motor en e l  cual se ha enmangado
una porción 8a de un embrague de fr ic c ió n , cuya otra por­
ción 8b e s tá  enmangada en un árbol 3 de h á liee . gste  último 
e stá  compuesto de v aria s p arte s, no representándose en e l  
dibujo la  que llev a  la s  p a le ta s  de la  háliee propiamente 

88 dichas. Be parte  del árbol 3 representada en e l  dibujo e s­
tá  parcialmente ahuecada y contiene un vástago § que a l  ser 
desplazado axilmente sirv e  para deter&inar la  posición de 
la s  p a le ta s  de la  h á liee . Bicho vástago 5 e s tá  rígidamente
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unido o na ámbole 6 dispueato en un ailin dro  7 forondo de une 
so la  pieza con e l  árbol 3 de h álioe. Bata cámaras de dicho 
cilindro  7 a  uno y otro ledo del ámbolo 6, indicadas en 

7e y 7b respectivamente, están  en comunicación por medio 
B de loa canelo a 8 y 9 respectivamente con lo s canales de 

ana embocadura lo de suministro de aceite  que lo  recibe 
de una bomba de ace ite  11, la  cual, como aparece en la  f i ­
gura 2, e s tá  suspendida o acomodada en e l  e je  de la  h áü ce . 
Dicha bomba 11 e s  accionada por e l  árbol 1 del motor mo­

le diente un engranaje, llevando la  porción de embrague 2a  una 
rueda de corona 12 que engrana con una rueda dentada e una 
rueda da corona 18 f i ja d a  en e l  árbol de la  bomba como se 

indica con lín eas de trazos en la  figu ra  2. l i a  indica 1c 
cámara da presión de la  bomba.

18 la  bomba 11 imee lle g ar  e l  ace ite  por un tubo de asp i­
ración 11b desde e l  fondo de una caja  17 en la  cual e s tá *  
montado todo e l  d ispositivo  de maniobra, y e l  aceite  su­
perfino o s&rante del embrague hidráulico, lo  mismo qaa e l  
del propio mecanismo da maniobra, se acumula en e l  fondo 

28 de la  caja  17.
No se describ irá  e l  fuaeioaam&ento del embrague e l  cual 

ce e fectáa  mediante un volante 15, por no entrar en e l  
objete de la  invención, y lo  mismo puede decirse en parte 
de la  colocación y a ju ste  de la s  p a le ta s  da la  háiice me- 

25 di ante e l  velante indicado en 18, ya que en la  memoria des­
crip tiva  de la  patente antea meoionada se dá una exp lica­
ción más detallada de la  disposición  y del modo de efec­
tuarse la  maniobra.
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La carac te rístio a  prim ordial y más destacada da la  pre­

sente invención resid a  en la  d isposición  de 3a válvula de 
derrame d i (figu ra  8) y en la  comunicación de e sta  válvula 
con e l  mecanismo hidráulico de maniobra#

En la  forma da realización  de acuérde con la  patente 
antes mencionada, la  válvula de derrame 41 accionada por 
resorte empieza a funcionar cuando la  válvula de corredera 
31 del mecanismo de maniobra ha alcanzado la  posición repre­
sentada en la  figu ra  1, en la  cual la  admisión sn e l  cilindre 
del aceite  bajo presión e s tá  cerrada, y dicha válvula 41 se 
abrirá entonces venciendo la  presión de su reso rte , de modo 
que e l  aceite  suministrado por la  bomba será devuelto a la 
caja 17, pero como que durante la  maniobra e l  recorte debe 

mantener 3a válvula 41 cerrada venciendo una presión da 3a 
bemba suficientemente elevada para efectuar la  maniobra se 
comprende que durante e l  funcionamiento normal la  bomba 
deberá trab a jar  a una presión por le  menos igu al a aquálla*

De acuérde con la  presenta forma dé realización  la  vál­
vula 41 se  acomoda sn  una caja  de válvula 48, desde la  cual 
y por encima del ceno de válvula 43 parte un tubo 44 que 
pasa a  traváa da un refrigerador y un f i l t r o  (no representa­
dos) y de a l l í  va a l  fondo de la  ca ja  17. Dicha válvula 41 
se óontinda por debajo del cono de válvula 43, y llev a  en 
este  punto una porción in ferio r  48 que cernéenle áteme nte va 
montada de modo que pueda g ira r  y e s  guiada en una corredera 
bien aju stada , por debajo, e s ta  áitim a desemboca en una cá­
mara 46 que por medio de un tubo 47 e stá  en comunicación con 
la  válvula de gobierno 38 mencionada en la  memoria d escrlp ti-
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va de la  patente antedi oha, y cayo in te r io r  e stá  normalmen­
te en comunicación eon e l  canal indioado en 34 de la  envol­
vente 33, en e l  onal canal habrá constantemente la  presión 

producida por la  bomba de a c e ite .
5 En la  posición de la  válvula de corredera 31 represen­

tada en la  figu ra  1 habrá por consiguiente presión de ace i­
te  en e l  tubo 47, de modo que la  v a r i l la  de la  válvula de 
derrame 41 en su dirección ascendente quet&á sometida a d i­
cha presión de aceite que actúa en la  cara in fe r io r  de la  

10 porción de v a r i l la  46 desde la  cámara 46, y además a  la
presión de ace ite  que hay debajo ¡del propio cono de válvula 
43, mientraa que en la  dirección descendente dicha v a r illa  
d a ,la  válvula quedará sometida en parte a la  presión del 
resorte de válvula 48, en parte a la  presión de aceite que 

16 hay encima del cono de válvula 43, compensándose esto s d is­
tin to s esfuerzos mutuamente en un determinado grado de aper­
tura de la  válvula 41. Mediante una disposición conveniente 
de la s  dimensiones del resorte de la  válvula y del diámetro 
de la  porción de v a r il la  in fe r io r  puede conseguirse que la  

80 válvula quede equilibrada bajo lo s  d istin to s esfuerzos en 
una posición en que la  presión de la  bomba se a ju ste  a su 
vez a  un valer convenientemente reducido, es decir lo ju sta­
mente elevado que requiere e l  funcionamiento normal.

Sin embargo, cuando haya de ejecutarse una maáobra, lo 
36 que se efectúa mediante un desplazamiento de la  válvula de

corredera 31 por medio del volante 18, se ocasionará coa e l lo  
un levantamiento de la  v a r illa  37 de la  válvula 38, siendo 
dicha v a r i l la  capujada hacia arriba hasta sa l ir se  de la  ra­



nura 3le  de la  válvula da corredera 31 en que descanse nor­
malmente. Mediante este  levantamiento de la  v a r illa  37 de 
la  válvula se interrumpe la  comunicación entre la  cámara de 
presión 34 y e l  tubo 47, quedando descargada la  presión de 
la  válvula y por consiguiente a l  mismo tiempo la  de dicho 
tubo 47. Esto s ig n ific a  que queda eliminada la  presión de­
bajo de la  parte de la  v a r il la  In ferio r 48 de la  válvula de 
paso 41, merced a  lo  cual prevalecerá la  presión del resor­
te  de válvula 48, de modo que la  válvula 41 podrá hacerse 
ba jar más hacia la  posición de c ierre , evantualmente hasta 
quedar completamente cerrada, lo  que hará que la  presión de 
le  bomba aumente y llegue a se r  suficientemente elevada para 
producir e l  cambio de posición de la s  paletea de la  hélice 
que se efectúa por la  presión del liquido a l  se r  á ste  traído 
desde la  cámara de presión 34 de le  envolvente de canal 33 
e l  cilindro 7 a través de uno u otro de lo s canales 38 y 36, 

(guando la s  p a le ta s de la  háliee han tomado su nueva po­
sic ión , la  válvula de corredera 31 por efecto  del mecanismo 
22*30 volverá una vez más a su posición normal (la  posición 
cen tra l}, merced a lo  cual a través de le  válvula 38 hebra* 
una vez más presión en e l  tubo 47 y por lo tanto en la  cá­
mara 46 debajo de la  parte de la  v a r i l la  in fe r io r  48, de mo­
do que la  presión de aceite  en la  extremidad in fe r io r  de e s ­
ta  última hará que la  válvula de paso 41 sea ab ierta  de nuevo 
en un grade t a l  que la  presión en e l  sistema de bemba dismi­
nuirá hasta quedar en la  necesaria para asegurar e l  embrague 
de fricc ió n  y la s  p a le ta s  de la  hélice en la  posición an que 
han sido f i ja d a s .  E l tubo 47 pueda convenientemente e s ta r
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provisto de na manómetro do presida ae representado en e l  
dibajo , e l  anal puede colocarse con preferencia en la  cáma­

ra de gobierno. Bicho manómetro de presida indicar# enton­
ces normalmente la  presida de la  bomba que prevalece duran- 

5 te e l  funcionamiento, y su indicación bajará tan pronto co­
mo la  válvula de corredera 31 abandone su posición central 
normal pasando a uno u otro lado de la  misma. Be este  modo 
e l  referidomanómetro indicará mediante sus variaciones de 
presión cdando empieza y cuándo* termina la maniobra, y 

19 cuando señale presión á sto  s ig n ific a rá  que la  posición de
la s  paletas de la  hálice e stá  conforme con la  del volante 18 
cuya posición puede por ejemplo marcarse por medio de un in­
dicador que s irv a  para indicar la  posición aerare spondiente 

de dichas p a le ta s .
16 la  construcción representada y d escrita , como queda

dicho, no e s  más que una forma da realización  de la  inven­
ción, siendo posib le m odificarla en forma muy variada en lo  
que se re fie re  a loe d e ta lle s s in  s a l ir s e  del radio de la  
invención,

N O T A
SO per la  patente de invención a que se re fiere  la  presen­

te memoria descriptiva se REIVINDICA, la  propiedad y la  ex­
plotación exclusiva de:

I . -  Un d ispositivo  de maniobra para lo s e je s  de hálice 
da la  clase de aquellos que llevan h á lices que para lo s f i -  

26 nos de la  inversión de marcha pueden regularse por nedio de 
un órgano accionado hidráulicamente, por ejemplo un ámbole 
cuyo cilindro e stá  en comunicación con una bomba de liquidó
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que trab a ja  oonstantemente durante e l  funcionamiento, y en 
los que dioha bomba de liquido e s tá  p rov ista  de una válvula 
de derrame o válvula de paso accionada por reso rte , a travás 
de la  oual puede pasar e l  liquido sometido a la  presión pro­
ducida por la  bomba, cuando no ha de u tiliz a r se  para la  in­
versión de la s  paletas de la  h álice , con preferencia para 
volver a la  eápara de aspiración de la  bomba, caracterizado 
por e l  hecho de que la  válvula antes mencionada, además de 
e sta r  bajo la  acción de la  presión del resorte que sirve y i­
ra cerrarla , y de la  presión de liquido que actúa por enci­
ma y por debajo del cono de la  válvula, e stá  dispuesta para 
se r  accionada tambián para su apertura por la  presión de un 
liquido, la  cual presión puede convenientemente actuar en 
la  cara in ferio r de la  v a r il la  de la  válvula y normalmente 
se mantiene durante e l  funcionamiento, pero se elimina cuan­
do e l  d ispositivo  de maniobra actúa para la  inversión, mer­
ced a le  cual la  válvula bajo la  influencia de la  presión del 
resorte será  llevada hacia su posición de cierre , y per con­
secuencia la  presión del liquido dn e l  sistema de bemba au­
mentará, hasta que despuás de terminada una maniobra dicha 
presión quedará de nuevo estab lecida en la  cara in fe r io r  
de la  v a r i l la  de la  válvula, y per un ausento de la  apertura 
de la  válvula de paso ocasionara nuevagante una disminución 
de la  presión del sistema de bomba.

2 .-  un d ispositivo  de maniobra como se ha especificado 
en la  reivindicación 1, caracterizado por e l  hecho de que 
una cámara dispuesta en la  caja de la  válvula de paao, por 
ejemplo debajo de una extremidad o porción in ferio r  de la
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v a r il la  de dicha válvula, la  anal extremidad o poroión va 
guiada en ana corredera bien aju stada, e s tá  en c omu.nl eación 
por medio de un tubo con otra cámara **por ejemplo la  de 

una válvula de gobierno del mecanismo hidráulico de lnversión-3* 
5 la  cual durante e l  funcionamiento e stá  normalmente bajo la  

presión producida por la  bomba de liquido pero se  descar­
ga durante la  maniobra, de modo que quede eliminada la  pre­

sión del liquido debajo de la  extremidad o porción in ferio r 
de la  v a r i l la  de la  válvula de pase ,

10 3 .-  Be propiedad y la  explotación exclusiva del objeto

de la  patente sean cuales fueren la s  circunstancias que 
concurran con su ssencialidad  definida en la s  anteriores 
reivindicaciones, cual objeto e s :

"En d ispositivo  de maniobra para lo s  o je s  de h á liee *

Consta l a  presenta memoria de once hojas fo liad as e s­
c r ita s  por una sola cara,

Barcelona, 88 de junio de 1940.
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