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e favor de
D, Charles Simon y D. Paul Torricini - de nacionalidad
francesa los dos -~ domiciliados en Thann (Haut-Rhin) 41,
Avenue Glémenceau y Liaisons Laffitte (Seine et Oise) 50,
Avenue 3Bgli, respectivamente,
por:
» Aparato para la recuperacién de los vapores de aceite y

de compbustible en los motores de explogidn 7,

1M 00 [« B Y
Memoria Descriptiva

La pregsente patente tiene por objeto proclongar
el empleo del aceite de engrase en los motores de explosién
y mejorar al mismo tiempo este engrase, principalmente en

los sitios en que es mds dificil efectuarlo con perfeccidn,
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es decir, en lag paredes del cilindro y en lag cabezasg de
lag vélvulas.

ifectivamente, en el cilindro es donde se alcan-
za la temperatura més elevada, mientras que los 6rzanos si-
tuédos en el carter son los gue estan mds apundantemente
engrasadog y los que se calientan menos. IEn los motores de
velocidad elevada, gue responden a una necegidad econfnica
justificada, la cantidad de aceite arrastrada por los seg=-
mentos es inguficliente, 10 gque obliga a cambiar el gceite
cada 2.000 a 3,000 kilometros como méximo, =i se qulere
evitar el peligro de agarrotamiento gue es mucho més one-~
rog0 que el campio frecuente de aceite,

4 menudo ge intenta solucionar este inconvenien~-
te mezclando al compustible una cierta cantidad de acelte,
por ejemplo acelte de parafina o de ricino. 1Los resultados
dejan mucho gque desear por una parte, porgue este proce-
dimiento exige, mucha atencién por parte del conductor y,
por otra parte, porque los aceites gue se moezclan con el
carburante gon inferiores a los aceltes corrientes de en-
arase y ademds pierden parte de sus cualidades a consecuenw-
cia de su mezcla Inting con el carvurante.

Ldemds, el aceite de engrase contenido en el car-
ter disminmuye de calidad a causa de las fuges, debidas entre
otras causag, a la ovalizacién de los cilindros o &l desgas-
te de los segmentos gue se produce inevitavlemente después
de un cierto tiempo de funcionamlento del motor. Parte de
los gases calientes y de los vapores del combustible pasan
al carter y el combustible se condensa sobre sus paredes
diluyendo el aceite gue pierde su viscosidad y se calienta
dando vapores que escgpan por el respiradero.

El analisis de estos fendmenos ha sugerido & los
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solicitantes el estudio de un aparato para eliminasr esta
accién nociva de los gases calientes y de los vapores de
combugtivle sobre el aceite del carter,

La presente invencidén tiene pues, por objeto
un aparato destinado a recuperar automdticamente los vapo-
res de acelte y de compustible que escapan del carter de
un motor de explosién. Tste aparato se fija en el empla=-
zaniento habitual del +tapdén del carter y se caracteriza
por comprender un tapén hermético provisto de una vélvula
de esfera y que cstd unido por un tubo flexible sl conduce
to de admisién, entre el carpurador y la vdlvula o las
vdlvulas de admigién, de manere gue, durente la admisién,
la agpiracién levanta la eslTera y arrastra los vapores cone-
tenidos en el carter de acelte,

EZste gparato, por lo tanto, vuelve a poner en
cireulacidn los vapores de compustible que no han sido
quemados, asf como los vapores de aceite, los cuales en-~
grasan automdticamente la cabeza de la vélvula de admisién
y el cilindro.

El vacio relativo producido asf periédicamente
en el carter origina una cierta evaporacién de las parti-
culas lignidas de combusvivle, lo cuel rebaja la tempere~
tura del carter y de la reserva de acelte, 3l mismo tiempo
yue la temperatura de las partfculas de aceite arrastradas
por los gases, que engrasan la cabeza de la vélvula y el
cilindroe

A continuacién se descrivird, para explicar las
prosivilidades précticas de la invencién, sin ninguna limi-
tacién del alcance de la misma, un ejemplo de ejecucién que
se representa en el plano adjunto, en el cual:

La flgura 1, es una vista de conjunto del apara-
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to ingtaledo en un motor.

La figura 2, es una seccién del tapén provisto
de v4livula,.

El aparato recuperador -l- comprende un tapén
~2= £ijado en el emplasamiento hapitual del tapén del cer-
ter -3~, gobre el tapbn ~2~ v4 fijado un pequefic recipien=~
te ~4~ provisto de un orificio inferlor -5~ en el gue vé
engastada una pieza -6~ en forma de ampudo que desembocsa
gobre el nivel del aceite -7~. El canal -5-, en la parte
superior del embuldo =6~, gqueda cerrado por ung vélvula cons-
tituida por una esfera -8~ de peso conveniente.

El recipiente =4- v4 fijado &l tapén ~2- por me-
dio de mna tuerca -0~ y con interposicién de dosAarandelas
=10~= y ~11- que asgeguran la hermeticidad al apretar la tuer-
cas En su parte superior el reciplente -4~ v4 cerrado por
uns tapa -l2-~ provista de un mangulto de unién ~13- rosca-
do a 1la tapa, la cual, a su vez, va roscada al reciplente
~4= con interpogicidén de una junta -l4- y de un digeo =15~
con un orificio cbnico =16~ gque torma difusor.

Al manguito de umidn =1%- ge acopla un tubo -17-
de seccién circular y de materisl flexivle (durita por ejem-
rlo), registente a los vapores {e acelte y de combustidle,
¥y que por su extremo ge acopla a otro mangulto de unién,
fijado a un agnillo ~19~, que se intercala en el conducto de
admisién =20- entre dos bridas =21~ y =22«, El manguito
~18~ desemboca por un tubo ~23%= en el conducto =20= pPor ene
cima del carpurador -24=~, FOr =25~ se indica lz vélvula
de admigién de un cilindro =26~ de un motor de explosidn,

representada en seccibén. Cuando el émpolo -27-~ desciende
para agpirar la mezcla carourante, ge produce un vaclo par-

cial en el conducto =20~, el tubo ~17- y la cdmara ~47- del
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recipiente ~4-, La egfera =8- se levanta y se produce

una agpiracién en el embudo =~b- por encima del aceite =7-,
egtanleciéndose una corriente ascendente que cliycula en el
sentido de la flecha ~F- gue arrastra los vaepores de acel-
te y de combustinle los cuales desembocan por el extremo
~2%- del manguito y son arrastrados en el sentido de la
flecha =g~, &l mismo tianpo gque la mezcla carburante, hacila
la vdlvula ~25- gque en este momento ge encuentra levantada
por su mecanismo de accionarmiento. De esta manera, las
vélwulas y &1 cilirdro son engrasados autondticamente en
cada admisién por los vapores de aceite del carter que se
utilizan de una manera completa ya que circulan en cire
cuito cerrados Al mismo tiempo, los vapores de combdusth~
ple arrastrados son recuperados y pasan & enriguecer la

mezcla carpurantes De todo ello se obtiene una doble eco-

nomia y al mismo tiempo una seguridad en el funcilonamiento

gque hace innecesario todo cuidado.

si en & 7n momento 1z cantidad de vapores age
pirados llega a ser excesiva, estog vapores pueden conden-~
sarse en la cdmara -4’- y quedan allf retenidos por la es-
fera ~8~. La cdmara -4’- girve de esta manera para regular
el paso de los gases hacia €l conducto de admisién.

Para volver & llenar el carxter de aceite, des~
pués de haberlo vaciado, bagita con quitar el tapén -2-, lo
cugl se efectua sin dificultad gracias a la elasticidad del
$ub 0 =17,

Debe entenderse gque podrdn introducirse modifie
caciones en la forma de construccién descrita, substituir
algunos 6rganos por otros Srganos equivaientes y perfec—
cionar el aparato recuperador, gin apartarse por ello del

egpiritu de la invencién,



Se reivindica como objeto de esta patente:

1.~ Aparato para la recuperacién de los vapores
de sceite y de compustible en log motores de explosién, que
se fija en el emplazamiento hapitual del tapén del carter,
caracterizado por comprender un tapén hermético provisto
de una vdlvula de egfera, y estar acoplado, por medlo de
un tubo flexivle, al conducto de admisién entre el carbu-
rador y la vdlvula o vélvulas de admigién, de manera que
durante la admisién, la aspiracién levanta la esfera, y
arragtra los vapores contenidos en el carter de aceite, los
cudles facilitan el engrase de las vdlvulas y del cilindro
y aumentan la rigueza de la mezcla carburante.

2+= Aparato para la recuperacidn de los vapores
de aceite y de combustible en los motores de explosidn.

Esta memoria consta de seis pdginas, escritas

Por una sola carae.
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