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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

a fa v o r  de

D. C h arles simón y D. Paul T o rr ic in i  -  de n acion alidad  

fra n c e sa  l o s  dos -  d o m ic iliad o s en Thann (Haut-Rhin) 41, 

Avenue Clénenceau y M aisons L a f f i t t e  (Se in e  e t Oise) 50,

Avenue E g l i ,  respectivam en te, 

por:

 ̂ Aparato p ara  l a  recu peración  de l o s  vapores de a c e i te  y 

de com oustible en l o s  motores de exp lo sión

M e m o r i a  D e s c r i p t i v a

La p resen te  paten te  t ie n e  por ob jeto  prolongar 

e l empleo del a c e i te  de engrase en l o s  motores de exp losión  

y m ejorar a l  mismo tiempo e s te  en grase , principalm ente en 

l o s  s i t i o s  en que e s mós d i f í c i l  e fe c tu a r lo  con p erfecc ió n ,
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e s  d e c ir ,  en l a s  p aredes del c il in d ro  y en l a s  cabezas de 

l a s  v á lv u la s .

E fectivam ente, en e l  c il in d ro  es donde se  a lcan ­

za l a  tem peratura más e levad a, m ientras que l o s  árganos s i ­

tuados en e l  c á r te r  son l o s  que e stán  más abundantemente 

engrasados y l o s  que se  c a lie n ta n  menos. En l o s  motores de 

velocid ad  e lev ad a , que responden a una n ecesidad  econ& lica 

ju s t i f i c a d a ,  l a  can tidad  de a c e i te  a r r a s t r a d a  por lo s  seg ­

mentos e s  in s u f ic ie n t e ,  lo  que o b lig a  a cam biar e l a c e ite  

cada 2.000 a  3 .000 k ilóm etros como máximo, s i  se quiere 

e v it a r  e l p e l ig ro  de agarrotam iento  que e s mucho más one­

roso  que e l  cambio frecu en te  de a c e i t e .

A menudo se  in te n ta  so lu c io n ar  e s te  inconvenien­

te  mezclando a l  com bustible una c ie r t a  can tidad  de a c e i t e ,  

por ejem plo a c e i te  de p a ra fin a  o de r ic in o .  Los re su lta d o s  

d e jan  mucho que d esear  por una p a r te , porque e s te  proce­

dim iento e x ig e , mucha aten ción  por p a rte  d él conductor y , 

por o tra  p a r te , porque lo s  a c e i t e s  que se  mezclan con e l  

carburante son in fe r io r e s  a l o s  a c e i t e s  c o r r ie n te s  de en­

grase  y además p ierden  p a rte  de su s cu a lid a d e s  a consecuen­

c i a  de su m ezcla ín tim a con e l  carb u ran te .

Además, e l  a c e i te  de en grase contenido en e l  cár­

t e r  disminuye de ca lid ad  a  cau sa  de l a s  fu g a s ,  debidas entre 

o tra s  c a u sa s , a  l a  o v a liz ac ió n  de lo s  c i l in d r o s  o a l  d esgas­

t e  de l o s  segmentos que se  produce in evitab lem en te despuás 

de un c ie r t o  tiempo de funcionam iento del m otor, p a rte  de 

l o s  g a se s  c a l ie n te s  y de l o s  vapores d e l com bustible pasan 

a l  c á r te r  y e l  com bustible se  condensa sobre su s paredes 

diluyendo e l  a c e ite  que p ierde  su v isc o s id a d  y se c a l ie n ta  

dando vapores que escapan  por e l  re sp ira d e ro .

E l a n á l i s i s  de e s t o s  fenómenos ha sugerido a  lo s
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s o l ic i t a n t e s  e l  e stu d io  de un ap arato  para  e lim in ar e s t a  

acción  n ociva de l o s  g a se s  c a l ie n te s  y de l o s  vapores de 

com bustible sobre e l  a c e i t e  d e l c á r t e r .

La p resen te  invención tien e  p u es, por ob jeto  

un ap ara to  d estin ado  a recu perar automáticamente l o s  vapo­

re s  de a c e i te  y de com bustible que escapan del c á r te r  de 

un motor de e x p lo s ió n . E ste  ap arato  se f i j a  en e l empla­

zamiento h ab itu a l d el tapón del c á r te r  y se c a r a c te r iz a  

por comprender un tapón herm ético p ro v isto  de una v á lv u la  

de e s fe r a  y que e s t á  unido por un tubo f l e x ib le  a l  conduc­

to  de adm isión , en tre  e l carburador y l a  v á lv u la  o l a s  

v á lv u la s  de adm isión, de manera que, durante l a  adm isión, 

l a  a sp ir a c ió n  lev an ta  l a  e s fe r a  y a r r a s t r a  lo s  vapores con­

ten id os en e l c á r te r  de a c e i t e .

E ste  ap a ra to , por l o  ta n to , vu elve a p o n e r  en 

c irc u la c ió n  l o s  vapores de com bustible que no han sid o  

quemados, a s i  como l o s  vapores de a c e i t e ,  l a s  c u a le s  en­

grasan  automáticamente l a  cabeza de l a  v á lv u la  de adm isión 

y e l  c i l in d r o .

E l v ac io  r e la t iv o  producido a s i  periódicam ente 

en e l  c á r te r  o r ig in a  una c ie r t a  evaporación  de l a s  p a r t í ­

c u la s  l iq u id a s  de com bustib le, lo  cu al r e b a ja  l a  tempera­

tu ra  d e l c á r te r  y de l a  re se rv a  de a c e i t e ,  a l  mismo tiempo 

que l a  tem peratura de l a s  p a r t íc u la s  áe a c e i te  a r r a s t r a d a s  

por l o s  g a se s , que engrasan l a  cabeza Ae l a  v á lv u la  y el 

c i l in d r o *

A con tin uación  se  d e s c r ib ir á ,  para  e x p lic a r  l a s  

p o s ib il id a d e s  p r á c t ic a s  de l a  in ven ción , s in  ninguna l im i­

tac ió n  d el alcan ce de l a  misma, un ejem plo de ejecución  que 

se rep resen ta  en e l  plano ad jun to , en e l c u a l:

La f ig u r a  1 , e s una v i s t a  de conjunto del ap ara-
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to  in s ta la d o  en un m otor.

La f ig u r a  2 , es una sección  del tapón  p ro v isto

de v á lv u la .

E l ap ara to  recuperador - 1 -  comprende un tapón 

-2 -  f i j a d o  en e l emplazamiento h aR itual d e l tapón  del c á r­

t e r  - 5 - *  sobre e l  tapón - 2 -  vá  f i j a d o  un pequeño re c ip ie n ­

te  -4 -  p ro v isto  de un o r i f i c io  in f e r io r  -5 -  en e l que vá 

en gastada una p ieza  - 6 -  en forma de sacudo que desemboca 

socre  e l  n iv e l  d e l a c e ite  -7 - *  E l can al - 5 - ,  en l a  p a rte  

su p erio r  d el embudo - 6 - ,  queda cerrado  por una v á lv u la  cons­

t i t u id a  por una e s fe r a  - 8 -  de peso  con ven ien te .

d io  de una tu erca  - 9 -  y con in te rp o s ic ió n  de dos aran d e las 

-1 0 -  y -1 1 -  que aseguran  l a  herm eticidad a l  ap re ta r  l a  tuer­

c a .  En su p a rte  su p erio r e l  re c ip ie n te  -4 -  vá  cerrado por 

una ta p a  -12- p r o v is t a  de un manguito de unión -13— ro sc a ­

do a l a  ta p a , l a  c u a l ,  a su v e s , va ro scad a  a l  r e c ip ie n te  

-4 -  con in te rp o s ic ió n  de una ju n ta  -14- y de un d isc o  -15- 

con un o r i f i c io  cónico -16— que forma d ifu so r .

de sección  c ir c u la r  y de m ateria l f l e x ib le  (d u r ita  por ejem­

p lo ) ,  r e s i s t e n te  a  l o s  vapores de a c e i te  y de com bustib le, 

y que por su extremo se acop la  a o tro  manguito de unión, 

f i j a d o  a un a n i l lo  -1 9 - , que se  in te r c a la  en e l conducto de 

adm isión -2 0 -  en tre  dos c r id a s  -2 1 - y -2 2 - . E l manguito 

-18- desemboca por un tubo -2 3 - en e l conducto -2 0 -  por en­

cima del carbu rador -2 4 - . por -25— se in d ic a  l a  v á lv u la  

de adm isión de un c il in d ro  -2 b - de un motor de ex p lo sión , 

represen tada en se c c ió n . Cuando e l  ómoolc -27— desciende 

para a sp ir a r  l a  m ezcla carbu ran te , se produce un v ac io  par­

c i a l  en e l conducto -2 0 - , e l  tubo -17- y l a  cámara -4 ? -  del

E l r e c ip ie n te  -4 -  vá f i j a d o  a l  tapón - 2 -  por me­

Al manguito de unión -1 3 - se  acop la  un tubo -1 7 -
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re c ip ie n te  - 4 - .  La e s fe r a  -8 -  se le v a n ta  y se  produce 

una a sp ira c ió n  en e l  embudo -6 -  por encima d e l a c e ite  -7—, 

e stao le c ió n d o se  una co rr ien te  ascendente que c ir c u la  en e l 

sen tido  de l a  f le c h a  -P- que a r r a s t r a  l o s  vapores de a c e i­

te  y de com bustible l o s  cu a le s desembocan por e l extraño 

-23— del manguito y son a r ra s tra d o s  en el sen tido  de l a  

f le c h a  - g - ,  a l  mismo tiempo que l a  m ezcla carbu ran te , h ac ia  

l a  váLvula -25- que en e s te  momento se  encuentra levan tad a  

por su mecanismo de accionam iento. De e s t a  manera, l a s  

v á lv u la s  y el c i l in d r o  son engrasados automáticamente en 

cada adm isión por l o s  vapores de a c e ite  d e l c á r te r  que se  

u t i l iz a n  de una manera com pleta ya que c ir c u la n  en c i r ­

c u ito  ce rrad o . Al mismo tiem po, lo s  vapores de comoustÉ.- 

ole a r ra s t ra d o s  son recuperados y pasan a  enriquecer l a  

mezcla cai'D urante. De todo e l lo  se  obtiene una doble eco­

nomía y a l  mismo tiempo una seguridad en e l  funcionam iento 

que hace in n ece sar io  todo cu idado .

S i en sigd n  momento l a  cantidad  de vapores a s ­

p irad o s l l e g a  a  s e r  e x ce s iv a , e s to s  vapores pueden conden­

sa r se  en l a  cámara - i ' -  y quedan a l l í  re te n id o s  por l a  e s­

fe r a  - 8 - .  La cámara - 4 ' -  s irv e  de e s t a  manera p ara  re g u la r  

e l  paso de lo s  g a se s  h ac ia  el conducto de adm isión .

para  v o lv er  a  l le n a r  el c á r te r  de a c e i t e ,  des­

pués de haberlo  v ac iad o , b a sta  con q u ita r  e l tapón -2 - , lo  

cu al se  e fe c tú a  s in  d i f ic u lt a d  g r a c ia s  a l a  e la s t ic id a d  d e l 

tubo -17—.

Debe entenderse que podrán in tro d u c ir se  m odifi­

cac ion es en l a  forma de con stru cción  d e s c r i t a ,  s u b s t i tu ir  

algun os órganos por o tro s  órganos e q u iv a len te s  y p e rfe c ­

c io n ar e l  ap ara to  recu perador, s in  a p a r ta r se  por e l lo  del 

e sp ír itu  de l a  in ven ción .
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Se r e iv in d ic a  como ob jeto  de e s t a  p a ten te :

1 . -  Aparato para  l a  recuperación  de lo s  vapores

de a c e ite  y de comDUsti*ble en l o s  m otores de ex p lo sió n , que 

se  f i j a  en e l  emplazamiento h a b itu a l del tapón del c á r t e r ,  

c a ra c te r iz a d o  por comprender un tapón herm ótico p ro v isto  

de una v á lv u la  de e s f e r a ,  y e s t a r  acop lad o , por medio de 

un tubo f l e x i b le ,  a l  conducto de adm isión en tre  e l carbu­

rador y l a  v á lv u la  o v á lv u la s  de adm isión , de manera que 

durante l a  adm isión , l a  a sp ira c ió n  le v a n ta  l a  e s f e r a ,  y 

a r r a s t r a  l o s  vapores conten idos en e l c á r t e r  de a c e i te ,  l o s  

c u a le s  f a c i l i t a n  e l  engrase de l a s  v á lv u la s  y del c i l in d r o  

y aumentan l a  r iq u eza  de l a  m ezcla carb u ran te .

2 . -  A parato p ara  l a  recu peración  de lo s  vapores 

de a c e ite  y de com bustib le en l o s  motores de explosión#

E sta  memoria co n sta  de s e i s  p ág in as , e s c r i t a s  

por una s o la  c a r a .
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