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.que 8¢ presente psrs unir a ls sollcitod
de
PAT ETY®3® DE IvVVITCIONW

formulade €1 1 de Julio de 1948, con €1 T2 184,417

en
} T 5 P a f a4 g&
g
' ppr VIIYTTE afios
s o
& pombre de RIGI™A S. 4., entidad constituida con srreslo &
las leyes de Tenger, estmblecida en 74, Ru® du statat,Panger,
bor:
TRA LANZADZRA FURFICCI(WADA PaRa TZLARES CIRCUTARESY .-
‘.
-

" presente invento 8¢ refiere a clertos detalles
y formas particnlares de reslizacion del sictema porta-trama

descrito en la putente espafiols ¥e 176,891 solicitads el 20

de febrero da 1947.

Se ssbe que este norta-trama o lanzudera consiste en

esencie en uns oaja cilindrice verticsl con nerfil de obus cay®
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trame sale a la deshilads por un orificio sracticado 8n la
parte superior y que se-desPlaZa s la aspers de un satdlite
en rotacidn, no solanente en torno del eje crntral del tselar,
sino iguslment e sobre s{ mismo al girar sobre loe hiles de
urdimbre de la caps interuns de la calada;

Tsta caja cilirdrice estd, ademas, zsociada con
unsa ﬁieza'en forma de roda yue, precadiendola en su marche
y no psrticipando de su movimiento de rotacion Sobre ef{ wmia-
ma, facilite su penetracién a través de la caladas, sirve de
soporte s up "trole" que conduce el hilo de trama y tiene un
espolon en su extremidad bajs &nterior.

1 buen comnortemiento de este conjunto (caja cilina
drica y rods con trole y espolén) depende de su sdaptacidn y
de su reslizacion narticular,

mal es el objebo del presente invento que tiene comeo
finalidad preclisar cliertas caracteristicas nuevas de este sis-
tema de rortas-trams eSpeciall

Segin uno de los objetos del invento, la rode reali-
zede an chaps delgede metrizada o en wmetal fupdido de mode
gue forme un conjunto ligero el mismo tiempo que rigido, est d
compdesta de dos elementos (cuerpo y z&psta) articulados entre
s{ en 1e narte delantera de modo gue se puada sbrir o cerrar
para sa aont&aje amvible sobre 1o8 pivotes de 1a caja cilindri-
ca 0 lanzaders propismentse dicha; |

Segln ouro objeto del presente invento, el sistema
de epclevamiento ep posicidon de cierre de estos dos elementos

de le roda 68 asegurado yOTr una varills unida s 1s parte su-

perior del cuerps y cogids, en Su otra extremidad, en tna Tamps
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1hclinada de la z&pete yue tiene una mussce de parads gue
forma enclavamiento, llevando esta verills, con preferencia,
en un "unto de su longitud, una sinuosidad destinads & con-
ferirls oisria elzstioidad y a permitir su regulscidr en 1on-
gitud., -

in cuanto al trole, este constitufdo por uns lémina
acodada cuyo perfil es continuscion del del cuerpo de 1z roda

¥ lo rrolonge hasia el fonde de la calada; ests articulade

' sobre dicho cuerro y sosee cierta 1atitud de oscilscidn en el

.

plano del cusrpe &¢ la roda.

Ademés, la lanzadera proriemente didba o ceja cilin-
drica esif yroviste de prificios practicados tanto en su fondo
como sobre su parte suverior nars ssegursr, en razon del réﬁi-
do movimiento de rotacidén sobre si misma de que eetd animsds,

una centrifugacion de su cepscided interns nor 108 orificios

‘superiores, lo ¢ue se traduce en nna corriente de =ire que

gaciende por su irterior, evacusndo, & medide de su formacidnm,

a da Tremna

lze borras y nelusillas gue ' youosder de ia bhohin
ni desfilar en su ﬁesarrollado,

w invento se reiiere igualmente al modo de consti-
tucicp de los pivotes de 1& lanzaders sobre la roda, resultan~
do aestos sivotes, en cuanto &l superior, de up anillo ds per-
£41 troncocdnico montado giratorio sobre la hilera de salida
del hilo de truma y gue Vviene a encajsr en una cubeta de la
nlatine superior del ceoervo de la roda y, para el infefior,

de vrs esniga cilindrice 116vada por is zepate de 18 Toda ¥

que viene a encujsr en ur anillo de rozamiento dispvesto en

.

el forndo de la caja,




10

16

20

&b

Otro objeto del invento se refiere al frenado de la
trame g su selida 82 la lanzadsra por nedio de'un frgno de
trams montado Sobre 1= nlatins superior del cuerro de lsa roda
vy cuya regulincidn de 1a tension del elemento movil con atrac-
¢ibn por resorte, se obtime nor modificscién de 1z posicién
angulor de su eje de pivotamiento sl cual estd anida une-de
128 extremidades de dicho rssorte, vermitiondo el ncceso a
est s eje up orificio practicado en 15 purts bsje del trole.'

| 1 elemepto movil de osie sisteme de frenudo desem-
nehia sdente simltdnesnmente el papel de 6Q§ano de desenganche
48l pura-trama8 en 61 momente en e, libert ado por el hilo,
su cofde es total, 'aprovechéndose esta diSpesiqién, segén
1z disvosicion descrits en la solicitud spterior de patente
fruncess del 30 de poviembre de 1945 por "Pare-hilos, més es-
pecialments atilizable como pers-trams eﬁ los telares circue
laraa“;

M inverto se refiere ignalmente s oi ertas otras
disrosiciores yne 8e comrrendsrén bien haci endp refsrercis al

dibunjo snejo dsdo eolmmernte = titulo de eiemnio, y en el cual:

Ta fisure 1 es una vista de conjunto en #1zz2d0 latew
ral de 1lu lmnzadera;

Ie figure £ es otra Vviste en slzaedo, deo ocara = su
sentido de marcha;

Ie fiurse ¢ muaestrae 12 rode en 5] momento de coloe-
carla gsobrs ls lapzaders o ¢n @1 momento da quitarla;

le figure 4 :westrs, en escals sumentads, o1 (etge
1le de reclizacior de la zapate de la rodas, de su 2srolén y

.

de sa wonte2je en articulscior scbre 61 cuerpo ge dicha roda,
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ta figufa 5 represents el sisteme de varillea pare
el sncalavemierto de la roda en vosicior de montoje sobre ls
lerzadersa.

Ta figura 6 represents, en perspectiva, 18 parte
gsuperior de 12 isnzadera y del cuerro ée 1a rods cos el fre-~

no de tramna.

O]

a figurs 7 es up corte longitudinal de 18 lenze-
dera:

n estos dibmjos, 1 desigra la csjs cilindrica con
su taps de éncaje,_z; ¥ 8l cmerpo de la roda, 4 su zaﬁata y
5 su trole; ' >

1 coerpo 3 y la zapata 4 estén articulados uno al
ol ro en 6; 4 este efecto, el espolon 7 ests constitufdo por
una chapa gajetada de nwdo cruciforme a l= exﬁramiﬁad delan-
tera de 1s zapsta y el cuerno de la roda tiene forme de patas
en 9 parg venir a encajarse sobre este espolon (figurs 4):
La parte enterior de 1a zapata esté afilada y suficientemente
prolongads én 10 sobre el espolon 7 prestandole nervios de
modo que 28 evite cue 108 hilos de urdimbre ouedan enganchars
se sobre la srticulacidr 6.

ot a roda Sg monta, ror eu nlatina saperior 12 ¥
ror sa zapsate 4, sobre ls lanzaders 1l Tiene a este ofecto
pivotes de 108 cue se hablara desPués;

78 articnlacion 6 permite la fécil ssparacidn de
la lenzsdere y de la roda, seperscion que e8 necesaris para
nermitir 1a c¢olocamcion en la lanzzdera 1 de la bobins 13 del
hilo da tramsa.

jara ssegurar 6l mantenimiento en su sitio de diche

- 5 -
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rods sobre 1s lanzadera, se ha recarrido = una verilla 14 en~

ganchade en 15 sobre 1a nlatina 12 del cuervwo & de 1s rods ¥

- gue tiene eg su otras extraenidad un bucle 16 prisionerp sobre

.’n arco 17 fijado sobre 1a zepata 4. IHte arce mresente una
rampe inclinada 18 cue acsba en uns muesca 19 (figura 5), dan~
do 1a @iferencis ds nivel septr? esta mnssea 1% v 21 manto 28l-
to 6e 1a rampa 18 1s amplitud de sbertura de la zeyata 4 con
relacidén sl cemerno Z, lo que permite el fécil montaje de 18
Tods sobre 1s lsnzadera, como 10 representa le ficurs 3,

‘1a muesca 19 asegura el mantenimiento del conjunto
en la.posicién cerrada;

La variila 14 presents on sa mitsd usna sinoosidad
20 destinada a conferirle cierts elasticidad al mismo tiempo
gue a permitir eventuslmente su regulecion en longitud acen-
tuando o at epuando e8tg sinuosidad ror ucodado mediante unos
alicatesl

22 designae 1a ruedecills de gue esta provista la
zapsta 4; iata reedecilla estéd situsda en 1a prolongaciodn
del ©je de rotacidn de 1la lanzuders 1;

El trole b es continuacion del cusrno de la roda 3

y prolongs su pgrfil. Va fijado 2obre ells en 23 y puede
ocselilar en su plano en-torno de egta fijacién rara noder fle-
xionarse u orientarse s derecha o a izquierda como lo nmusstran
l1as posiciones de trazos de la firura 2; Te eptitud de esta
oscilecidon es limiteda ror uns correders curvae 24 en la cunal
ve prisioners uns espiga 25 solidaris del cuerrno 3 do la roda

‘

(figura 6).

"1 wvivote superior de la lanzedera es macho y es
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sostenido por ls tspa £ de la lsnzadera 1. #8tf constituide
(figurs 7) vor un snillo £6 e fibras o de otres msteria, 4o

perfil tronceocdnics en su buse y montado de modo que pueda

girar libremsnte sobre lz hilsra 27 de salide del hilo de

trams &8, Iste unillo 46 es ret enido sobre la hilera 27
por un aro 29; Viene a alojarse en uns cubeta 30 fijade
sobre lz nlatipns 12 y la streviess,

In cuanto sl pivote inferior de lg lsnzaders, es
henbre y esté constitufdo nor una espigs cilindrics 32 smoste-
nids »or lg zapata 4 vy gue viene a encajerse ep un anillo de
rozamiento 55; iste upillo va sostenido por =1 fordo 34 de
le lsnzadera y ssté encastrado en un vaciado practicado en
la base cilindrioce de fijscion del huso 35 sobre el cual vie-
ne a coiocarse la bobina de trama 13.

56 compruebe asi guae cuundo se ha sbierto la roda
haciendo buscnler hacia abajo 1a zanuta 4, despuds de haber
desprendido o1 bucle 16 de la varills 14 de 1z maescs 19, 81
desyprepdimiento oblicmo de 1s lupzadera 1 es cosy ficil gra-
cias &l porfil del »ivote su erior.

71 hilo de trams 28 se desenrolla a la deshilada de
la bobing 13 y sale de lu lanzaders 3or wl arujsre 4o ls hile-
ra 27; Ahora bien, suceéé gue, especialmer.te cuando se tra-
ta de un hilo con relos o borras tal comc algoddn, por 8jem-
plo, una grsn cantidad de borra scaba por acumulerse en la
lanzzderg formendo ©oro® cue, cuundo son bruscamente arras-

trados por el hilo, detsrminap su rotura acufifndose en el ori-

+

Ticio de 1a hilera.

pare evitsr esto, se aprovecha el répido movimiento
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de rotacicn de 1s lanzaders sobre si misms rars TOVOoCsT una
aireacién forzads de su capacided interns, practicande orifi-
cios 36 sobre la pared lateral de la taps £, lo aismo que
orificios 37 en el fonde 34 (figurs 7). il gire es, en
6facﬁo, centrifugsado en el sentide de lus flechas por 1los
orificios &6 8l pasg ue penetra on la lenzaders psr los ori-
ficios 57; Upa corriente de aire ascendente se establece,
busee, en la lasnzuders y =ssegurs por los orificios 36 1o evae
cuecion de 1as borras = medida de su form" ciow.

. msta corrient e de Pire de avascuscion naade, vor lo
demis, esociurse ventajoswuente & la que corstituye el objato
de 1z colicitud de patente francesa anterior del :7 de junio
de 1946 por "Perfaceioraniantos en lo8 telsres circulares",

Se sabe, finslauente, ¢ue s necesario & ¥Yeces, para
1s bume cslidad del tejido, dar cierts: t epsion del hilo de
trama 28; debiendo noder regularse esta tapnsion con precisidn
vorguse, 81 a1 telsar circular contiene grun cantidad de lunza-
deras, las dssipuzldsdes da la tensidn enire los hilos IT00B-
dent es de las di*erontes lonzaderas8 producen fzltas de wnifor.
aidad en a1 uadldo.

Con esté iinelided, la piatina soperior 12 del caer-
Po 5 de 1= rode tivne un freno de trams gue, en 61 caso del
dibujo es Gel tipo "de rejillss™ o "escalgs", €8 decir, estsd
constitufde por une parte fija 38 y uns parte pivotante 3g
articul ada sobre un aje 40 y solicitads a bascalar en el sen-
tido de la flecha 41 por un resorte 42, teniando est as dos

pertes barrotes 43 entre 10s cuasles pass sl hilo de trams 28,

il resorte 42 se apoya fijamente en 44 sobre al aje
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40 y 1z vosicidn sngular de cste Arbol puede ser modificads
para regulsr les tensidn del resorte 42, y de ghi, 1a aceion
de franado ejércida sobre elthilo de trams 28,
“n case de rotura del hilo, la parte movil 39 o8

5 libertade y cae sobre la nlatina 12. 21 saliente 49 que
tiene esta en.conéiciones de desenpeiiar el payel de tops pars
8l dedo expiorador del para-iramss segin la solicitud de pa=
t ent @ francesa snt srior nmencionade del &0 de noviembre de
1945,

10 Zate eJe 40 es impedido normzimente de girar en
snes cojinetes 456 por an torpille de blogueo 46; ust & pro=
visto eén su punis de une czbezs de tornillo 47 a 1s cnal se
tiene fhcil ucceso u través de uns lumbrers 48 existents em
el trole 5;

15 ’ iste solicitud que correswonde & 1s nresentads en
Frencias el 2 de julio de 1947, baio el n<ers ﬁiyl 28:4 2,

88 zunee & 108 bereficios del srticulo 51 del"vigence astatuto

de rroniedad Indusetrie..

N - !T G T A - 1
20 Los punto® de inverncion propia ¥ nmevsa qhe 8@ Dpre=

Sentan ara qhe Sean objeto de esta Intente de Tpvercion en
I8 patia, nor VEINTST mlios, son lo08 siguientes;
12,~ ne lanzadera perfecciorada pars telares cip

eklares del tiro cornstitufdo por ura cafe circp) gy que gira
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mo tiempo gue er torno del eie centrej

8obre sf mismp sl nis

del telar y precedida nor upe nieze en forma de roda que no

. ’
rerticipa en su movimiento de rotecion, carsacterizuda IOrcpe

la rods hecha de chapa delgsde matrizada o de metal fundide,

: " .
de modo que se fomme un copjunto ligere y rigide al nronle

tiempo, ests compuesta de 4oS elementos (cuerpo y zupata)

articulados entre si sp 1s purte delanters de uzpera gle puee

dan abrirse o cerrarss nura Su montaje anovible sobre los

nivotes de ls cuja cilindrica o de la ;an?udera profiumente‘
dichs,

29.- Unsa lepzaders Sogin se reivindica en el punto
1¢, curacterizadu poriue el sistena de epclavamiento én +»osi=
cidn Ge cierre de estos dos elementos de la roda quelz asegu-
rado'por une varills upide a la perte sumnerior del cuerpo y
couidn, en Su ours extremidsd, én ane ramra irelinada de 1s

zapats yne contiene une aussoca de det encion gue forma snclava-

mietoa

32.- Upe lanzuders segtr Se reivirdics en los pun-
tos 1¢ y 22, ecarscterlzuds Torqgua le varille de enclavanisnto
de ls rods tiéne-en an ﬁﬁnto de gu longitud una siruocsidad des-
tirads a derle cierta slusticidsd y & nermitir eu regulecion
en longitud;

o,« TUna lunzaders segrn se reivirdicea er el —unto

19, ecarnct orizada rorcue 8l trolley que conduace él hilo de
trams esth corstitnido ror vna léamite acodaﬁé cuyo fsrfi1 a8
coptivvavion del del cweérpo de 1o rode y lo rolorga hasta el
sopdo da la calsada,; asté ariicuiado en dicko cuerpo y pogee

¢

cierte latiwvud de obdceiincidrn en €1 niano del cuerpo ds 1g vodsa.
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9.~ Une lanzeédera segur se reivindica en <1 punto
19 que gira sobre af m?sma eﬁ relascion s su roda, cargcteriza~
da rporcue tiene orificios practicados tento en su fondo 00mo
gobre su vsrte superiot para msegurar, en razon del répide
movinliento de rotaciéb sobre 8f mismas del cual esté enimads,
ana centrifugacién de su csmnecidad ipterna por los orificios
saperiores, 1o gue se traduce en una corriente de sire gque
gssciende nor su interior, evacunande, & medide de su formascion,
les borras y nelnssa qne proceden de la babins de¢ trams duran-
te su deserrollado a la deshilads.

se;- Una lanzadera Segin se reivirdica en el panto
1¢ caracterizada'pbrque log doa pivotea sobre los cuales va
montada la roda resuitan,en cuanto al superier, de un anille
de perfil tromcoconico montado giratorio sobre la hilera de
8gl ida del hilb de tramas y gue viene a aplicarse‘en una cabatg
de ia 9latina superior del cuerto de 1a roda y, en cuanto al
inferior, de una espiga cilinirics soportade por la zarsta de
la roda y cue Viene s gnlicarse en up anillo de rozasiente
dispuestio en o1 fondo de la caja;

7¢,~ TUna lenzadera segin 86 reivindica en el pumw
to 19, caracterizads rorque lg& Tregulacion de la tensidn del
hilo-de irgme qieda useguradas nor medio de un freno de trams

’

mont ado sobre 1& rlatina superior del cuerpo de 1a rods,

8¢.~ Una lanzaders, Segin 9e reivindica en el puntg
7¢ carsct erizida vorcue la regulacién,de 1= tepsion del ele-
mento u6vil del freno de atraccién por resorte se obtiene por
modificecion de 1a rosicion angular de su eje Qe pivotamientg
al cual va uniéa ona de lse extremnidades de dicho resorts, pep-
mitiendo el acceao g este eje an orifiecio practicado en la pap.

te buja del trolley,.
' - 11 =

e o o o it e i S e s e T T
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92,. Une lanzadera seglin se reivindica en el punto
B2, csracterizads porgue, en caso de roturs de la trams, l2
cal{de del elemento mivil del freno determisa €l desangarche
g & ?ara~trémae;

109;— Una lsnzadere segin se reivindica en el punto
le, caracterizadé porcne el eapolén gituado en la punta de la
rods este constitufdo ror ura lamine de &acero sujetaide modo
cruciforme sobre la zapsta gue se rrolonga pars formsr nervios
de dicho espolon y para senarar suficientemente 10s hilos de
ardimbre a fin ae que ninguno de ello& puedse ser enganchado

.

por la articulacidn de la zavata y del cuerpo de la roda.

11¢9,- Una ;anzadera perfeccionade pEra telares
Qirculares;

Tal y cowo Se ha descrito en la nemorié Gle antge
caede representado en los dibujoe gune se acompaflen 'y con le8
fines que se han aspeeifioado;

Zste Liemoris consta de doce hojas escritas pop ppg

sols oera,

uearse, 27 JUL1S4E

P. A,
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