10.

. oo . . P © AR S e

MODEBZLO
DB
UTILIDAD |
por "VEHICUTO INDUSTRIAL", a favor de la firme italiana,
CARROZZERTA PASINO S.n.c.; residente en Strada Statalé;'
n. 10, SOILERO (Alessandria) - Italia.

MEMORIA DESCRIPTIVA

' La presente invencidn tiene el objeto de realizar
un vehiculo industrial en el gue la carrbcgria (entendien—
do con tal término la parte destinada a soportar la carga)
puede separarse fdcilmente del chasis con cabina, de modo
que se obtenga la intercambiabilidad entre las carroce~
r{as y los chasis. .

Un objeto ulterior de la invencién es realizar un
vehiculo industrial en el que la separaciéh de la carroce~
r{a respecto al chasis con cabina pueda efectuarse sin el
auxilio de drganos especificos de elevacidn tales como ga-
tos, crios, grias y similares sin el empleo de otro perso-

nal a excepcidn del conductor del vehfculo.
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Un objeto ulterior des la inyenCiéh es realizar un
vehiculo industrial del tipo citado; que ‘resulte de ejecu~
cidn seneilla; robusta y econdmica y de empleo fdcil y prédc-—
tico y en el que las maniobras de separacidn y de nuevo mone
taje entre la carroceria y el chasis puedan efectuarse de
forma rdpida, precisa y segura. '

La caracteri{stica principal del vehfculo industrial
segun la invencidn reside en el hecho de‘due comprendé un
chasis sobre el cual se aplica un falso bastidoxr constitui-~
do por dos largueros provistos anteriormente de zonas igcli-
hadas hacia adelante y posteriormente de zonas abiertas, 1g—
clinadas hacia atrds y una carrvoceria separable del chasis,
provista de rodillos anteriores aptos pafa dgsplazar sobre
los largueros superpuestos al chasis; de fodillos de eje
Vertical de centraje, de dos montantes posteriores rebati-
bles, aptos para alojarse en el estado de reposo en guias
longitudinales huecas y para ser extraidos para sostener la
carroceria en ausencia del chasis y de dos puntales ulterib-
ros rebatibles anterioree! aptos para cooperar con los lar-
gueros del falso bastidor, gque los mantienen slevados en la
posicidn de montaje de la carroceria sobre el chasis y que
permiten el descenso automdtico en el acto de desempefio de
la carroceris del chasis; obteniéndose la separacidn de la
carroceria del chasis mediante la extraccidn y el descen59
de los montantes posteriores y un desplazamiento sucesivo,
limitado hacie atrds del vehiculo para llsvar a la posicidn
del citado apoyo los montantes posteriores y un sucesivo dege-
plazamiento hacia adelante del chasis, poxr efecto del cual

descienden asimismo los montantes anteriores y la carrocerig
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permanece apoyada al terreno sobre cuatro montantes que la
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mantienen elevada requpto al propio terxeno; permitiendo la
maniobra inversa el acoplamiento de la carrocerfa al chasis
con cabina, | '

Ulteriores caracteristicas y ventajas del invento, '
resultardn en el curso de la q6scripcién detallada que sigue,
referida a log dibujos anexos, provistos a titulo de ejemplo,
no limitative, en los que: |
| Ia figura 1 es une vista lateral en elevacidn de un
chasis con cabina que forma parte del vehfculo industrial
segun la invencidn,

Ia figura 2 es una vista esquemdtica en planta,

Ia figura 3 es una vista lateral en elevacidén ds una
carrocerig que forma parte del vehiculo industrial segin la
invencidn, ilustrada en posicidn separada del chasis.

La figura 4 es una vista frontal desde el lado ante-

rior de la carroceria.

- Ia figura 5 es una vista en planta parcial de la ex- -

tremidad anterior de la carroceria. ' |

La figura 6 es una seccidén longitudinal, realizada
segun la linea VI-VI de la figura 5.

Ia figura 7 es una vista frontal de la extremidad
posterior de la carroceria,

Ia figura 8 es una seccidn longitudinal realizada
segin la linea VIII-VIII de la figura 7.

‘ Ia figura 9 es una ssccidn transversal a mayor es=

cala, realizada segun la linea IX~IX de la figura 7. '

Lgs fTiguras 10 a 14 ilustran en vista lateral, en

elevacidn, diversas fases de la manicbra para separar la
]
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carroceria del chasis.

~ Con 1 se indicd'en su totalidad un chasis con ' ca~
bina, provisto de un aparejo auxiliar que Lo hace iddneo
al acoplamiento con carroceries separables.

Tal aparejo comprende un falso bastidor constitui-
do principalmente por dos largueros tubulares 3; aplicados
sobre el bastidor portador 2; tales largueros presentan an-—
teriormente dos zonas inclinadas hacla adelante 3a ¥ llevan
eh tales extremidades, dos placas verticales 5 provistas de
ojales de empeflo 6 para el enganche automdtico de la carro-
ceria, Posteriormente; los largueros 3 pregentan dos extre-~
midades separadas 4, delimitadas superiorments por plangs
inclinados hacia atrds 3p. Cerca de tales extremidades,
ei falso bastidof estd provisto de medios de enganche %
mandados a mano y provistos de espigas de blogqueo 8.

Con 9 se indica una carraceria separable gue en el
ojemplo ilustrado estd constituida por una caja de latera-
lesg reﬁatibles;‘tal carrocerie puede tener forma diferente
do la ilustrada, y estd constituida por un furgdén cerrado;
por un semi-remolque ¢ similares.

Ia carroceria estd provista de un bastidor porta-
dor inferior 10 al cual se fijan medios aptos para permi--
tir el acople con el autovehficulo y el sostén de la carro-
ceria en posicidén levantada del suelo en ausencia del cha=

sis. ‘ ’
Tales medios, ilustrados en las figuras 4 a 9! conm-

prenden: dos rodillos antericres de eje horizontal 12, lle-

vados por dos largueros ;1 del bastidor 10 de le carroceris

y aptos para desplazar sobre 169 largueros 3 del fondo bas-~
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tidor; una pluralided de pares de rodilloé 13 a ejé ver%ical
aptos para reaccionar con las caras contrapuestas de los lar—
gueros 3 del falso bastidor para agegurar ol centrado de la
carroceria respecto al chasis y dos pares de montantes reba-
tibles 14; 28; dispuestos en las oxtremidades de lc carroce-
ria, ‘

Los montantes anteriores 14 estdn articulados a per—
nos 15 dispuestos segin un dnioo‘eje transversal y estdn en-
lazados entre si rigidamente por un travesafio tubular 16
que presenta céntricamente una zona saliente l6a; al trave-
gafio citado se enganchan dos resortes de llamada 17 que ti=-
ran los montantes citados hacia la posicidn vertical de sos—~
tén, |

Cada montante 14 lleva a la mitad de la altura un
perno transversal 18 sobresaliente hacia el exterior; al
cual estdn infulerado un tornapuntas de rigidez 1? poxrtadoxr
en su extremidad libre de un perno transversal 20, cuyas '
extremidades opuestas soporten en voladizo dos rodillos 21,
desplazables en dos guias longitudinales 22 insertas on sl
bastidor 10 de la carroceria,

Hocia la oxtremidad anterior de las guigs citadas
estd dispuesta; para cada lado do la carroceria, uns pralan-
ca a escuadra 23, articulada a un perno horizqntal 24, ali=-
neada transversalmente con el perno de la otra palancs, Los
brazos inferiores 23g de las dos palancas 23 estén enlaza-
dos entre s{ mediantoe un travesafio tubular 25; sometido a
la accidn de resortes de llamada 26 anclados al bastidor,
mientras que los brazos superiores 23p.preéentan entallas

molduradas aptas para permitir el enganche automdtico de
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los pernos 20 llevados por los tornapunta3419, como se dos-
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cribird mds adelante. )

En la extremidad posterior del bastidor 10 de la
carroceria se Pijan dos guias longitudinales huecas 27 en
1?? cuales desplazan dos montantes ulteriores oséilantes
28, articulados mediante pernos horizontales 29 a clementos
desplazables 30; destinados a permanccer siempre empefindos
en las guias y provistos de fopes 31 aptos'para contrastar
contra topes fijos 32 de las gufas, para limitar la carre-
ra de extraccidn,

En condicilones de rsposo, los montantes 28 y lgs
elementos 30 estdn totalmente alojados en las guias 2}, mien~
tras que en posicidn extraida, los montantes 28 estdn reba-
tidos hacia abajo, ,

Los montantes 28 estdn provistos de pernos transe
versales 33, aptos para empofiarse mediante pares de ganchos
oscilantes 34, llevados por pernos 35 fijadOS a estribos
rigidos 36, |

Inferiormenjce, los montantes 28 oestdn provistos de
blacas de apoyo 28a, que tisenen anteriormente une parte in-
clinada 281,

Ias maniobras para obtener la soparacidn de la ca-
rroceria 9 del chasis 1 se ilustran en las figuras 10 a 14,
En la figura 10, la carroceria ge ilustra en posicidn de
montaje sobre el chasis l:i los montantes posteriores 28 o5~
tdn totalmente alojados en las gufas de desplazamiento 27,
mientxras gue los montantes anteriores 14 resultan dispuss—
tos porizontalmente en cuanto al travesafio 16 que los en~

laza, estd empefiado sobre 1los largueros 3 del felso basti=-
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Asimismo, las palahcas de enganche 23 estdn mante-

dox,

nidas en pqsicién lovantada en ouanto el travesafio 25 que
las enlaza, estd empefindo sobre los mismos largueros 3 del
falso bastidor. |

La carroceria 9 estd empefiada ademds por las pla-
cas 5 del falso bastidor, provistas de hendeduras de re-
tencidn y los rodillos 12 de apoyo se eﬁcuentran dispuestos
sobre las porciones anteriores inclinadas 3a del falso bas—
tidor, A

Los enganches posteriores 7 en el falso bastidor
cooperan con estribos moviles de retencidn 7a de la carro-
ceria que son maniobrados por un solo lado, estando enlaza-
dos torsionalmente entre si; tales estribos estdn fijados
mediante las espigas 8.

' Para obtener el desempefio de la carroceria del cha-
sis, como se ilustrg en la figura 1ll, es necesario desempe~-
fiaxr los enganches 7, Ta y extraer los montantes posteriores
28 de sus alojamientos; disponidndolos en contacto con el
terreno; dada la mayor'longitud de tales montantes, egtos
se disponen inclinados, apoyando sobre el terreno mediante
la parte anterior inclinada 28b de sus placas inferiores.

En este punto es necesario que sl chagis realice un
limitado desplazamiento en marcha hacia atrds, de modo que
los montantes oscilantes 23, apoydndose sobre el terreno,
se dispongan verticalmente y sus pernos 33 sean cmpefiados
automdticamente por los ganchos oscilantes 34; osta manio-
bra provoeca el levantamiento parcia} de la parte posterior

de la carroceria respecto al chasis, como se ilustra en la
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figura 12,

Sucesivamente, como se ilustra on la figura 13; el
chasis se desplaza hacia adelante; la carroceria 9 permane-
ce fija al texrreno, sqbre 6l cual apoya mediahte los mén;’
tantes posteriores 28, mientras que Los rodillos antorio-
res 12 desplazan sobre los largusros 3 del falso bastidor;
facilitando la separacidn de las dos partes,

En el momento en que la traslacidn reciproca entre
las dos partes 1leva el ‘travesafio 16; que enlaza los montan-
tes anteriores 14, en correspondencia de las zonas inclina—-
das posteriores 3b del falso bastidor, los montantes ante-
riores empiszan a dsscender, mientras que los rodillos 21
de los tornapuntas 19 desplazan en las gufas 22. Prosiguien~
do la traslacidn, los montantes anterilores se llevan a la
posicidn vertical; mientras que el travesafio 25 gue enlaza
lag palancas de retengién 23 recorre las zonas inclinadas
3b del falso bastidor, determinando el bloqueo automdtico
de los pernos 21 de los tornapuntas y el consiguiente blo-
queo de los montantes 14. |

En esta fase; los montantes anteriores 14 y las pa-
lancas de bloqueo 23 son solicitados para llevarse a las
respectivas posiciones operativas por la accidén de los re~-
sortes 17 y 26.

Cuando los rodillos 12 se desempefian de las zonas
inelinadas 3b del falso bagtidor, el chasis 1 resulta to-
talmente separado de la carroceria y puede alejarse dejan-
do la éarroceria apoyado al terreno sobré los montantes.
| Con maniobra inversa, se puede obtener'el montaje
de la carroceria sobre el chasis; en cuyo caso, los rodi-

1los anteriores 12 empilezan a empefiarse sobre las zonas
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inclinades 3b del falso bastidor determinando ol levanta-
miento de la parte anterior de la carroceria; sucesivanen~
te, las zonas inclinadas 3§_empeﬁan primero el travesafio
27 de las palancas de bloqueo, llevando tales palancas &
posicidn de reposo y después el travesafio 16 de los mon-
tantes anteriores 14 que se repliecgan automdticamente ha-
cia la posicidn de reposo.

El empefio y el desempefio de la carroceria respec—
to al chasis se obtiene por consiguiente sin el auxilio
de medios de levantamiento; disponiendo de-un so0lo opera-
rio que maniobra el chasis,

' " EL vehfoulo descrito resulta de ejecucidn senci-
1lla, robusta y econdmica y permite las mismas prestacio-
nes fuhecionales de los vehiculos que tiénen ejecucidn mu~-
cho mds compleja y costosa, ‘

_ Naturalmente quedando firme el principio dsl in-
vento, las formas de realizacidn y las particularidades
de construccidn podrén variarse ampliamente; respecto a
cuanto se ha descrito e ilustrado; sin por ello salir

del dmbito de la presente invencidn.

- . =

REIVINDICACIONES

Descrito el'objéto del presente invento; se decla-
ran nuevas y de propia invencidn las siguientes reivindica-
ciones con prioridad de la solicitud de patente italiana
n® 51323-4/69 del 5 de abril de 1.969.

12 ,~ Vehiculo industrial, caracterizado por 6l he-

cho de gue comprende un chasis con cabina (1) sobre el cual

A T T T . T (T T T T T e e i R i e I TR R




10,

15,

20.

25, .

. _® .o =10,=i,18437 3

N °

86 aplioca un falso bastidor constituido po? los largueros
(3)s provistos anteriormente dé zonas (3g)g~inclinadas-hg-
cia adelante y posteriormente de zonas (3b, 4) separadas,
inclingdas hacia atrds, y una carroceria (9) separada del
chasls, provista de rodillos anteriores (12) aptos para .
desplazer sobre los largusros (3) l_evados sobre el chasis,
de rodillos a sje vertical devc9ntraje (13), de los montan-—
tes posteriores rebatibles (28), aptos para ser alojados en
el estado de reposo en gufas longitudinales huecas (27) y
para ser extrafdos para sostener la carroceria en ausencia
del chasis y de dos ulteriores montantes anteriores rebati-
bles (14) aptos para cooperar con los largueros del falso
bastidor (3); que los mantienen elevados en la posicidn de
montaje de la carroceria sobre el chasis y que permiten el

descenso automdtico en el acto del desempefio de la carroce-

". ¢ ria del chasis, obteniéndose la separacién de la carroceria

(9) Gel chasis (1) mediante la extraccidn y el descenso de

~'7~. los montantes posteriores (28), con desplazamiento sucesivo

limitado hacia atrds del vehfculo para llevar a la posicidn
vertical de apoyo los montantes posteriores y un sucesivo
desplazamiento hacia adelante del chasis, por efecto del
cual descienden agimismo los montantes anteriores y la ca-
rroceria permansce apoyada a2l terreno sobre 1los cuatro mon-
tantes que la mantienen elevada respecto al propio terreno;
permitiendo la maniobra inversa el acople de la carroceria
al chasis con cabina.' '

22 .- Vehieulo, segin la reivindicacidén 1, caracteri~
zado por ol hecho de que los montantes posteriores de la caT

rroceria (9) estdn articulados a elementos priendticos (30),
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‘montados desplazebles en las guias (27) en las que se alo-

jan en reposc los propios montentes y provistos de topes (31)
que 1mpiden la extraoclon de las guias,

38,=~ Vehiculo, segin la reilvindicacidn l caractoxi-
zado por el hecho de que los montantes posteriores (28) ds
la carroceria presentan una longitud superior a la altura
desde tierra y al falso bastidor (3) aplicado sobre el cha-
gis con cabina (1), por lo que es necesario un atraso del
vehiculo; durante la maniobra de separacién; para llevar los
citados montantes posteriores a posicién vertical y provocar
el levantamiento de la parte posterior de la carroceria res-
vecto al chasis, .

g, - Vehlculo, segin las reivindicaciones 1 a 3, ca-
racterizado por el hecho de que los montantes posteriores
(28) de la carroceria se bloguean sutométicamente al alcan=-
zaxr la»posicién vertical; mediante pares de ganchos moldura-
dos (34). |

g, - Vehlculo, gegun la reivindicacidn l caractori-
zado por el hecho de que los montantes anteriores (14) de la
carroceria (9) estdn enlazados mediante un travesafio (16),
sometido a la accidn de medios eldsticos de llamada (17) y
aptos para cooperar con el falso bastidor (3) aplicado sobre
el chasis con cabina (1) para mantener los citados montantes
anteriores en posicién elovada hasta que el chasis no esta
totalmente desempefiada de la carroceria y para permitir el
descenso en el acto del desempefio, | '

62, Vehiculo, segun las reivindicaciones 1 y 5, ca~
racterizado por el hecho de que los montantes anteriores (14)

de 1a carrocerla (9) estdn provistos de tornapuntas articulae
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dos (19), cuyas extremidades libres son ompefiadas a despla-
zamiento en pares de guias longitudinales (22) y son bloquea~-
das automdticamente, en la posicidn descendida de los montan—
tes; por un par de palancas (23); que estén sometldas a la
accidn de medios eldsticos de llamada t26) y estdn enlazadas
mediante un travesafio (25) cooperante con el falso bastidor
(3) del chasis con cabina (1); manteniendo el travesafio ci-

tado, las palancas de blogueo (23) en posicidn levantada has

ta que la carroceria no estd totalmente desempefiada del cha-
sis y permitiendo el descenso hacia la posicidn operativa en
e;{acto del desempefio,

| §§.~ Vehiculo, segin la reivindicacidn 1, caracteri-
zado por el hecho de que el falso bastidor (3) del chasis con
cabina (1) estd provisto de drganos anteriores de empefio (5)
aptos para enganchar y desenganchar automdticaments la carro-
coria (9) y de drganos posteriores (7) aptos para oooperar
con Srganos corrsspondientes de empefio (7a) a mando manual,
llevados por la carroceria para enlazer las dos partes del
vehiculo,

88 ,~ Vehiculo industrial.

Sogun se describe y reivindica en la presente memoria
descriptiva que consta de doce hojas foliadas y escritasg a
maquina por una gola de sus caras, acompafiadas de los dibujos
reglamentarios:

Madrid, a 5 Marzo 1970

P. a. BB o ———
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