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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

para una patente Ae Invención, per veinte aSea, per: Mejoras en l a  
construcción Ae te te  a salvavidas : a favor Ae Don Ivan Rupert FLeming 
y Don Frank ElAer Fleming, re  aléente en Liverpool S -  In g la te rra  - 
Tener BuilAing -  Water S tree t -

Este invente ae re f ie re  a nejóm e en o re la tiv a a  a to tea  
y concierne p a rti oularmente a  la s  me jom a en o re la tiv a a  a to tea  aal 
vaviAaa (a loa  que ae hace referencia  en le  que sigue como a bote 
ealvaviAae Ae la  d a se  especificada) Ael t ip o  ordinario  ta lea  aozM 

B ae conocen oficialm ente ta jo  la s  Re gal aciones del M inisterio  Ae Co - 
meroio como to tea  Ae l a  claae 1. Talea to tea  catán previstos a caAa 
lado Ae tanques Ae a ire  n otros me Ai os Ae f lo ta c ió n  debajo Ae loa 
tañeos la te ra le s  Ae proa a  popa, envoltura Ae tanque que estóasegu -  
raAa inmeAiatamen^ en fren te  Ae dichos tañeos AefinienAo le s  lfm i - 

10 te s  la te ra le s  Ae lo que pudiera Ae nominarse sen tina Ael to te .
Un objeto Ael presente invento es e l  Ae mejorar l a  capa - 

oiAaA Ae transporte Ae pasajeros Ae lo s  to te s  salvsviAas o a lte rn a  - 
tivamente e l  Ae proveer mÓB espacio y comoAiAaA para le s  pasajeros 
y a l  mismo tiempo f a c i l i t a r  e l  movimiento Ae pasajeros por s i  to te .  

ID Según e l presente invento se ha p rev iste  un to te  teniendo
su in te r io r  s in  e s ta r  obstruido por bancos Ae'remeros o eimilaxee 
piezas transversales que se extienden Ae lado a lado Ael to te ,  por
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íe  que se f a c i l i t a  #1 movimiento ge extremo a extremo del to te ,  es -  
tam&o enfrentada l a  acomodación en e l bote para loa  ocupantes canta - 
dos del miamo a lo  largo de l a  longitud del to te .

Segón o tra  c a ra c te r ís tic a  del presente invento se ha pre - 
6 v is to  mi to te salvavidas de la  clase especificada y teniendo ana sen t 

t in a  no obstruida por tañeos de remeros o sim ilares miembros transver­
sa le s , por lo  que e l  movimiento de extremo a extremo del to te  es f a  -  
e ilita d e  y teniendo también acomodación para sentarse en dicha sen -  
t in a  para le e  ocupantes sentados del mismo enfrentados a le  largo 

10 da l a  longitud del to te .
3Ba lugar de le a  asien tos normales de lo s  tañeos de remeros, 

e l  t e t e ,  segán e l  presente invento, puede tener un asiento lo ng itu  -  
d ina l o una f i l a  de asientoa lengitudinalm ents espaciados soportad* 
por puntales desde la s  vigae del piao e sobre q u illa  o desde una cu -  

15 b ie r ta  de sen tina en la  sen tina del t e t e ,  pre fe ren temen te a l  n ivel 
normal de loe asien tos de remeros. En e l caso de un asien to  eomdn 
long itud inal, loa ocupantes cerón capaces de sentarse a horjasadas 
de manera que pueden dar aera a lo  largo de l a  longitud del to te .

l a  acomodación de asiento para lo s  ocupantes dando cara a 
30 lo  largo de la  longitud del to te  e s té  destinada a ser ocupada, lo

menos parcialmente por pereonas que u ti l iz a n  remos o manejan un d is ­
positivo propulsor a mane d s l tipo  Fleming.

Es conveniente disponer una cubierta  de sentina en e l to te  
sobre la  que los ocupantes puedan moverás por e l  to te  y es ta  cu tie r-  

35 ta  de sentina puede disponerse interponiendo parte de la  estruc tu ra  
del to te  entre la  miema y lo s  lados del to te ,  para eompenaar per lo 
menos en parte cualquier pérdida de rig id ez  transversa l o re s is te n  -  
c ia  a l a  compresión debida a la  elim inación de lo s bancos de reme -  
ro s . Durante e l descenso del to te  pueden disponerse bancos provisie­

go nales de remeros o r io s t r a r  p o r tá t i le s  o vigas para refo rzar e l to te



contra daRoa debidos a choques contra a l  o oatado dal buque.
El invento aa d esc rib irá  a l  ta r i  armante a t í tu lo  da ejemplo, 

oon ra fa  rancia a loa adjuntos dibujos. En loa dibujes:
La fig u ra  1 ea ana v is ta  en perspeotiva de un modo da rea  - 

6 lizao ión  da nn bota salvavidas d a l tipo  aapaoificado incorporando laa  
mejoras segón a l prasanta invento.

La f ig u ra  B ea ana v ia ta  en sección tranaveraal del bote 
moatrade en l a  fig u ra  1.

La f ig u ra  5 ea una v ia ta  en sección transversa l semi-taqno- 
1Ó m ítica de o tra  fcima da ejecución del invento cono aa ap lica  a en 

bota salvavidas contraído principalmente de m etal, y
La fig u ra  4 aa o tra  v ia ta  en seeoión tranaveraal dal bota 

moatrade en la  figura 3.
El boto moatrade on la a  figaraa  1 y B comprende un eaaeo 

IB 10, banooe 11 la te ra le s  da proa a pepa debajo da loa cuales satán  
aitundea tanques IB da f lo tac ió n , catando cerrada l a  delan tera  del 
espacio debajo da loa bancos en la  parte  superior per la  envoltura 
do tanque 1S. La envoltura da tanque define loa lím ites  la te ra le s  
de una sentina 14. Unos bastidores IB la ta ra la a  de h ierro  en ángulo 

Be están  asegurados a l c o s t i l la je  16 del oaseo a in tervalos eapaaiadea 
a lo  largo de la  longitud del bote debajo de loa bancos la ta ra la a  
11 y entre loa vecinos tanques IB de f lo tac ió n . Unas barras 17 Ion * 
g itud ínalea de enlace están  aseguradas a esto s  bastidores y miambroa 
19 transversales de h ierros en ásgalo para entenderse entre loa has- 

BB t  ido re s IB. Otras barras de an ises 19 satán  f ija d a s  a  lo s  lados in  - 
fe r ia re s  de loa miambroa transversales 19. Les miembros transversa J 
I s s  19 soportan a una oubis r ta  BU p o r tá t i l  alojada en la  sen tina 
d e l bote y situada a alguna d is tan c ia  sobre e l  piso Bl del bota. Uh 
soporte adicional para loa mias&ros tranaversales 19 e s tá  provisto 

Be por p ila re s  BB montados sobra la  sobra q u il la  B3.
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Se obaervará gue #1 bote no e s tá  provisto  A# bancos de re  * 
maros pero para proveer ana acomodación A# asien to  para lo s  remeros 
a paya lo s  operador*# A* un mscánismo de propulsión a  nano dal tipo  
Fleming gao necesitan sen tarse enfrentándose a le  largo dé la  longi -  

$ tud del bote, e s tá  p rev is ta  ana f i l a  de asientos 24 a wdo de ta b la s , 
estando espaoiadoo didhoa asiento a a  l e  largo  del oentro del bote y 

eetaade a l  mismo nivel gas lo s  bancos la te r a le s  11, lo s  ssiontos 24 
están  soportados sobre lo s  p ilo to s  26 montados sobre lea  miembros 
transversales 16, Ss observará gas l a  elim inación de los bañaos para 

10 remeros f a c i l i t a  grandemente e l  movimiento de loa  ocupantes del boto 
de extremo a entrono del mismo sobre la  oabierta 20, Los mismbres 
transversales 16 y l a  oabierta de sen tina  20 conjuntamente con lo s 
bastidores 16 compensan le  menea en parte l a  pérdida de la  re s is te n  ^ 
eia  contra l a  compresión dsbids s  l a  elim inación do los bañaos ds ra 

16 meros, Ls envoltura 16 de tangas pao de se r a t i ld a s te  para am pliar
lo s  báñeos la te ra le s  11 hasta  le s  asien tos 24 de manera ga* se con -  
v ie rten  dichos bancos y asien tos en ana oab ierta  superio r, como so 
maestra en lin ca s  de pantos en la  f i  gara 2$ y posdo so r deseable a le  L 
ja r  a s í  por lo menos díganse de la s  tab las ds envoltura del tangas 

2é dorante la  botadora del bote y en tiempo tormentoso para conferir 
ana fae ras  ad icional contra la  compresión o e l aplastam iento, Los 
tanguee de alimentos 26 y lo s  tengase para agua 2? pueden s itu a rse  
debajo de lo s  asien tos 24 gas posden tener ana porción cen tra l por * 
t á t i l ,  adentras gas se provee abundante espacio adicioné! de alance*

26 naje debajo de la  cub ierta  26 de aentina. El m ástil X, lo s  romos 0 , 
o te , , pueden almacenarse eontra lo s  p ilo te s  26,

El bote mostrado on la s  f ig u ras  3 y 4 es s im ilar en alguno* 
aspectos a l  gas acaba de describ irse  con referencia  a la s  figu ras  
1 y 2, y en e l  gtm ae han u tiliz ad o  le t r a s  de referencia  apropiadas 

3o oeme jan te s  para ind icar partes análogas. En a s ta  forma de ejecución

t*



del invento, sin  embargo, lo a  asien tos 24 están  soportados sobre p i - 
lo te s  28 montados sobre vigas 29 transversa les del piso longitud inal­
mente espantadas y l a  cubierta p o r tá t i l  de sentina es soportada par - 
oialmonte sobre barras 19 de enlace long itud inales aseguradas a di -  
ehos p ilo te s , En este oaso también so ha a v i s t o  an refuerzo tran s  - 
versal contra e l  aplastam iento, mediante la  cubierta  20 de sentina 
y lo s  bastidores 16 y taa&ión por la s  vigas 29 del p iso , que estd^ 
aseguradas a  lo s  bastidores 18 mediante placas SO do escudete y lo s  
p ilo te s  28 y asien tos 24, Las palancas 81 do un mecanismo propulsa -  
do a mano del tipo  Fleming, vóase l a  f ig u ra  4 pueden es ta r plvotadas 
aobre la s  barras  19 longitud inales de enlace#

El bote mostrado en la s  f ig a ra s  8 y 4 también tiene una 
fenaa do construcción de cáseo de metal que comprende una q u illa  
32 de m etal, una tra c a  88 v e r tic a l de a rru fe , que os rec ta  en una 
considerable porción do su long itud , do manera que di bote tiene en 
efecto  costados rectos en la  mayor parte  de su  sección en e l  centro 
del bo te , una traen  54 de pantoque que es plana (excepto en sus ex - 
tremes en que forma la  proa y l a  popa del b o te ) y se extiende hacia 
dentro en un ángulo relativam ente pequeño desde e l bordo in fe r io r  
do la  trac a  de arrufo a la  que e s tá  soldada la  misma en 88, y f in a l  5 
monto una traca  36 ancha d e l fondo (que puedo comprender una o más 
secciones soldadas entre s i  en sus bordes lo n g itu d in a les) so oxtion - 
do desde e l  borde in fe r io r  de la  traca  de pantoque hasta la  q u illa  
82, estando soldada a ambas como so ind ica  en 37 y 38 respectivamen # 
te .

El revestim iento del bote que acaba de d escrib irse  e s tá  
soldado a lo s  bastidores 18, que en este case están en forma do man < 
parea tran sversa les, y anos mamparos 89 long itud inales están  salda -  
dos a lo s bordos in te rio re s  de dichos bastidores 16, m ientras que 
unas placas do c ierro  40 están  soldadas a lo s  bordos superiores do



dichos bastidores debajo da loa bañaos 1 a tó ra la s . Asi so han formado 
debajo do di oh os bañaos la te ra le s  ana serlo  do compartimientos están? 
eos do f ie ta c iá n . Una gran ventaja de la  construceián do metal que 
acaba de describ irse  es que l a  misma se p res ta  a la  cm strhcoián  a 
p a r t i r  do partes prefabricadas do forma f á c i l ,  do ana manera simple 
y rápida. Los bordas bastes de la s  placas de metal en la s  regalas 
están  encerrados en c a rr ile s  41 tabulares y la s  regalas estáa  re fo r  2 
zedas por puntales 48. farden e s ta r provistos araos prefabricados 
48, váaso la  f ig a ra  4, a in tervalos espaciados a lo  largo del boto 
para soportar nn dosel y tsmbián para re fo rza r  a l  bote transversa l 2 
mente*

N 0 T A

La presente paten te, consta de la s  siguien tes re iv ind ica  -
otoñes!

1. -  Mejoras en la  construoeián de botes salvavidas, carao? 
te rizadas por tener su in te r io r ,  s in  e s ta r  obstruido par báñeos do 
remeros o análogos, miembros transversales que se extiendan de lado 
a lado del bo te , por lo  que se f a c i l i t a  e l  movimiento do extremo a 
extreme del bote, y l a  aeomedaeián para sen tarse en el bote, para 
ocupantes sentados del mismo, dando cara a lo  largo de la  longitud 
del bote*

8. -  Mejoras en*la construcciáa de botes salvavidas da la  
claaa especificada, caracterizadas porque tienen  una sen tina s in  es -  
ta r  obstruida por bancos do remeros o miembros transversa les añ ilo  2 
gos Que so oxtienden de lado a  lado del bo te , por le  que se f a c i l i  2 
ta  e l  movimiento de extremo a extremo del bote y teniendo tambián 
aeomodaeián de asien to  sn dicha sen tina  para ocupantes sentados dol 
mismo dando cara a le  largo de la  longitud del bote.
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5. -  Mejoras en la  censtraceiéA de batee advav idae, segóm 
lee  re iv indica clones precedentes, caracterizadas porree dicha acomo * 
dación de asien te  se h a lla  a l  n fv s l normal del asiente del banco de 
remeros e próximo a dicho n iv e l.

6 4* -  Mejoras en la  censtracción da botes salvavidas, ssgón
le s  reiv indieacienes presedentes, caracterizadas porgas tienen ene 
eabierta de sentina qcs eetó  espaciada encima de la s  vigas del piso 
o fondo del bote y e s tá  montada en l a  ee tm o ta ra  del bote para re fo r­
zar e l bote oontra e l  aplastamiento*

10 8. -  Mejoras en l a  construcción de botes salvavidas, se -
gón la s  reivindicaciones precedentes, ca m e te r  izadas par bancos l a  -  
to ra le s  de proa a pepa, bastidores la te r a le s ,  longitudinalmente es - 
paeiadtoa debajo de dichos bancos y asegnrados a l  revestim iento del 
bo te , y ana cubierta de sen tina  espaciada sobre e l  fondo d e l bote 

18 y soportada entro dichos bastidores la te ra le s*
ó. * Mejoras en l a  construcción de botes salvavidas, se -  

gdn la s  reiv indicaciones 1 ó 4 , caracterizadas per tener bancos do 
proa a  popa a  lados oposstos del boto , mamparos transversales Ion -  
gitadinalmente ospaeia&os debajo do dichos báñeos, vigas d sl piso 

Be conectadas entre mamparos transversales opuestos, mamparos do proa 
a popa conectados a ana prolongación entre los bordos in te r io re s  de 
los respectivos juegos de mamparos transversa les sn lados opuestos 
dol boto* a s i come ana eab ierta  de sen tina  espaciada encima d e l fon­

do del bote y d e ja d a  entre dichos mamparos de proa a  popa*
S8 7. -  Mejoras en la  cene tracc ión  do botes salvavidas, ss -

gdn la s  reivindicaciones precedentes, caracterizada* porque dicha 
acomodación de aeiento para lo s  ocapantes enfrentados a lo  largo do 
l a  longitnd  del bote comprende asien tos a modo ds tab las  soportadas 
sobre p ilo te s  montados en e l  fondo o eab ierta  de sentina del bote*

8o 8. .  Mejoras en la  conatracciÓn do botos salvavidas, se -
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0* -
gón la s  re iv ind icas iones precedentes, a árente rizadas porque e l  oaeee 
comprende ana q n illa , ona tra e s  de arrofo qno es eseneíslmente re s ta  
en sección tran sv ersa l, ana tra e s  de pantoque extendí ándese hacia 
dentro desde diaha traea  de arrofo  y  ana traca  de fondo o tracas de 
fondo que so extienden desde e l  horde ia fe r ia r  de la  traca  de panto f  
qas hasta  la  q u il la , la s  ocales tracas de fonde o traca  de fondo son 
también sustancial manto rae tas en sección tran sv ersa l,

9. - Mejoras en la  construcción de hotos salvavidas, aegón 
l a  reiv indicación 0, carác ter izada porque la s  toacas sen rec ta s  Ion - 
gitudinalmente excepto en la  parte femando l a  proa y la  popa del 
hoto#

10. .  Me jo rae  on la  constricción do hotos salvavidas, co S 
gón la s  reivindicaciones precedentes, caracterizadas porque ono o 
mós arcos so extienden trans vera simente encima dol hoto do borda a 
horda para e l  f i n  demerite.

11+ * Meleras en la  construcción de bote* salvavidas -
Segdn se descrihe y re iv ind ica  en esta  memoria doserip ti -  

va y ee i lo s t r a  y d e ta lla  con los planes reglamentarios que a l a  mis­
ma so aoompedgan+

^a cosí consta de ocho, ho jas, fo liadas y e s c r i ta s  a m% -  
quina por ona sola do sos ceras#

Madrid, a Junio de 1948. -
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