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MEMORTIA DESCRIPTIVA
pare uns patente de Invencidn, por veinte afios, por: Mejoras en la
oonstruceién de botes salvavidas : e favor de Don Iven Rupert Fleming
¥y Don Frank Elder Fleming, residente en Liverpool & - Inglaterrs -
Tower Building - Water Street -

-._!-.‘“ﬂ ey - __‘ - ._' q_- - _- -

Este invento =e refiere a2 mejores en 0 relativas a botes
Y oonacierne partiocularmente o.ilas mejorae en 0 relativas a botes sal '
vavidas (e los gue se haae referencia en lo que sigue como a bote
salvavidag de la clase espeoifioade) del tipo ordinerio tales gomo
se gonocen oficlelmente bajo ims Regulsgiones del Minieterio de Co -
mercic gomo botes de la clase 1. Talee botes estén provistos & cada
lado de tanques de aire u otros medios de flotaoidén dedbanjo de los
bencos laterales de proe e pope, envolture de tenque que estd ssegn -
rads inmedistemente en frente de dichos bencos definiendo los 1fmi -
tes laterasles de 1o que pudiera denominarse sentine del bote.

Un objeto del presente invento es el de mejorar la capa -
0ldad de transporte de pasajeros de los botes salvavidee o slterna .
tivamente el de proveer mée espacio y comodidad Dara los pasajeres
Y el miemo tieapb fasilitar el movimiento de pesajeros por el bote.

Segun el presente invento se ha previsto un bote teniendo
su interior sin ester obstruldo por bansos de ‘remerce ¢ similayes

Plezes transversales que se extienden de 1ado a lald del bote, por
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lo que se faoilita el movimiento de extremo a extremo del bvote, es -
tando enfrenteda la acamodacidn en el bote para los ogupantes sents -
d,os-ael' mismo a 1o largo de la longitud del bote.

Segdn otre oaractoifatica del presente invento se hz pre «
vigto un bote salvavidsas de la clase espeaffiosda y teniendo una sen p
tine no obetrufde por bansos de remerce o similares miemdros transver.
sales, por lo gue el movimiento de extremo a extremo del bote es fa -
oilitedo y teniendo tambidn acomodaeidn pera sentarse en dische sen =
tine pera los oonpi.nteu sentados del mismo enfrentedos a lo large
de le longitud del bYote. |

En lugar de lo= asientos normeles de los bansos de remeros,
el bote, segzdn el presente invento, puede tener un asiento lonzitu =
dinal 0 una fila de ssientos longitudinslmente espa.’ciados soportadsa

‘por punteles desde las vigas del DPiso o sobrequilla o desde una on -

vierta de sentina en la sentine del bote, preferentemente al nfvel
normal de los asientos de remeros. In el gcaso de un asiento comiin
longitudinal, los oocupantes serdn cepaces de sentarse a horjacadas
de manera que pueden dar gare s 10 largo de la longltud del bote,

La acomodecién de esiento pare los ceupantes dando care &
lo largo de la longitud del bote esti destinada " ser ocupade, lo
menos parcialmenté por persomas que utilizen remosi 0 menejan un dis-
positivo propulsor & mano del tipe Fleming.

Eg sonveniente disponer une gublierta de sentina en el bote
sobre la gue los oonpantes pﬁgdan moverse por el ﬁotc y este cubier:c
te de sentine puede disponerse interponiemio parte de la estructura
del bote entre ls misma y los ledos del bote, pars compensar por lo
menos en parte cualquier pérdide de rfgidez trensveresal o resisten -
ole a la canpresilén debide a2 la eliminagién de los bancos de reme -

ros. Durante el descenso del bote pueden disponerse bencos provisios

nales de remeros ¢ riostrar portdtiles ¢ viges para reforzar el bote
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econtra dafios debidos a ghogues contra el costado del dugue.

El invento se deseribird ulteriormente & tf{tulo de ejemplo,
oon referencis a los edjuntos didbujos. En los didbujos:

La figure 1 es una viste en perspectiva de un modo de res -
lizasién de un hote palvavidas del tipo especificado inmoorporande las
mejoras segdn el presente invento.

La figura £ es une viste en segeldén transversel del bote
mostrado en la figurs 1.

La figare 3 es una vieta en segoidn transversal semi-qsgue-
mftica do otra forma de ¢ jecucidn del invento como se aplice & un
bote ealvavides corstrufdo prineipalmente de¢ metal, ¥y

la figura 4 es otra viste en secaidn transversal del bote
mostrado en le figurs 3. '

El bote mostrado en las figuras 1 y £ comprends un o=seo
10, bansos 11 latersles de proe a pope debajo de los cusles estdn
eitusdos tengues 12 de floteeifn, estando gerrade ls delantera dsl
e¢spaoclio debajo de los baneos en la parte superior por la envolture
de tangue 13. Lg envoltura de tanque define loe lfmites latersles
de una sentina l4. Unos beetideree 16 leterales de hierrc en dngulo
estén apegurados al ooaﬂna}o 16 del cesco a intervelos espacisdocn
8 lo largo de la longitud del bote dedbajo de loe bancos katerales
11 y entre los vecinos tengues 12 d4¢ floteeidén, Unae barras 17 lonm -
gitulinales de enlese estén aseguradas & estos tastidores y miembros
18 tmsversalca de hierros en dngulc pars. e¢xtenderse entre los bas-
tidores 15, Otras barras de enlace 19 estdn fijadas = los lados in -
fertores de los miembros transversales 18, Ios miembros trensverss
les 18 soportan a una oublierta 20 portdtil alojads en la sentinas
del bote ¥y situsdas e algune distancie sobre el pise 21 del bote. Un
soporte esdicionel pera los miembros transversales 18 estd previste
Por pilares P2 montados sobre la mobrequilla g3.
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Se observard que ¢l bote no estd provisto de vancos 4e re .
meres perc para proveer uns eseomodseidn de estento pare 1os remerss
o pars log cperadores de un mecénismo de propulsién s meno del tipo

Fleming que negesiten sentarse entrentdndose s 1o large ds 1s longt .

tut del bote, estd prevists una fils de salentos P4 & modo dv tabdlas,
estanio espeeindos dichos seientos a 1o large del centro del dote ¥
estanto sl wismo nfvel gue los bancos latersles 11, Loz asientos P4
eatén soportades sobre los pilotes £6 wontedos eobre los miembros
tra_manrinlu 18, Se obzervarf gue 1is eliminesidn 4¢ los bDancos pers
remeros Tacilite grandemente ¢l movimiento de los ocupantes &)l dote
de extremo & extremo &el mimmo sobre la sublerta 20, Los miembros
treneversales 1€ y la oublierta de gsentine 20 conjuntemente eon los
bastidores 15 compensen lo menos en parts la pérdida de¢ la resisten <
ela contra le compresién debids & 1s eliminseién de los baness de re -
meros, La envoltura 13 de tanque puede ser utilicsds pars ampliasr
los bangos laterales 11 hesta los anientos £4 de meners gue s¢ oon -
vierten dichos brneos y asientos en una gubierte superior, eomo se

g™

muestra en Lfneas de puntos en la figura 2, ¥ pusde ser dssesble alo
Jar e8{ por lo menos slgunss de les teblsc de envoltura 4el tangue
durante la botesfura del bote y em tiempo tormentosc para wonferir
une fuerce sdiclional contra la eompresifn o el aplestamiento, los
tangues de alimentos 26 y los tenques pars agua £7 pusden situerse
debajo de¢ los asientos 24 que pueden tener une poreifén ceatral por =
tétil, mientras gque s¢ provee abundsnte espseio siiclonel de slmaoea

“naje debajo de 1a gublerta 28 de sentins. El mdwtil M, los remos O,

e¢te. , pueden almacenarse oontra loe pilotes 25,

- E1 bote mostredc en las figuras 3 y ¢ e8 sinciler en alm
sspectos al que seoabe de descridirse con referensia s las Cigurss
1.y 2, yen el qua me han utilizedo letras de referencia apropiadas
semejantes pare indiomr partes andlogas, En este forme de ejeoueidn
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del invento, sin embargo, los asientos  24 estén soportados sobre pi -
lotes 25 montados sobre vigas £9 transversales del piso longituAinsls
mente espaciades y la cubierta portdtil de sentine es soporteds par -

) atelmente sobre barras 19 de enlesce longitudineles espgursdas a 41 -

chos pllotes. En este oaso tembién e he previeto un refuerzs trans -
versel contra el eplestamiento, mediante la cublierte 20 de sentins
y los bastidores 15 y también por les vigas 29 del piso, que estén
asegurades a los bastidores 15 mediante plaeoas 30 de esculete y los
pilotes 25 y asientos 24, Las palsncas 31 de un mecénismo propulss =~
do a mano del tipo Fleming, véase la figurs 4 pueden estar pivotadss
gobre las barras 19 longitudinales de enlaae. A

El bvote mostrado en las figures 3 y 4 también tiene uns
foms de oometruceidn de casco de metel que comprends une quille
3P de metal, uns tracs 53 vertiocel de arrufeo, gue es rsects §n uns.
considersble poreidén de su longitud, de manera que el bote tiene en
eTecto costados rectos en la meyor parte de su seccidn en el gentro
del bote, une traos %4 de pantoque qr;,e es plane (excepto en sus ex -
tremos en que forme la proe y la pope del bote) y se extiande hasle
dentro en un dngulo relativemente pequefic desde el borde inferior
de la trace de arrufo & la que esgtd soldads ls misms en 35, y final «
mente una trace 36 anchae del fondo (que puede compiandar une o pds

[ 31

gegolones soldadat entre s{ en sus bordes longitudinales) se extien
de desde el borde inferior de la traca de pantogue haste ls gquills

*

zg, estendo soldade & ambas oomo se indice en 27 y I8 respectivamen

te.
¥l revestimiento del bote gue aonbs de desaridirse estd

soldads a los bastidores 15, que en este casc emtén en forme de man .
péz;as transversales, y nnos memparos 39 longitudineles estén solde «.
408 8 loes bordes interiores 4¢ Aichos bastidores 15, mientras que

unes placas de sierre 40 estdn soldrdaes 2 los bordes superiores de
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dighos bastidores debejo de los bansos laterales. As{ se hen formedo
debajo de diohos benoos latersles une aer:.i de compartimientos estans
cos de flotacidn, Una gran ventaja de la construceidn de metel que
ecaba de desqribirae €8s que la misma se presta & la cmstraceidn a
partir 4e partes prefabriosedas aé forma f4¢il, 4e una meners simple
y rdplde. Los bordes bastos de las placas de metal en las regales
estdn encerrados en emiua 41 tubuleres y les regeles estdin refor -
zadas por puntales 42 Pueden ester previstos ai;eol prefabriqsdes

43, véaee la figurs 4, & intervalos espaciedos g lo largo del bote
pera soportar un dosel y tambi‘n. para reforzer sl bote transverssl =

mente .

| S T 4

La presente patente, consta de les siguientes reivindice -
cfones:?

1. = Mejoras en la sonstruceidn de botes pelvavidas, cureo-
tericedes por tenmer su interior, sin estar obstrufdo por bancor de
remercs o andlogos, miemdbres transverssles que se extiendsn de¢ ledo
a lado del bote, por le gus me ra.ginlta el movipientc de extrems 2
extremo del bote, y la acomodeoidn para sentarse en el bote, pars
ocupantes sentados del mieme, dende cara a lo largo de la longitud -
del beote,

2. - Mejoras en-la construseidn de botee salvavides de la
clase espesifiseda, caracterizedss porque tienen una sentina min es -
tar obatmfaa por bangos de remercs ¢ miembros transversales andlo
£08 que ®e extienden de lado 2 lso del bote, por 1o gue se fasili -
ta ¢l movimienteo de #xtremo & extremo dsl bhote y teniendo tambidn
ecomodacifn de asionto en dicha sentina pars ocupentes sentaics del
mismo dendo carz a lo 1&1'50 de le longitud del bdote,
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S, - Mejoras en la construceldn de botes salvavides, segdn
las reivindiceciones precedentes, caragterigmdas porque diche scomo -
daoldn de asiento s¢ halla sl nfvel normel del asiento del banoco de
remeros o préximo a digho nfvel. '

4, « Mejoras en la construceidn de botes salvavidas, ssgin

las reivindiceeciones presedentes, carscterizsdas porqgus tienen wuna

 eubierts de sentina que estd espaciada eneima de las vigas del piso

¢ fondo del bote y estd montade en ls estructura del bote paya reford
ger el bote gontra el aplastemientn,.

6, « Mejoras en ia sonstruseidn de botes selvavidas, se -
gin les reivindiesciones precedentes, caracteriradas por bancos la -
terales de proa & popa, bastidores laterales, longituiinelmente es o
paciadios debejo de dichos beneos y asegursdos al revestimiento del
bote, y une cublerte de sentine espaciada sobre el fondo del bote

g soportsda entre dichos bastidores laterales,

6. ~ Mejoras en la construcoidn de botes selvevidas, se -
edn lee reivindicasiones 1 £ 4, carsctericadas per tener besncos de
proe & pops a lades opusstos del bote, memparos transverseles lom -
gitndl.nalmem aspaeimi aoba:é de dichos baneos, vigas del piso
eonectadss entre mamparss transverssales opusstos, memperos de proa
& pope aonectados a una prolongasidn entre los bordes interiores de
16: respectivus Juﬁgez de mamparos traneversales en lasdos opuestos
del bote, sl somo uns cublerts de sentins espsoimia engime del for-

4o del bote y alojada entre dichos mamparos 4s pros & Pope.

7. = Mejoras en la construsecidn de botes selvavidas, se -
gén las reivindicesiones pregedentes, caracterizsdss porgue diche
acomodacidn de asiento para los ocupantes enfrentados = lo largo de
le longitud del bote comprende esientos a modo de tablas sopertados
sobre pilotes montados en el fondo o0 gubierte de sentina del bote.

8. = Mejores en la aconstrmeeidn de botes selvavides, se -
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edn las reivindicasiones precedentes, osrecterigadss porque el o@sgo
somprende una ¢uilla, una trace de arrufo gue es esencialmente recte
en seacidn traneversel, una trasa de pantoque extendiéndose heaia
dentro desde dicha trasa de arrufo y una trace de fondo ¢ tracas de

-1

fondo gue 99 extienden desie ol borde inferior d¢ ls traes de panto .
gue haste lea guilla, las guales trages de fonde o traga de fondo son

tambidn sustenaislmente rectas en ssesifn trabsverssl,

9. - Mejoras en la conetruceidn de botes selvavides, segdn
le reivindicnoién 8, osrscteriszsda porque lss traces son restas lon -
gitudinalmente excopto on la ﬁ.rm fomendo le proe y la pope del
bote. |

10, - Mejores en le construcaidn de botes eelvavides, se -
gdn les reivindicaciones precedentes, carssterizades porque uno ¢
nés aroos se extienden transverssimente enoims del bote de bords a
borda para el fin deserito. 4

11. « Mejoras en la conetruceién de botes salvavidass -

Segdn ge describe y reivindice en este memoria deseripti .
ve y se ilustre y detalle son los planos reglamentarios que & la mise
me sme sogompafian. . |

Ls cual conste d¢ ocho, Liojas, folielas y esorites & mf -
gquine por una sola Ge sus etru; '

-
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