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La Dresenté memoria descriptiva tiene como
fin la declarécidn del objeto sobre elique ha de recaer el
privilegio de expiotacién industrial y comercial,exclusivo
en el territorio nacionai, de un Modelo de Utilidad; de acuer-—
do con la vigente Legislaéién,_que, como el enunciado indica,
se trata de "MOTOR PERFECCIONADO ?ARA MOTOCICLETAS CON CAMBIO
DE VELOCIDADES".

' Nuestro motor se caracteriza porque el cilin-
dro .se une a la carcasa de}la caja de mecanismos mediante unos)
eSpérragos roscados por ambos extremos.-Estos espédrragos estén
dlspuestos en unos or1f101os ax1a1es v rasgados de las paredes]
del 0111ndro, roscéndose por un extremo con la carcasa, mien-
tras en el otrou se dlsponen ;endas tuercas de apriete para
fijar la posi~idn de'didhoséilindro.”Esta posicién, debido
a los citados orificics, puede variarse a fin de alinear per-
fectamente al cilindro con el eje del cigliefial, corsiguiéndo-
se ¢n consecuencia mejor rendimiento de la biela. '

El ciguéﬁal por su parte estd ligado con un
embrague de discos de fficcién, montado sobre un 4rbol de en-
granajes, actudndose sobre dicho embrague con un véstago, al
Que empuja una leva ern forma de segmento circular.

Los c1tados engranaJee se relacionan en otrog
tantos engrana1es de un érbol secundarlo, 1os cuales por otra
parte engranan op01ona1mente con un plnén, cuya p051c16n de

engrane se determina medlante una palanca y que se liga ademéds

te estos drboles de engranajes y el embrague de discos se ob-
tienen diversas veloc1dades‘en el men01onado pifién de arras-
tre. . o

,Para,arréncar esté motor se ha de hacer fun-

cionar al-pistén hasta que se produzca el arrahque. Para ello,

con el pifién de arrastre del vehiculo. Consecuentemente, medlaF

Mod 8

. TR




10

15

.
ces *
|
AoV}
1

se ha dispuesto un eje ccn un engranaje loco, que ergrana con
. - . < : -

el 4rbol secundarioc antedicho y tiene unos dientes frontales.

Estos dientes le permiten agarrar con un casquillo deslizante

dispuesto sobre el eje, en una zona con uncs filetes helicoi-

se le imprime un giro, haciendo qﬁe'el casquillo se deéplace
hasta agarrar en el engrane loco. En ése moménto se corta el
desplazahiento del casquillo, que empieza a girar y con é1,
el pifidn mendionado, con lo cual se hace funcionar al pistédn.
Al objeto de que tanfo el casquillo‘como la palanca estén siern
pre en posicién de uso, se ha dispﬁesto un resorte en ei ele
para que gire ern -sentido contrario.

vParalcomprendér mejor la naturaleza del inven|
to en el plano adjunto hacemos’ una representacién esquemdtica
de su utilizacién, no siendo en absoluto limitativa y suscep-
tible por ello de 1las modificaciones accesorias que no alte-
ren las caracteri{sticas esenciales.

La figufa_1 es una Qista general del motor,
en la que se aprecia la disposicién deylas palancas de cambio
y arranque, as{ como también la del cilindro. '

.La figura. 2 es una seccién de la caja de.me—
canismos, que muéstra a los érboles.de engranajes para. cambio
de'velocidades, con el émbrague de.discos.

La figuré.B es. una seccidn del motor, eh la
que se observan el pistén y la bielé que lo relaciona con el
cigliefial.

La figura 4 es otré seccién de la caja de me-
canismos, en la que se aprecia el dispositivo de arranque.

La figura 5 muestra la holgura del cilindro

en su ensamblaje con la carcasa, as{ como la holgura de los

dales. Dicho eje es solidario con una palanca, mediante la cuaf
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1 orificios de los espérrago;, todo lo cual permite variar la i
posicidn del cilindro hasta hacer perfecta la alineacidén. f
En ellas se anotan las siguientes particuia- ?
’ ridades: ;
5 ‘N9 1.- Motor. ;
N¢ 2.- Palanca de arranque. -
¢ 3.~ Carcasa de la caja de mecanismos. ;
N? L.~ Palanca de cambios. ;
' N¢ 5.- Cigliefial. 5
o ° 6.- Pifién del ciglefal (5).
' ¢ 7.- Engranaje solidario al embrague. ,
¢ 8.~ Caja de embrague. ;
° 9.- Discos de friccidn. 5
¢10. - Resqrte del embrague.
15 - N211.~ VAstago de accionamiento del embrague.|
N?12.- Placa de apoyo de los discos (9).
N?13.~ Arbol primario.
Ne1L, - éngranajes del 4rbol secundario.
N215.- Cruceta. ‘
20 N¢16.~ Vdstago solidario a la cruceta (15).
’ N217./~ Pifién de salida.
N218.- Engranajes del &rbol primario (13).
N219.- Leva de acéionamieﬁto del'véstago (11}
Ne20.- Biela. |
25 | Ne21.~ Cilindro.
N222.- Pistén.
Ne23.- Eje de arranque.
Ne24.- Resorte antagonista del eje (23).
N225.~ Filetes helicoidales.
30 ' 'N926.- Resorte del pifién de arrastre.
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Ne27.- Piﬁén'de arfastre.

N928.—'Piﬁ6n de arranque.: -
N229.- Tuercas. A
N930.— Espérragds de fijacién del cilindro (2
- N¢31.- Extremos roscados de’ los véstagos (30)
~ El motor (1) est T4 flJadO a la carcasa (3)-de
la caja de mecanlsmos -ver flgura 1-, @ un ‘lado de la misma.
El c111ndro (21) tiene en su pared unos orificios coaxiales
pasantes, en los cualeé'ehtran th ho1guré-1os espérnégos (30)
~ver figura 5- que tienen amboé;exfremos rdscados. Los extre-
mos (31) se roscan envunos orificids_dé la carcasa (3)_y.en
los otros extremos:$e colocan las tﬁércas.(29).-Debido_a que
el cilindro (21).se.ensémbla con holgura en la carcasa (3) y
debido a la holgura con que entran los espérragbs (30), dicho
cilindro (27) puede variar su posicidn hasta lograr una berfeg
ta alineaciédn cbn el ciglefial (5) -ver‘figura‘S—, fi jédndose |
entonces en esa correcta posicidn mediante.el apriete de las .
tuercas (29). an esto sé gérantiza un correcto funcionamien-
fo de la biela (20). '
’ El 01gUenal (5) 1leva en un extremo el plnén
(6) el cual se relacidna con el engranaje (7), que es solida-
rio a la caja de embrague'(S) Dicha caja (8) estd unida a al-
gunos de los discos de fr1cc1én (9), que estén alternados icon
los otros discos (9),_solldarlos a la placa de apoyo (12) -~ver
figura 2- 1la cual'a su §ez“e$té ligada al 4rbol primario (14).
La presién necesaria, para que haya friccién entre los discos
(9) y se transmita el par motor,'la'prdduce el resorte (10)
al que se vence con el véstago (11) que atraviesa coax1almen—
te al 4rbol (13)1 Ha01endo g1rar a la leva (19), en forma de. |
segmento circular, se empu ja al véstago (11), que vence al re-

sorte (10) por lo que quedan libres los discos (9) y no trans-
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najes estdn adecuadamente combinados de modo’ que segﬁn cdal

miten el par motor, permitiendo realizar los

' El 4rbol primariO'(ﬁ3) porta los engranajes
(18) que se relacionan con los engranajes (14), dispuestos cor
independencia formando un drbol secundario. TQdos estos engra+
transmita el par motor, se obtenga una velocidad u otra en la
marcha del vehfculo.

(14) se

que puede ligar-—

Concentricamente-con le engranajes
ha dispuesto la criceta (15) -ver figura 2-,
se opcionalmente con cualquiera de ellos,segin la posicidn qud
ocupe y que se determina<mediante ia palanca (4), situada a urn
lado de la carcasa (3) -ver figura 1-. Dicha cruceta (15) es
solidaria al vdstago (16), mediante el cual se relaciona con
el pifién de salida (17). _

Segin lo explicado, el cigiefial (5) que reci-
be movimiento del motor (1), lo transmite a través del embra-
gue al 4rbol primario (13), quien a su vez lo transmite a los
engranajes (1k). Entonceé, segin cual de estos engranajes (14)
agarre con la cruceta (15), asf{ serd la velocidad que llegue
al piﬁén'(17) y por tanto la velocidad de mércha del vehiculo.

Para poner en marcha el motor (1), es necesa-
rio hacer funcionar al pistén (22) -ver figﬁra 3-; para ello
se ha dispuesto a un lado de la carcasa (3) la palanca (2)
figuras 1 y L-, que es solldarla al eje (23). Dicho eje (23)
tiene en una zona los filetes h311001dales (25), con los cua-
les se relaciona el pifién de afrastre (27). Este biﬁén (27)
tiene frontalmente unos dlentes medlante]os cuales engrana con
el plnén de arrastre (28), que se halla dlspuesto en una zona

contlgua y dlspone de glro loco. Medlante la palanca (2) se

hace girar al eje (23), el_cual por 1los flletes (25) proporcio

cambios de marcnd:
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na al pifién (27) un movimiento de avande, al estar impedido
su giro por ei resorte (26). Cuando el pifién (27) llegza a su
posicién mé&s avanzada, engrana con el pifién (28), y comienza
a girar, al quedar impedido su avance. Con ello, gira el piné
}(28) v transmite.el giro a los engranajes (14) y, a través del
embrague, al ciglefial (5), haciendo moverse en consécuencia al
pistdén (22) hasta arrastrar al motor (1).

' Ahora bien, una vez arrancado el motor (1),
interesa que el piﬁénl(28) quede loco de nuevo Qon'relaéién

10 al eje (23); es decir, que no engrane con el pifién (27), para

que no moleste al usuario la palanca (2). Para ello se ha disH
puesto en el eje-(23) el resorte (24), que le hace girar en
sentido contrario. Como el resorte (26)‘impide el giro del pi-
fidn (27); este se desplaza por la accidén de los filetes (25)
15 en sentido contrario, volviendo a su posicidén inicial.

Descrita suficientemente la naturaleza del
presente invento asi como su realizacién industrial, sélo ca-
be anfadir que en su conjﬁnto y partes constitufivas es posible
introducir cambios de forma, materia y disposicidn en cuanto i;}?
26 tales alteraciones no supongan variacién sustancial del mismo.

"El1 solicitante, al amparo de los Convenios
Internacionales sobre Propiedad Industrial, se.reserva. el de-
recho de extender esta demanda a los paiseg extranjeros, si
fuera posible, reivindicando la misma prioridad de la presen-
25 te solicitud.

NOTA

El Modelo de Utilidad que se solicita como
nuevo en Espafla, por veinte afios, de acuerdo con la vigente
Legislacidn deberd recaer sobre "MOTOR PERFECCIONADO PARA MO-
30 TOCICLETAS CON CAMBIO DE VELOCIDADES", en todé de acuerdo con

las siguientes
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REIVINDICAGCIONES

12, - Motor perfeccionado para motocicletas
con cambio de velocidades, caracterizado porque dispone de un
cilindro, que se fija con holgura, lo que permite variar su
posicidén para asegurar la alineacidn del motor en el eje del
se

cigliefial; también dispone de una balanca de arrangue que

liga con los engranajes de transmisidn, transmitiendo a travérs
de ellosvun movimiento al pistén para arrancar el motor; asil
mismo dispone de un dispositivo de cambio de velocidades, que
se goblerna con una palanca y se relaciona con el cigliefial a’
través de un embrague de,friccién.. _

‘22.- Motor perfeccionado para motocicletas
con cambio de velocidades, en todo.de‘acugrdo con la anterioé
reivindicacidn, caracterizado porque el cilindro se enclava
con holgura en .la carcasa y tiene en su pared unos orificios§
coaxiales rasgados, en losque se colocah, igualmente con hol%
gura, unos espdrragos que Se roscan con la carcasa; estas holf
guras permiten variér la.posicién del cilindro para alinearlo
perfectamente con el cigiiefial y evita que trabaje mal la bielal,
fi jandolo posteridrmeﬁte en la posicidén correcta por el aprie;
te de los citados espédrragos.

38, - MStor'perfeccionado para. motocicletas
con cambio de V61001dades, en todo de acuerdo con la prlmera
reivindicaciédn, caracterlzado porque la palanca de arranque
es svlidaria al extremo de un eje, que por el otro extremo esté
sometido a la accidén de un resorte; en la zona central este
eje estéd dotado-bon unos. filetes helicoidales, mediante los
cuales arrastra en direccidn axial a‘ﬁn pifién’ mientras le im-
pide girar un resorte que lo abraza, estando dicho pifién pr0-

iisto frontalmente de dlentes, los cuales engranan en la- posl—

cién mds avanzada con un engranaJe, que estd dispuesto loco_en
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: re1v1nd1ca016n, caracterlzado porque el dlSpOSltlvo de cambio

\
oL

k
€l citado eje; dicho engranaje se relaciona con los engranajes
del cambio de marchas de forma que, al actuar sobre la palan-
ca mencionada, se haga funcionar al pistén, poniendc en marchc
al motdr.

L2,~ Motor perfeccionado para motocicletas

cOn cambio de velocidades, en todo de-acuerdo con la primera

de veloc1dades esté compuesto por un 4rbol de engranajes, ca-
da uno de los cuales es susceptlble de relac1onarse con una
cruceta, gobernada por un“pedal,Jlancual cruceta se liga me~
diante un véstagé con el‘piﬁéh'de arféstfe del -vehiculo; los
éngranajes citadbs‘se'ligan por otro lado.con otro 4rbol de
engfaneé,.que_a travéS‘de‘un~embrague'de friccidn recibe accig
namiento del cigliefial, estahdo.detebminada ia‘presidn entre
discos del embfagﬁe por uno o més reSQrtesj a los que se ven-
ce,'paré hacef el éambio dé veloéidadeé; con un véstago, que
atraviesa concéntricamente al ér501 de“engranajes portador del
émbrague y sobre el que actﬁé una leva,:preferentemente‘en for)
ma de. segmento ¢ircular. S o
, ”, 58, - "MOTOR PERFECCIONADO PARA MOTOCICLETAS
CON CAMBIO DE VELOCIDADES"-

Segun queda sustan01a1mente descrlto en la
presente memoria descrlptlva que consta de dlez ho jas mecano-
grafiadas por una sola cara acompanada de sus correspondientes

dlbuJOS.
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