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Son bien conocidos los diversos cojinetes em-
pleados en la industria de hiiados: normales, a bolas y
de rodillos. Las desventajas de todos estos cojinetes no
son tempoco desconocidas por el e xperto. Los cojinetes a
5. friccién tienen el inconveniente de presisar una inspec-
| : cién continua del engrase y el de emplear una gran super-
ficie de rozamiento con ¢l desgaste consiguiente de mate~
rial. Los cojinetes a bolas o de rodillos, producen més

desgaste por rozamiento, que los normales, debido a las

10. vibrasciones, ya que el punto de aplicecidén de las fuerzas



15.

20.

25.

30.

35.

40.

184320 -:-

que actlan sobre las bolas o rodillos, y por consecuen-
cia el brazo de palanca, var{z como consecuencia de los

cabeceos del eje, produciéndose una torsién que termina

inutilizendo el eje y el cojinete.

Es bien sabido que existe una relacidn fija
entre el peso del eje, las dimensiones del carrete, su
Peso y las revoluciones del eje. 81 cualquiera ds estos
valores cambia, se produce un desequilibrio en el siste-
ma, que ocasiona una vibracidén y un subsiguiente movimien

to de cabeceo del eje que se traduce en: 12 que el mate-

.rial fgbricado es desigual, 2¢ los cojinetés se desgasta-

rén excesivamente, %¢ el huso se tuerce, llegando hasta
la ruptura si las revoluciones aﬁmentan hasta una cierts
velocidad critica que definiremos més adelante. En las
modernas fibricas se ha aumentado la velocidad,‘utilizan-
do para ello husos mds finos y més flexibles y procurando
que el husgo gire sobre su eje geométrico, pero a pesar de
todos los esfuerzos, no se ha conseguido un aumento con-
siderabls en las veloecidades de trabajo. Tul es el caso
cuaendo se utilizan horquillss "Water" que gl no poderlas
centrar debidamente, sus extremos no equidistan del eje, .
produciéndose, por tanto, una excentricidad y la consi-
guiente vibracidn. Le amplitud de éstas aumenta o dismi-
nuye, segun sea mayor gomenor la excenfricidad. Como con~
secuencia de la fuerza centrifuga, el huso tiende a ineli
narse, perc la elasticidad del eje contrarresta esta ac-
cidn y se establece el eguilibrio. Pero si se aumenta

la velocidad angular ®"w del huso hasta la llamada velo-

cidad "crftica®, ésto es, hasta el valor en que se produz-

‘ca la sincronizacién del fendmeno vibratorio, entonces la
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1nclinacién'llegaré‘a ser tan grande que se producira
ila ruptura. i

"Es mucho méds importante que e sta ruptura, el
hecho de gque las dichas inclinaciones y vibraciones in-
fluyen en la regularidad, y por consiguiente en 15 call-
dad, del hilo que se fabrica. El hilo se tensa desigual-
mente, cambiando el nimero de las fibras primeras en las
unidedes longifudinales, y como la torgidn de ese hilo
es constante, se producen entonces trozos més o menos
trenzados, quedando reducida suresistencia al valor de
las partes mds débiles. -Influyen, ademds, dichas vibra-
ciones en las tensiones a que estd sometido el hilo, ten=
siones muy variables a causa de la fuerza centr{fuga que
actia sobre el "baldn-curva" y que a veces produce la ro-
tura dél hilo. Es blen sabidé que esta rotura de hilos
es una de las mis desagradables perturbaciones en la fa-
bricacidén, ya que &l quedar suelto uno de ellos se enla-
za con los otros, originando btras roturas que pueden
bbligar a parar la miquina y a enhebrar nuevamente los
hilos. -

En la industria de hiledos, :omo sabemos, se
utiiiza un contrapeso para el'frenad6 de los cgrretes, Y
como este fremado actla siempre sobre un mismo lado, se
produce también un aumento en-las perturbaciones mencio-
nedas.

El frenado produce la diferencia entre el nii-
mero dée revoluciones del carrete y @éel huso, diferencie
que'se atehﬁa proporcionalmente al llenado déel carrete,

y que impide por tanto ﬁn frénaje uniforme y regular, ha-

ciéndose, en cambio, a intervalos y bruscamente, cada vez
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que la operéria var{fa la posicidn de los contrapesos.
Este operawidn requiere, naturalmente, gran atencidn,
al avanzar la jorneda de trabajo, aumenta el cansancio
de la operaria &, naturaiﬁente,‘su atencidén disminuye y
no vigila el frenaje debidamente y, por lo tanto,la pro
duccidn en estaé horas resulta de peor calidad. Todos
estos inconvenientes se evitan con un frenaje automati-
co, que se logra con la aplicacidén de esta ﬁatente y cu
ya explicacidn se dard mds adelante.

' Por otra parte, cuando se tiene que sustituir
los carretes llenos y c¢olocar los vacfos, es necesario
desenroscar la horguilla del huso y como aquélls se en-
cuentra fuertémente apretada, es preciso darle fuertes
golpes para conseguirlé. Esta operacidn requiere mucho
tiempo, pero més importante que esta pérdida de tiempo
es ©l1 hecho de que los golpes terminan averiando el eje
¥y los cojinetsse.

Ia instalacién de funcionamiento automdtico
para recambio de los carretes, suprime estos inconvenien
tes y se logra con una sola maniébra sustituir todos los
carretes de la maquina, evitando el desenroscamiento y
por consiguiente el enhebrado del hilo.

'ﬁl objeto del procedimiento que se patenta es
eliminar todas las desventajas y maniobras indtiles men-
cionadas que, cémo hemos demostradco, dificultan sl fun-

cionamiento de las mdquinas actuales. Otra ventaja muy

importante, es que todas las méquinas de hilados, torza-

les y husos que actualmente estdn en servicio, se pueden
transformer ficilmente en otras cuyo rendimiento serd mu-

cho mds elevado y cuya produccidn serd de una calidad muy
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superior a las gue sctualmente se obtiene.

ILa figura I. presenta la méquina de esta pa-

tente en un corte transversal. Xn ella podemos ver: A.

. Cojinets de manguito. B. Cojinete de suspensidén del eje.

Cs Cojinete de la horquilla. G. Mecanigmo automético pa-
ra el fecambio automiatico de carretes con su freno asuto-
mitico. H. Freno de rie del eje. D. Corte transversal
del eje por XY.

Figura II. Esquema que muestra una segunda

modalidad de este patgnte, en la cual el recambio de los

carretes se'efectﬁa por medio del soporte de la horqui-

llae.

-

Pigura III. Corte longlitudinal del cojinete

- de suspensidn..

Filgure IV. Otro modeld de cojinete de sus-
pensidn, acoplado a una caja con muelles amortiguadores.

Figura V. Cojinete de cuello con amortigua
dores. i ’

Figura VI. Cojinete de manguito normal, con
rodamientos & bolas, acopledo con muelles amortiguadores.

Figura VII. Otro modelo de cojinete de manguji
to a friceidn y & bolas, acoplado con muelles. de amorti-
gu&miento}

Figura VIII. Corte trénsversal‘del cojinete
de la Figura VII.

Figura IX. Planta del cojinete d;-la horqui-~
lla correspondiente a la letra C de la figura I.

Figura X. 7Vista lateral del mismo.

Figura XI. Planta del cojinete de la horqui-
lla correspondiente a la letra C de la figura II.
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Flgura XII. Vista lsteral &él mismo.

Figura XIII. Vist& latersl del soporte gira-
torio de la harquilla 0.

Figuras XIV, XV, XVI. Tres modelos del dis-
positivo para sujecidén de los carretes ¢y para efectuar
su recambio, segin se indica em la figura II.

Flgurs XVII. Corte transversal del dispositi-
vo automético I para el frenado de qarretes por accidn.
centr{fuga. | |

Figura XVIII. Seccidn horizontal del mismo.

Figura XIX. Corte transversal del sistema de
frenaje centr{fugo I, con dispositivo de palanca.

| Figura XX. 8Seccidn horizontal del mismo.
Flgura XXI. Corte transversal del sistema pa-

ra el recambio automético G, de los carretes, incluidos

el frenaje automético L, de los mismos.

Figura XXII. Plantae del mismo.

Figura XXIII. Vista de frente dsl sistema de
frensdo a-pie H del sje. » |

Los cojinetes representedos en la Figura I su-
Jetan y_corrigen con su flexivilidad, todas las reaccio-
nes que se producen en sl huéillo. De este modo, conse;
éuimos aumentar las revolucliones, sobrepasando la veloci-
dad critica sin que el eje ge desvife de su posicidn geo-
métrica. | ‘ _

El eje D, ésto es, el husillo, por el hecho de
estar dividido en dos mitades nos da la posibilidad de
poder colocar las horquillas en sus correspondientes so-
portes, bien sesn sencillas, como en la Figure I, o do-

bles como en lea Figura II y XIII, las cuales pueden ser
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llevades a las poaicién mis conveniente, bien en el pla-
no ﬁorizontal, verticai o en uno cualquiera oblicuo.

Bl cambio de carretes ya llenos por los vacios
se puede hacer utilizando la mesa.G de la Fiéura I de una
manera sencillisima y mediante una sola maniobra.

Una vez colocado el grupo de horquillas, se
llevén a la posicidén convenlente para lograr el cambio
simulténeo de todos los carretes y al acabar esta spera-

¢idn de recambio, llevamos nuevamente las horquilles a

" su posicidn primitiva, consiguiéndose fdcilmente que em-

braguenilas dos partes de que consta el husillo, (cuya
descripecidn daremos més adelante) produc{éndose este em-
brague bien por accidn eentrifuga, bien porrehaveta y ra-
nura, o por un dispositivo de engranaje cualquiera. El
husillo queda, pues, formando una sola pieza;

El soporte de horquilla del sistema F ~Figu-
re I- se caracteriza porque su cojinete (30) estd unido
con una chapa (31l) que a su vez lo estd con la guia re-
guleble del hilo (32). El movimiento de elevacidn y des-
censo del soporte (30) se verifica por medio de un eje
roscado (33), con su correspondiente tuerca (34) acciona-
do por una manivela (35). El cojinete a bolas (50) de 1le
FPigura IX va fijado al eje del husillo por medio de 1la
tuerca (37) (véase figura X).

En el mencionado corte transversal D,rFigu-
ra I, podemos ver como se logra en el sistema F, mediante
el sopqrte de gorquillas, elevar el husillé hasta separar-

lo del carrete, Yy una vez verificada esta operacién, como

se desplaza el carrete lleno por medic de la mesa G, de

la Figura XXI, dejando el vacioc en el luger en que.se en-
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contraba aquél. Conseguido ésto, se le hace bajar, como
explicamos anteriormente, hasta mefagar con le parte in-

ferior del mismo, la parte superior del husillo. Mds sde-

lante detallaremos la funcidn que desempefia la mesa Ge

" La chapa (36) desempefia la funeidn de -cortar
gutométicemente los hilos, dejando las puntas sueltas
arrollsdas nuevemente a los carretes vac{os, eviténdose
as{, también posibles accidentes.

Ia Figura XIXI, correspondiente al sistema Fi’
representa el soporte de horquillas donde van acopladas
elvpér E y E;, desplazadas 180¢ con sus cojinetes y sis-
temas de embrague 1ndependientés. ‘

Este segundo gisteme de recambio de carretes
Fi (Figura II) se diferencia del F representado en la Fi-
gura I, enque el soporte de doble horquilla, puede girar
por medio de un pequefio eje (59) (Figura<XIII) colocado
al final del brazo (34) Figura I. Para asegurar, que el
giro no pase de 1802, el eje (59), tiene sus correspon- —
dientes topea. 1Ia operacidn de recambio; segﬁn‘puede ver
se en la Figura XIII, es la sigﬁiente: duramte el trabajo
colocamos los carretes vacf{os en la parte libre del sopor-
te de horquillas. La fijacidn de los carretes el husillo
se hace por medio de los fijadores de cerrstes patentados,
que mas tarde detallaremos. Una vez llemados los carretes,
subimos el soporte con los éarretes ya fijados, hasta un
punto, que nos permita hacer la rqversién de carretese
Terminade esta reversidn de 180¢, bajamos el soporte has-
ta embragar las dos partes del husillo y & la vez gque ve-
rificamos la sustitucidn de los carretes llenos por los

vac{os, colocamos los hilos en sus correspondientes gufas.
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El "guiado™ de hilos & que nos hemos referido,
]
no es hecesario en el sistema F, Figura I, ya que cuando
subimos el soporte, el hilo continfa en sus gufas. En

las médquinas actuales, este ngufado de hilos™ requiers

un tiempo y un trabajo suplementério.debido a que hay

que desenroscar las horquillas de los husos, para recam-
biar los carrstes.
- £l gancho 38,‘Figura XI, sirve para gufar el
hilo hacia la hendidura Cyi» Figura XIII.

lLas Figuras XIV, XV, XVI, representan modelos
de fijadorég de carretes, los cuales van montados dentro
del eje 0,, Figura XIII. El eje 0, tiene pequeflas venta-
nas, a través de las cuales pueden proyectarse los resor-
tes (0) Flgura XIV, © (2) Pigura XV, que son los que ha- |
cen la fijacién de los carretes. gsﬁos resortes van fija-
dos al sistema por medio de pivotes (5) que no les impide
desplazarse y replegarse a través de las ventanas referi-
das, hasta engancharse a lbs'carretes, lo cual se consi-
gue gracias a la presién ejercida por el muselle (1)}. Pero
como para trabajar la miquina, tenémos que dejar libre el
carrete, la parte inferior del husillo XX al esmbragarse,
actls en forma de cufia sobre los resortes 0 y oblig& a
éstos a proyectarse a través de las ventanas. _

El fundamento de fijacidén de la Figura XV,
se basa en los mismos principios que el de la XIV, ¥y so-
lamente se diferencia en que tiene un muelle (3) gque ac-
tda sobre una pieza K, la cgal acclona los pivotes 2. Al
embragar las dos partes del husillo, la pleza XK, sube

obligando a los pivotes a replegarse al interior de las

ventanas.
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En la fijacidn de los carretes (Figura XVI)

la parte inferior del husillo no tienen ninguna aplica-
cidén y como podemos ver en la figura el’eje estd tala-
drado en la forma representada. El pivote N¢ 8, a causa
de la presidén del muelle 7 se desgplaza hasta presionar
el 1nt;rior del carrets fijéﬁdolo de esta forma. La pro
longacidén de este pivote, es una masa pesada, coldcada
al otro lado de la linea de giro y por lo tanto al girar
el eje y por la accidn & la ‘fuerza centr{fuga, tiende a
proyectarse hacia afuers, oﬁligando el pivote a entrar
completamente en el interior dgl eje, dejandc libre el
carrete. Al dejar de girar, la accidn del muelle sobre
el pivote, hace que sste fije el carrete y podamos enton-
ces elevarlo junto con el husillo.

En la Figura XXI, tenemos representada la me-
sa G, movible horizontalmente. Sobre los brazos N¢ 10,
estd fijada la chapa N2 11, que a su vez sostiene los
piss N® 12 y éstos soportan la caja N¢ 13, la cual esta
cubierta con una chapa de gran anchura. Esbta caja con-
tiene el tambor N¢ 14, que sostiane los corregpondientes
carretes. El tambor gira sobré bolas. Sobre este tambor -
se superponen los pequefios cilind%os N¢ 15, desplazables
hacia adelante y atrds. E1 cilindro esté atravesado por
los pivoteé 16, lo§ cualesg descansan sobre la plancha 17,
y pueden ser desplazados por tanto por esta plancha.

Estos pivotes se introducen en los pequefios
orificios, que tienen en sa base los carretes, colocados
en log mencionados cilindros 15. Al girar el carrete, co-
mo estd rijado el tambor por los pivotes 16, lo arrastra,

glrando ambos. El frenaje de los tambores se efectiia por
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medio del sistema de frenaje 18, y el frenaje automd-
tico_por aceidn centr{fuga, representado en las figuras
XVII-XX y cuyo detalle mencionamos mds tarde.

Los pequefios cilindros N2 15 estdn montados

sobre la chapa.movible N2 19 (Figura XXII) la cual tie-

‘ne las ranuras 20, donde se introducen las gufas de la

mesa 13. Por medio de cremalleras (N® 21-22) se despla-
zan los dichos cilindros hacia adelante o hacia atrds.
El recambio de-los carretes se efectia de la forma si-
guiente: al bajar los pivotes 16, asccionando la chapa -
17, dejamos libre 14s carretes del tambor. Con el sopor-
te de horquillas (Figura I) subimos éstas, y por medio
de unas varillas dentadas desplazamos el carrete lleno,
hasta colocar en su lugar el vacio, que previamente ya
hemos colocado en un cilindro libre, al mismo tiempo que
la mdquina estaba funcionando. A continuacidn bajamos
el soporte ds horquilla y las dog mitades del husillo
vuelven a unirse. Despﬁés, con las palancas 23-24, que
atraviesan la chapa 11, subimos la chapa 17, a la que
sirven de gufa los pies 12 y se suben los pivotes que
vuelven a engancharse en el carréte vacfio. Verificado
ésto, la fabricacidén continda. La Figura V representa un
silstema especial de cojinete-manguito que:consta de las
siguientes partes: Cojinete normal (10) sobre el cual
ajustamos el tubo 41,'que tiene en su parte externa va-~
rios canales, en los cuales van colocados unos snillos
formados de muelle (42). Encime de estos enillos van co-
locados otru serie de muelles andlogos y asi pueden colo-
carse varias series més. El sistema va colocado dentro

de una caja de muelles (43). Todo este cojinete comple-
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to lo fijamos en la miquina en su lugar correspondiente ,
y para evitar el movimiento giratorio de la pieza 40, la
fijamos con una chaveta (47). R
La Figura VII, representa otro modelo de coji-

nete-manguito gue se diferencia del anterior en que el

‘cojinete normal y el sistema de muelles estén separados

por cojinetes de bolas (48). En este sistema el cojinete
normal, el eje y los cojinetes de bolan giran a la vez.

la Figura VIII, representa un corte transver-
sal del cojinete de la Figura VII, en la que podemos Ver,
perfsctamente, las diferentes piezas,-de que constan es=-
tos cojinetes.

En .la Figuras VI, F oY presenta otré cojinete-
ma:nguito similar al de la Fighra VII, y Qnlcamente tiene
la variacién de que los cojinetes de bolas estén acopla-~
dos directamente al husillo D.

Estos cojinetes mangultos que acahamos de des-
crivir, reunen todas las ventajas de'ios~cojinetes nor-
meles o a bolas, eliminando los inconvenientes, que és-
tos tienen, ya que por la acci 6n de los muelles los co-

jinetes adquieren en todos los casos una posicidn tal

'que todas las reacciones producidas se anulan, ya que

todas las acciones y reacciones pasan por el centro de

lag bolas del cojinete, no habiendo per tanto resultan-

‘te de torsidn.

La Figura III, B, representa un nuevo modelo
de cojinete de suspensidn, ,que tiene la particularidad
sigﬁienté: en el cojinete 5, colocamos la pieza b conca=-
va en su parte supsrior, construfda con un material muy

duro. La parte inferior del ejJe es también cdncava y en
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el hueco, que dejan las dos partes se colocan una o va-
rias bolas. E1 rozamiento pues se reduce al minimo. las
vibréciones como hemos diého anteriormente, tienden a
desplazarse al 93e de su posicibén geométrica y estos des
Plazamientos lateralgs del mismo tan perjudiciales en un
cojinete normal, se puedén producir sin dafio, gracias a
la accidn de las dichas bolas, puesto que ellas permiten
que el eoje asdquiera su posicidén geométrica.

La FPigura IV;,Bi, répregenta el mismo sistema
de cojinete de la Figura III, scoplado en una caja de
muelles, 43, igual a la mencionada para los cojinetes-
manguito. Esta modalidad de suspensidn permite dar mayor
facilidad a las desviaciones del huso.

1a Figufa IX, representa una planta del co-
jinete horquilla, de la.Figura I. El cojiﬁete,a bolas
50 esté fijado por dos piezas 54, cuyo perfil estd fre=-
sado en forma de canal. Estas dos plezas se sujsestam por
medio de fuertes muelles 5%, cuya presidn se regula con
lag piezas intermedias 52. Todo esté'sistema de fijacidn
de la horguilla se coloca en el hueco del tablerc N¢ 51,
sujetdndolo con sus gufas cénicas. Las dos medias partes
54 estdn unidas con ‘la chapa 55, La tuerca 37 Figure X,
sirve para sujetar el eje al cojinete.

La Figurﬁ X1, fepresenta la planta de otro
sistema de cojinete de horquilla para ser utilizado en el
sistema ¥y (Piguras XIII y II) en el soporte de horqui-
lla. Para utilizar este modelo, empleamos‘lés plezas 56,
Figura XI, que estén ablertas en su p;rte delantera. Las
priezas 56 fijadas con el muelle 52, sirven de cojinete

para el husillo. El husillo tienen canales para gular el
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hilo, como podemos ver en la F;gura XII. Cuando la mé-
quina empieza a funcionar, los ganchos 38, obligan al
hilo a introducirse en los canales. I )
* Todos estos sistemas de cojinetes van monta-
375. dos sobre la chapa 30 de los soportes movibles F-Fi,“de
- las piguras I o II, respectivamente. Para el frenaje au-
tomAtico de los carretes, cuyos cortes normal y trans-
versal se presentan en las Figuras XVII y XﬁIII, nos ser-
vimos del tambor 14, Figura XXI, para lo cual cortamos
380. éste en sectéres (61) fijidndolos al centro por medio de
muelles (62). Al girar el tambor, por accidén de la fuer-
za qentriruga de los sectdres (61), quedan presionadas
las zapatas (18) de la Figura XXI. La regulacidén de los
muelles (62) se efectlia por medio de un dispositivo de
385. tornillos. '

Cuando el carrete se llena de hilo, su peso
admenta vy por lo tanto aumentsa también la mase del tam=-
bor que e std unido ;1 carrete'y como consecuencia la ac-
cién del frenaje aumenta también.

390. En las Figuras XIX-XX, aparece otro modeslo
de frenaje de carretes. En la parte superiof del tambor
va colocado el anillo 65, en el cual estédn colocados vés-
tagos (66) que penetrén en el interior del tambor. Los
vidstagos, por medio ds unos pequefios muelles, obligan al
295, anillo s desplazarse hacia la parte superior. =Rl final

L 4

de los vastagos, estd unido de manera articulada a la pa-
lanca por medio del pivote 69. A estas palancas estdn *
sujetos los sectores del tambor 71.

A medida que el carrete se va llenando, su

400. beso aumenta y presionando los muelles 67, hace bajar el



405,

410.

415.

420.

425.

430.

anillo y por lo tanto los sectores 71, glrando sobre
69, presionan las zapatas 18 de la Figura'XXi, La fuer-
za centr{fuga actuando sobre el sector 71, unida al pe-
80 del carrete, originan un frenaje directamente propor-
cional a las revoluciones y allpeso del sistema.

En las Figuras XXI-XXII, el tornillo 28 muy
fino sirve para regular las zapatas. La Figura XXIII-
XXIV, aparece el fremaje & pie para parar los husillos
individualmente. las piezas de que consta este frenaje
son las siguientes: varias zapatas que ss mueven 80 so-
bre el pivote 81. Los soportes de estas zapatas pasan

por el anillo 82. El brazo del anillo 84, gira por me-

dio del pivote 83. En el extremo del brazo va colocado

un peso o un muelle 85. Este sistema se puede accionar

a pie 0 a mano. El sistema de frensje funciona d& la si-
guiente manera; Al presionar el brazo 84, el anillo 82
obliga a las zapatas a presionar el huso, hasta pararlo.
Al quitar la presidén sobre el brazo, actlia el 85 obligan-
do al brazo a colocarse en su posicidn primitiva.

- N 0O T a -~

Haebiendo ya descrito ampliémente la naturaleza
del invento, as{ como la manera de llevarlo a cabo sn la
prdctica, 'se hace constar que las disposiciofies anterior-
mente descritas son susceptibles de ligeras mcdificacionesv
de detalle, sin que por ello se aitere el principib funda-
mental del invento, signdo lo que censtituye la esencia
del mismo y por lo que se solicita Patente de Invencidn
por Veinte afios en Espafia: "Perfeccionamientos en riqui-
pnas hiladoras"; ceracterizédndose por lo siguiente:

le - Perfeccionamientos en méquinas hiladoras,

-
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caracterizéndosé porque el hu31116 de hilar de la maqui-
na estéd compuesto de dos partes que‘ae pueden unir por
acoplamiento.en'forma de bayoneta accidn centrifuga de
mesas, mediante muelles, o por acuflamiento, e stando 1la
parte supérior unida con la horquills de uns menera f£ija
e inseparable, y teniendo la parte inferior una base cdén-
cava.
2° - Perfeccionamientos, segiin lo especifi-

cado en la reivindicacidn 1, caracterizandose porque d4i-’
cha médquina tiene su cojinete de base del husillo que se
caracteriza porque el soporte inferior o base del husillo,
tiene un asiento de metal resistente donds reposan las bo-
las sobre lag cuales descansa la parte céhcava del husillo.

%e - Perfeccionamientos, segin lo especifica-
do en la reivindicacidn 2, céracterizéndose porque el co- -
Jinetg de la base del_husillo se colaca en un cilindro,
el cual estd provisto exteriormente de ranuras, donde van
alojados unos snillos formados de muelles espirales amor-
tiguadores, todo lo cual va colocado, a.su vez, en otro

cilindro provisto de ranuras interiores para recibir en

ellos los anillos anteriormente menclonados.

‘4% - Perfeccionamientos, segin lo especifica-
do en lag reivindicaciones snteriores, caracterizéndose |
porque el cojinete de cuello del husillo de lea micuina hi-
ladoras va colocado en un par de cilindros concéntricos en-
tre los cuales, y en ranuras "ad hoc", van colocados amor-
tiguadores en forme de enillos hechos dé muelles espireles.

52 - Perfeccionamientos, segin lo especifica-

do en la reivindicacidn 4, caracterizéndose porque se in-

.tercalan entre el cojinete de cuello de bronce y los ci-
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lindros amortiguadores, uno o mis cojinetes de bolas.
.62 ~ Perfeccionamientos, segin lo especifi-

cado en la reivindicacidn 4, caracterizado porque el co-

‘jinete de bolas estd montado entre el husillo de hilar

y los ciliﬁaros amort;guadores.

7¢ - Perfeccionamientos, segin lo especifi-
cado en las reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque el cojinets eldstico y regulable de la horquilla
de la parte superior d4el husillo ds la méquina hiladora
lléva unas zapatas provistas de gufas y sostenidas pér
muelles, las cuales son regulables con suplementos y tor-
nillos; entre estas zapatas estd colocado el cojinete de
bolas de la horquilla y parte superidor del husillo que
estéd taladradd longitudinalmente, estando fijada la hor-
guilla al cojinete de bolas'y‘enoontréndose las zapatas
unidas pof su parte superior.

' 82 - Perfeccionamientos, segin lo especifica-
do en las reivindicaciones anteriores, caracterizado por-
que el cojinete eldstico y regulable de la horquilda y
parte superior del husillo de la mdquina hiladora, tiene
éus zapatas abiertas en la parte frontal, provistas de '
guias y sostenidas por muelles regulables. Las zapatas,
interiormenpe estédn formando cejinete, donds esta coloca-
ds la horquilla y la parte superior del husillo, y este

L . L4
ultimo tiene unas renuraes en su centro. las zapatas estan

'unidas con una chapita.

9¢ - Psrfeccionamientos, segin lo especifica-
do en lag reivipdicaciones 1 - 7, caracterigzado porque el
soporte del cojinete eléstico y regulable de la horquillsa

¥y husi¥lo de la méquina hiladora lleva montado sobre la
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chapa que guia el hilo, una segunda chapa regulable que

a su vez estd acoplada a la chape que contiene el coji-

_ nete de horquilla, sosteniéndose ambos por un brazo man-

dado por una gufs y accionado por transmisidn, encoqtrén-
dose ademésaicoplada sobre la chapa del c¢ojinete de hor-
quille una chapa perpendicular, cuya parte inferior estd
aﬂilada.y es recambiahble.

102 - Perfeccionamientos, segln lo especifica-
do en las reivindicaciones 1 - 8, caracterizado porque el
soporte del cojinete de la horquilla de 1la méquina de hi-
lar tiene dos portadores iguales de cojinete de las hor-
quillas ablertos en su parte frontal. Los portadores estédn
desplaiados entre s{ y en cada uno estén montados las hor-
quillas separadamente y girada de 1802 en sus relasciones,
Yy porque la montura de los grupos permite girarlos, sien-
do acoplado el brazc mandado por gufa y accionado por
transmisidn, estando provistoc cada parte de husillo de
horquilla con unas grapas para sujeter los carretes.

11¢ - Perfeccionamientos, segin lo especifi-
cado en la reivindicacidn 10, caracterizado por una va-
riante de las grapas de carrete de la médquina hiladoral,
en la que cada perno eg}é acclionado separadamente por mue
lles, los que expulsan al mismo tiempo por las ranuras,
que existen en los husillos.

12¢ - Perfeccionamientos, segin lo especifi-
cado en la reivindicacidn 11, caracterizado por una va-
risnte del soporte carrete de la miquina hiladora, pro-
vista de una cabeza de muelle concéntricamente accionada,
la cual éjerce fuerza sobre 1los pernos, agarrando asi el

carrete.
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13¢- Perfeccionamientos, segin lo especifi-
cado en lasreivindicacidénes 1 - 10, caracterizado porque
en la méquina hiladora el soporte-carrete contiene pernos
eldsticos con muelles y montados con contrapeso.

142 - Perfeccionamientos, segin lo especifi-
eado en las reivindicaciones 1-9, caracterizado porgue
la mesa ds cambio de carfetes movibles, tanto vertical
como horizontalmente, de la mdquina hiladora estd ﬁrovis-
te de doble carcasa para recibir los carrdtes, y porque
sobre los elevadores de la mesa existe una chape, que so-
jorta una caja, contsniendo los tambores y frenos automé-
ticos; que son ademés, regulables, quedando los tambores
atravesados por unos pivotes, los cuales descansan sobre
una chapa, y ésta por su parte esté gulaeda y movida en
direceidn vertical por exeéntrica y porgue dichos pivo-
tes que atraviesan el tambor, llegan hasta la anteé men-
cionada doble carcasa.de carretes, cuya chapa comin se
mueve horizontalmente por medio de pifibn y varra denta-
da. .

15¢ - Perfeccionamientos, segin 1o especi-

ficado en la reivindicacidn 14, caracterizado porqué el
tambor y freno automdtico de la méquina hiladora, lleve
en le superficie del tambor Enos sectores quabstén sﬁje-
tos por medio de muelles regulables alla parte central
del tambor.

16¢ - Perfeccionamientos, segin lo especi-

ficado en la reivindicacién 15, caracterizado por gue

en el tambor y freno automético de la médquina hiladora,

los sectorss mencicnados en la citada reivindicacién, es-
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tén montados sobre brazos articulados, los cuales so-

breselen del tambor en su parte superior, donde estén

unidos por un anillo, formando asf{ una balanza, y so-
bre este anillc descansa el carrete ds hilar, y porque

el freno del husillo de la méquina hiladora, lleva unas

~zepatas de freno, accionadas por un anillo, con su con-

tfapeso y movido por el pie o por lea maho.

17¢ < Perfeccionamientos, segin lo especi-
ficado en las reivindicaciones anteriores, caracteriza-
do porque la méquina estéd provista de husillo bipartido,
soporte de horquilla y elevador, mesa dé cambio de ca-

rretes con su doble carcass de carrete movible horizon-

talmente, cojinete de pie o de_baég eléstico, provisto

de ecilindros coﬁcéntricos vy -amortiguadores de anillo for
medo de muelles espirales, y montada sobre cojinete ds
bolas teniendo tambieén cojinete de cuello eldstico con
cilindros concéntricoé y amortiguadores y montada la hor-
quille en cojinete eléstico provisto de zapatas y mueiles
amortiguadores y porque lleva ésimismo freno automético
de accidn centrifuga para los carretes,estando provista
de brazos elevadores y chapa para los pivotes, con su
freno de husillo. ’

18¢ - Perfeccionamientos en mAquinas hila-
doras;tal y como queda substancialments descr; o en la

presente Memorla y representado en los dibujo; qQue se

acompafian «

hofas -escri--

\gintei

Madrid, 28 de
ALEXANDRE
pPor Pedar ¢ 1

i

BEsta Memoria consta de

tas a méquina por una sola cara.



|

ALEXANDRE WOLLNER

\J
A2

" X
AR

PSS

e
v
si77777 22

Fl6.1

[

!

- . .
0 o .
{& I
HI
S l‘ i
X \\\ ‘IH U F
NS
AN RiN 1N i
Q‘\ \\\ \\\\ Sl 2
N, N Y
S AN D > \
\\\ \\\
NS N %
Ny \\
S <
i SR ()
8
NS -
. .
C 3
H
a
VAN
\)
S AR
T NSEREN
f NN
i U LNSRN AN
N 5 N\
} KN NN \})
. [N RERLNY
Ll NN
W NN
! "B} -
L
i [
o Heod
o,
[ P "'
T 4
INHEH
|
e g
3
PO
R
.
P P |
M
—~1{
— —]
H




™\
(W)
(" ] \ .
ia. QNS
7 N\
%%%a \\ N 8
, s / 3 , ) S
A RTSR . \ % 7 ] M /
7 7/ i /f \ ,we . i
NN .
N N\, N\ Y
~3 ;
N©IIRI ,
NN \
nm 1 N
NN Q
) /,//
N\ NN
SIS
ANSUANNANNNNN
N
®
AN

ENNAN




-
[

TEYE
N&3

(%

ojas

En 4 b

———

.9

ALEXANDRE WOLLNEQR

F16.10
C
{‘-\__73

P
soodasemenry
ST

‘\

7

4
1)
Y
J

4
-

. “
w .
———

b

iy

g

SRR

TN

I/

7
/

%
Py
e




184320
N4,

En 4 hojas

ALEXANDRE WOLLNER

—

=
i

-y




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



