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PATENTE DE INVENCION
por 20 años

por "Una rueda elástica con rigidez variable a lo largo 
da los radios, particularmente para vehículos ferrotran- 
viarioa y de carretera"* - - - - - - - - - - - - - - - -

a favor de: S.A.G.A. SOCIETÁ APPLICAZIOHI GOMMA ANTIVI-
BRANTI, de nacionalidad italiana, domiciliada en: 1, vía 
G.B. PireUi, MILANO (Italia).

M3M)RIA DESCRIPTIVA

Se conocen las ruedas elásticas para vehículos ferro* 
tranviarios y de carretera, en las cuales el elemento elás­
tico está formado por ooronas circulares o piezas de forma 
variada, de goma o de otro material equivalente, dispuestas 

5 entre discos encarados fijados alternativamente al cubo y a 
la llanta de la rueda. En dichas ruedas la goma trabaja a 
oorteflexlón respecto a los esfuerzos verticales (peso del 
coche y de la carga) a torsión respecto al par motor o fre- 
nedor, y a compresión respecto a los esfuerzos y a los movi­
mientos transversales.10
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3a las ruedas de este tipo hasta ahora conooidas el 
elemento elástico tiene un espesor y una rigidez constan­
tes a lo largo del radio de la rueda. Si bien esto puede 
ser racional respecto a los esfuerzos verticales (peso) pa­
ra que de tal modo resulten distribuidos uniformemente so­
bre el material, en cambio no lo es respecto a los esfuer­
zos o movimientos de torsión ni respecto a los transversa­
les ̂ los cuales determinan entrambos deformaciones cuya im­
portancia en cada punto del radio es directamente propor­
cional al valor mismo del radio. Para obtener una distri­
bución uniforme de estos esfuerzos o movimientos, precisa 
que la deformabilidad del elemento elástico en vez de ser 
constante varíe a lo largo del radio en proporción direc­
ta con el radio mismo, o sea que la rigidez del elemento 
elástico varíe en proporción inversa con el radio. Dado 
que los esfuerzos torsionales y transversales pueden aloan- 
zar una importancia tal que lleguen a preocupar por la re­
sistencia del material en las puntas de solicitación que ia 
desigual distribución provocaría, según la presente inven­
ción se propone hacer variar la rigidez del elemento elás­
tico a lo largo del radio de modo que disminuya con el au­
mento del radio. Como casos particulares de este concepto 
general, puede hacerse variar tal rigidez en proporción in­
versa al radio con un coeficiente de proporcionalidad tal 
que resulte uniforme la distribución de los esfuerzos tor- 
sionales y transversales previstos en el ejercicio en el 
cual caso se tendrá una cierta disconformidad en las soli­
citaciones provocada por los esfuerzos verticales (peso) o
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bien se podrá buscar un compromiso disminuyendo tal coefi­
ciente de proporcionalidad de modo que se provoque una ciar-* 
ta disconformidad tanto en la. distribución de los esfuerzos 
de torsión y transversales como en la de los esfuerzos ver-*

5 ticales, pero manteniendo entre limites que no preooupan
las puntas locales de solicitación consecuentes a tal desi­
gualdad de distribución* Este fin puede obtenerse mante­
niendo constante la rigidez del material y variando el es­
pesor del elemento elástico a lo largo del radio én'propor- 

10 oión directa al radio mismo tal como se indica en la figu­
ra 1 del dibujo adjunto en la oual 1 señala el cubo y 2 la 
llanta de la rueda,3 el disco unido al cubo,4 y 4* los lis- 
oos unidos a la llanta,y 5 y 5* los elementos elásticos, 
los cuales tienen precisamente un espesor variable en pro- 

15 porción directa al radio* Con °( se indica el ángulo for­
mado por las superficies laterales del elemento de goma, 
las cuales a propósito no son normales sino inclinadas 
respecto al eje de la rueda: el valor de o( depende del
criterio antes indicado acerca de la deseada mayor o me- 

20 ñor uniformidad en la distribución de las solicitaciones 
provocadas por los varios esfuerzos en juego*

Como que en la forma de ejecución de la figura 1 los 
disoos presentan una inclinación o conicidad, de sus oaras, 
lo oual produce una mayor complicación en el trabajo, la 

25 figura 2 indica una variante de la ejecución del concepto 
reivindicado la cual prevá una variación no continua pero 
gradual esto es a saltos o escalonas del espesor del ele­
mento elástico o de los discos o mejor todavía solamente
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del disco central* Las indicaciones de la figura 2 corres-* 
ponden a las de la figura 1.

Los saltos pueden ser dos, como se indica en la figura^ 
o más; y por cada salto se podrá alcanzar por ejemplo el 
espesor que resultaría por su fibra media cuando el espesor 
variase con continuidad a lo largo de todo el radio.

El mismo fin de disminuir la rigidez del elemento e- 
lástico a lo largo del radio puede obtenerse manteniendo 
constante el espesor, y variando en cambio la rigidez del 
material. Esto es más difícil de realizar en las ruedas 
con elemento elástico constituido por una corona circular 
oontinua o por una sola serie de sectores o bloques, y es 
en cambio más fácilmente realizable en el caso de que el 
elemento elástico está constituido por dos o más series 
concéntricas de bloques o collares tal como se reivindica 
en la solicitud de patente presentada en 17 de Junio de 
1948 a nombre de la misma casa titular.

Especialmente en este último caso el mismo fin puede 
obtenerse igualmente manteniendo constante ya sea el espe­
sor del elemento ya sea la rigidez del material, y varian­
do en cambio a lo largo del radio el coeficiente de forma 
de los bloques o sectores de las distintas series concéntri­
cas que forman en su complejo el elemento elástioo.

Bs puás evidente que los tres sistemas para obtener la 
disminución de la rigidez a lo largo del radio pueden ser 
empleados cada uno por si solo o en combinación entre si.

La figura 3, en la oual la parte izquierda indica el 
caso del elemento elástico en forma de corona circular com-

4 **
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pleta o bien constituido por una única serie de bloques 
mientras que en la parte derecha está indicado el caso de 
dos series concéntricas de bloques que constituye el ob­
jeto de la patente arriba citada, muestra el caso de espe- 

5 sores y coeficientes de forma uniforme pero con variación 
a lo largo del radio de la rigidez del material. La parte 
5 a deberá ser de material más deformabla que el da la par-" 
te 5b que está más oeroana al centro de la ruada, y lo mis­
mo 5*a respecto a 5*b.

10 Esta solución permite hacer los discos oon superficies
normales al eje de la rueda, como en la3 ruedas comúnmente 
conocidas*

La misma figura 3 puede también representar el caso en 
que se actúe sobre un solo coeficiente de forma, caso en el 

15 cual la parte 5a deberá tenor una relación entre dimensio­
nes transversales y espesores de los bloques menor que la 
análoga relación de los bloques 5b, y lo mismo para 5*a 
respecto a 5*b de modo que la diferencia del coeficiente 
de forma haga las partes 5a y 5*a más Reformables respec- 

20 tivamente que las partes 5b y 5*b.
Las soluciones descritas constituyen solamente ejemplos 

de ejecución no limitativos del concepto de la presente in­
vención pudiéndose evidentemente aportar a éstos modifica­
ciones o adiciones.

25 Asi por ejemplo, mientras en la figura de referencia el
disco medio está.unido al cubo y los externos están unidos a 
la corona, se puede adoptar una solución inversa: análogamente

** 5 **
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en vez &e tres discos unidos a dos elementos elásticos cons­
tituidos cada uno por una corona circular (o por una o más 
series concéntricas de bloques o sectores que constituyen 
en conjunto una corona), se puede tener n coronas elásticas 

6 (o n series o grupos de series de bloques o sectores) con 
n + 1 discos (siendo n un numero par cualquiera) unidos al** 
ternativamente a la llanta y al cubo*

Pueden en fin variar otras particularidades construc­
tivas, como las que se refieren al apretado axil de los dis- 

10 cos¿ y otros*
En todas las susodichas realizaciones el material elás­

tico preferido es la goma elástica o un material a ella asi­
milable pero no se excluye el empleo de otros materiales co­
nocidos que tengan las necesarias características de elastí- 

16 eidad.

N O T A

Por la patente de invención a que se refiere la presente 
memoria descriptiva se REIVINDICA la propiedad y la explotan 
cián exclusiva de:

1*- Una rueda elástica, particularmente para vehículos 
20 ferrotranviarios o de carretera del tipo con elementos elás­

ticos insertados entre discos enoarados^ alternativamente 
unidos al cubo y a la llanta de la rueda que trabajen a cor- 
teflexion respecto a las cargas verticales, caracterizada por 
el hecho de que la rigidez de los elementos elásticos varía 

36 a lo largo del radio disminuyendo con el aumento de esto.
8.- Una rueda elástica según la reivindicación 1, caraca
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terizada por el hecho de que la rigidez da los elementos 
elásticos varia en continuidad a lo largo del radio en pro 
porción inversa al radio mismo.

3. - Una rueda elástica según la reivindicación 1, 
caracterizada por el hecho de que la rigidez de los ele­
mentos elásticos disminuye escalonadamente a lo largo del 
radio, preferiblemente asumiendo para cada escalón valores 
aproximadamente proporcionales al radio medio del mismo.

4. - Una rueda elástica según una cualquiera de las 
anteriores reivindicaciones caracterizada por el hecho de 
que la variación de la rigidez de los elementos elásticos 
a lo largo del radio se obtiene aumentando sus espesores 
al aumentar el radio mismo.

5*- Una rueda elástica según la reiandicaoión funda­
mental y eventualmente según la reivindicación 3, carac­
terizada por el hecho de que la variación de rigidez de 
los elementos elástioos a lo largo del radio es obtenida 
disminuyendo, al aumentar el radio, la rigidez especifica 
del material constituyente de los elementos elástioos.

6. - Una rueda elástica según las reivindicaciones 
fundamentales y eventualmente según las reivindicaciones 
2 o 3, -caracterizada por el hecho de que la variación de 
rigidez a lo largo del radio es obtenida disminuyendo, res 
peoto a cuanto se ha practicado en los tipos conocidos, la 
longitud o desarrollo periférico del elemento según el au­
mento del radio.

7. - Una rueda elástica según las reivindicaciones 1 y 
eventualmente según las reivindicaciones 2 o 3 con el ele-

- 7 -
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mentó elástico constituido por dos o más seyi.es concántri* 
oas de seotoyes o bloques que trabajen todos en payalelo 
según el concepto reivindicado en la solicitud de patente 
de la misma oasa titulay pyasentada en 17 de Junio de 1948, 

S caracterizada poy el hecho de que los sectoyes o bloques de 
las distintas series tienen un coeficiente de forma, o sea 
una relación entre la sección transversal y el espesor, va­
riable a lo largo del radio por disminuir la rigidez del e- 
lemento al crecer el radio.

10 8*- Una rueda elástica, según la reivindicación funda­
mental y eventualmente según las reivindicaciones 2 o 3, 
caracterizada por la simultánea adopción de dos o de todas 
las características reivindicadas e n 4 , 5 , 6 , y 7 .

9.- La propiedad y la explotación exclusiva del obje- 
15 to de la patente, sean cuales fueren las circunstancias que 

concurran con su esencialidad definida en las anteriores 
reivindicaciones, cual objeto es:

"Una rueda elástica con rigidez variable a lo largo 
de los radios particularmente para vehículos ferrotran- 

20 viarios y de carretera".

Consta
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Consta la presente memoria de nueve hojas foliadas^ 

escritas por una sola cara.
Barcelona^ 18 de Junio de 1948.
B. p. de: S.A.C.A. SOCIST^. APPLICAZIONI 30m.IA Ĵ NTI
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